
المتحــدة) – (الولايــات  كاليفورنيــا   
تعكف شـــركة أبـــل على تطوير ســـيارة 
كهربائيـــة بالكامل وهو طمـــوح لطالما 
كان قائما منـــذ قرابة عقد من الزمن بعد 
ســـبع ســـنوات من البدايـــات الخاطئة 

والتأخيرات والتغييرات الإدارية.
ومـــع أن مثـــل هذه الوعـــود طرحها 
مرار مؤســـس شركة تسلا إيلون ماسك، 
لكنها لم تتحقـــق بالصورة التي يريدها 
بعد سلســـلة من الحوادث القاتلة. ومع 
ذلـــك تبدو شـــركة أبل العملاقـــة مهتمة 
بذلـــك أكثر مـــن أي وقت مضى بســـبب 
العديد مـــن العثرات التي أعاقت تحقيق 

حلمها.
ومنذ إعلان الشـــركة عن مشـــروعها 
الواعد اســـتحوذ مشـــروع تيتـــان على 
أغلب اهتمام فريق مصممي الشركة على 
الرغم من المعاناة والمشـــاكل المتكررة، 
التـــي أدت إلـــى تقلص زخم الســـيارات 

ذاتية القيادة.
والآن يســـعى فريق العمـــل في أبل 
بقيـــادة قائـــده الجديـــد كيفيـــن لينش 
رئيس برمجيات أبل ووتش المســـؤول 
عـــن مشـــروع الســـيارة لمركبـــة ذاتية 
أو  قيـــادة  عجلـــة  دون  مـــن  القيـــادة 
دواســـات، ومـــن دون أي تدخل بشـــري 

بحلول 2025.
وتحمل الأخبـــار حول إمكانية عودة 
أبل إلى فكرة صناعة ســـيارة ذكية كانت 
قد صرفت النظر عنها لأســـباب مختلفة 
في طياتهـــا الكثير من الجدل، لاســـيما 
وأن عملاق صناعة الأجهزة الإلكترونية 
لا يبدو مســـتعدا لهذه المغامرة في ظل 
وجود منافســـين لا يدخرون جهدا حتى 

يكونوا في الصدارة.
وفعليـــا ينفّـــذ فريـــق تطويـــر نظام 
القيـــادة الذاتية بأبل حاليا تجاربه على 
موديـــلات تابعة لطرز تنتجها شـــركات 
مثـــل فولكســـفاغن الألمانيـــة ولكـــزس 
اليابانية، قبل طرحها رســـميا للبيع في 
الأســـواق العالميـــة في الوقـــت المقرر 

لذلك.
وفشلت مفاوضات 
سابقة لأبل مع شركات 

عملاقة حول العالم، 
بما في ذلك 
بي.أم.دبليو 
ومرسيدس 
الألمانيتان 

لتطوير 
سيارة ذاتية 

القيادة 
بالكامل.

ويبدو 
أن سبب 

الخلاف كان 
عميقا، حيث 

رفضـــت العلامتـــان الفاخرتـــان، وفـــق 
المعلومات التي تم تســـريبها في أواخر 
العام 2017، السماح لشركة أبل بالتحكم 
فـــي تصميم الســـيارة والبيانـــات التي 

تنتجها.
كمـــا توقفـــت مفاوضـــات أبـــل مع 
شركات نيســـان اليابانية وبي.واي.دي 
أوتـــو الصينية وماكلاريـــن البريطانية 
لأن شركات تصنيع السيارات تلك كانت 
متـــرددة في التخلي عن الســـيطرة على 
التجارب والبيانات لشركة التكنولوجيا 

الأميركية.
الخبيـــر  غومـــان  مـــارك  ويقـــول 
المختص في التكنولوجيا والســـيارات 
ويكتـــب لوكالـــة بلومبرغ إن الســـيارة 
ذاتيـــة القيـــادة بالكامـــل تمثـــل الكأس 
التـــي تســـعى كل الشـــركات للظفر بها، 
ومـــن بينها تســـلا وألفابايـــت ووايمو 
وغيرهـــا منذ ســـنوات، لكن لـــم تقترب 
أي شـــركة مـــن هدفهـــا بخـــلاف وايمو

إلى حدّ ما.
وأشـــار إلـــى أن صعوبـــة وصـــول 
الشـــركات إلى ســـيارات تعمل من دون 
استخدام اليدين على نطاق واسع زادت 

خلال أربع سنوات فقط.
ولا يعتقد غومـــان أن أبل بمواردها 
وطموحاتهـــا الهائلـــة ســـتحقق هدفها 
بالحصـــول على ســـيارة ذاتيـــة القيادة 
بالكامل بحلـــول 2025، فالجدول الزمني 

مليء بالإثارة.
لكنـــه يرى مع ذلـــك أن الجدول يمثل 
عامـــلا محفـــزا للفريـــق أكثر مـــن كونه 
موعـــدا نهائيا صعبا، لكنـــه يدفع بقوة 
إلى عـــرض نمـــوذج أولي بحلـــول ذلك 
الوقـــت. ويبقى ذلك أقـــوى هدف أطلقته 
أبل لســـيارتها منـــذ محاولتهـــا الأولى 

للسيارة منتصف عام 2010.
ويتناســـب ذلـــك بشـــكل متوقع مع 
اســـتراتيجية أبـــل من قبل أن يســـحب 
ستيف جوبز أول جهاز أيفون من جيبه 

عـــام 2007، إذ لخّص مؤســـس الشـــركة 
الراحل وقتها الجهاز قائلا ”منتج يمثل 
قفزة تفوق في أدائه كل الهواتف الذكية 

الموجودة“.
ومنـــذ ذلك الحين تمثّـــل تلك الجملة 
اســـتراتيجية العمـــل التـــي تحـــدّد كل 
منتجات أبـــل الجديدة الرئيســـية ومن 
بينهـــا أيباد وأبـــل ووتـــش وأيربودز. 
لذلـــك مـــن المنطقـــي أن أبل ســـتحقق 
الاســـتراتيجية ذاتها مع سيارتها ذاتية 
القيـــادة وتجربـــة خاليـــة مـــن اليدين 

بالكامل.

وأحد التســـاؤلات التي تثار بشـــأن 
الســـيارة يتمثل في نموذج الأعمال، فلا 
يبـــدو أن أبل قـــد اتخذت قـــرارا نهائيا 
بشـــأن ما إذا كانت ســـيارتها ســـتكون 
للملكيـــة  أو  ليفـــت  أو  أوبـــر  لخدمـــة 

الشخصية.
لكـــن ثمـــة من يراهـــن علـــى الخيار 
الأخيـــر، فرغـــم اتجـــاه شـــركات أخرى 
مثل وايمـــو إلى تقنية التاكســـي الآلي 
لسياراتها، فإن أبل تفضل حسب طبيعة 
عمل الشـــركة بيـــع منتجاتها مباشـــرة 
إلى المســـتهلكين بغضّ النظر عن مدى 

صعوبة ذلك.
وكانـــت منتجـــات أبل نمـــاذج على 
توفير تلك المنتجات للأجهزة والبرامج 
والخدمـــات معـــاً. ويبدو أن ســـيارتها 
الموعودة ســـتقدم الشيء ذاته، إذ تمزج 
بين تصميم ســـيارة أبل وبرامج الشركة 
والخدمـــات المتقدمـــة، مثـــل المحـــرك 
الذي يعمل بالـــذكاء الصناعي، وقدرات 

الوسائط داخل السيارة.
ويتوافق ذلك التوقع مع إجابة قالها 
تيم كوك الرئيس التنفيذي للشركة خلال 
مؤتمـــر للتعليق على الأربـــاح في يناير 
الماضي، ردا على ســـؤال حـــول كيفية 

تقييم أبل لشرائح المنتجات الجديدة.
وقال كوك حينها إن ”فئات المنتجات 
التي نفضّـــل العمل عليهـــا تكون حيث 
توجد متطلبات تجمع الأجهزة والبرامج 
والخدمات معا، حيث يكمن 
السحر عندما تتداخل 
كلها في ما 
بينها“.
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الهوس بالسيارات ذاتية القيادة 

يعيد أبل إلى مضمار السباق
المزج بين التصميم وبرامج الشركة 

والخدمات المتقدمة أبرز التحديات
يجمــــــع خبراء على أنه بالرغم من وعود أبل بتطوير ســــــيارات ذاتية القيادة 
تســــــير في الشــــــوارع كغيرها من الســــــيارات، فإن الطريق أمامها لا يزال 
طويلا قبل التمكن من إتاحة الفرصة للســــــائقين بالانشــــــغال بأمور أخرى 
ــــــف المقود دون النظر إلى الطريق، إلا أن الأمر ليس مســــــتحيلا على ما  خل

يبدو مع إصرار مصممي الشركة على تحقيق طموحاتهم.

بفضل الأساليب 

المتطورة عززت لوسيد 

أير مكانتها من خلال 

حزمة احتلت بها مرتبة 

عالية في معظم المعايير

جي 9 مجهزة بالجيل الرابع 

من نظام إكس.بيلوت 

مع رقائق أورين - إكس 

المستخدمة في القيادة 

الذاتية ونظام ليدار

من بإمكانه قضم تفاحة أبل على مقود السيارة

 لنــدن - حصلـــت ســـيارة لوســـيد أير 
للســـيارات  تقييـــم  بأفضـــل  الكهربائيـــة 
الصديقـــة للبيئـــة من قبل مجلـــة ”موتور 
ترينـــد“ البريطانيـــة لهـــذا العـــام بفضل 
مجموعـــة من المميزات التـــي جعلتها في 

صدارة هذا النوع من المركبات.
ومـــرة أخرى تربح ســـيارة الســـيدان 
الكهربائيـــة عاليـــة الأداء وطويلـــة المدى 
والتـــي تغير قواعد اللعبة في ســـوق تعج 
بالشركات الناشـــئة حينما نالت ”الفرجار 
الذهبي“ نتيجة الأســـاليب المتطورة التي 
عززت بها لوســـيد أيـــر مكانتها من خلال 
حزمـــة احتلت بها مرتبـــة عالية في معظم 

المعايير الرئيسية.

فبالنســـبة إلى التميز الهندسي، يبدو 
أن المحـــرك الصغير كثيـــف الطاقة الذي 
يولد تلك المواصفات التي تجذب الأنظار 
يفعل ذلك من خلال لف جديد مبتكر للجزء 
الثابت يتكون من 24 سلكا نحاسيا مربعا 
”منســـوجا“ في مجموعة ملائمـــة تتطلب 

الحد الأدنى من الترابط.
ولإدارة الحرارة الشديدة التي تولدها 
هذه الأســـلاك بشـــكل أفضل تحت الطاقة 

 ، ملة لكا ا
نقلت 

لوســـيد ممـــرات التبريد إلى المســـاحات 
المتعرجـــة،  القنـــوات  بيـــن  الضيقـــة 
في المجال  مســـتخدمة ”المناطق الميتة“ 

المغناطيسي في الجسم الثابت.
ويقوم الجزء المتحرك بضغط المزيد 
من عـــزم دوران الممانعة من نفس الكمية 
من مغناطيـــس الأرض النـــادرة من خلال 

تحسين مواقعها.
وفـــي حيـــن أن كيميـــاء البطاريـــات 
الأســـطوانية تقليدية، تـــم تصميم العبوة 
لتبسيط التجميع الآلي في علبة مصبوبة 
بالحقـــن حاصلـــة علـــى بـــراءة اختـــراع 
وحائزة على جوائز تضـــم جميع قضبان 

ناقل الطاقة.
وتتصـــل الخلايا بهـــذه القضبان عبر 
موصـــلات شـــريطية جديـــدة منخفضـــة 
المقاومـــة بـــدلاً من الأســـلاك، ويتـــم نقل 
الحرارة بعيدًا عن أطراف الخلايا بدلاً من 

الجوانب.
وتم تصميـــم وتطويـــر مجموعة نقل 
الحركة الكهربائية بالكامل داخل الشركة، 
بما فـــي ذلك وحـــدة التحكـــم الإلكترونية 
لتوفير ”الشـــحن السريع“  ”ويندربوكس“ 

للمركبات الكهربائية الأخرى.
وســـيوفر طـــرازا لوســـيد أيـــر دريم 
وغرانـــد تورينغ الأوليان ما بين 451 و521 
ميلا مـــن 118 و112 كيلوواط في الســـاعة 
من ســـعة البطاريـــة، علـــى التوالي. وفي 
وقت لاحق ســـتوفر حزمة 92 كيلوواط في 

الساعة نحو 400 ميل من المدى.
وتقوم الشـــركة الأميركية بضغط عدد 
كبيـــر مـــن الأميال مـــن كل كيلـــوواط في 
الساعة في ســـيارة السيدان الفاخرة ذات 
المنافســـة من الفئـــة أ، ويرجع 
ذلك  فـــي  جزئيًا  الفضـــل 
الحيل  إلى 

مـــن  المشـــتقة  الهوائيـــة  الديناميكيـــة 
الفورمولا واحد.

وتقدم لوســــيد المزيد مــــن التصاميم 
من خلال المصابيح الأمامية ليد مصفوفة 
العدســــات الدقيقة فائقــــة النحافة لتنتج 
نمطًا ضوئيًا ســــاطعا وأبيــــض وموحدا 
مثــــل المصابيــــح الأمامية القياســــية من 

الفئة أس.
لكن الحزمــــة الإجمالية لا تزيد عن 40 
فــــي المئــــة، ولا تتطلب محــــركات لتوفير 
المصباح  وحتــــى  المنعطفــــات.  إضــــاءة 
الخلفــــي العريــــض للســــيارة يوفر مظهر 
ضــــوء أوليــــد، ولكــــن فــــي حزمة أبســــط 
وأكثر قوة تتجنب اســــتخدام التصميمات 

المعدنية المتنافسة المحفورة بالليزر.
ويشــــعل التصميــــم الداخلي مســــاره 
الخاص، متجنبًا كلا من مفهوم الشاشــــة 
الممتدة من الجدار إلى الجدار لمرسيدس 

إي.كيو.أس وبساطة سيارات تسلا.
وتمزج أير بين الألوان والمواد بطرق 
جديدة، وبين القمــــاش والكانتارا والجلد 
المثقــــوب مــــع درزات متباينــــة تضفــــي 
المقاعــــد الأماميــــة والخلفيــــة بألوانهــــا 
المختلفــــة إحساســــا كبيــــرا مــــن المتعة 

والراحة.
وغالبــــا ما تفتقر الســــيارات الجديدة 
إلــــى البيانــــات الموضوعيــــة خاصةً من 
الشــــركات المصنعــــة الناشــــئة، لاســــيما 
عندمــــا تكــــون علامــــات تجاريــــة فاخرة 
منخفضة الحجم. لكن لوســــيد أير تتميز 
بجميع أنظمة السلامة النشطة والسلبية 

المتوقعة.
ويظهــــر نظامهــــا الكامــــل لمســــاعدة 
الســــائق علــــى أحــــدث طــــراز، ويضم 32 
مستشــــعرا مقســــمة بــــن 14 كاميــــرا و12 
مستشــــعرا بالموجــــات فــــوق الصوتيــــة 
وخمسة مستشــــعرات رادار، وواحد عالي 

الدقة ووحدة ليدار.
للاســــتقلالية  الإعــــداد  ويتضمــــن 
احتياطيــــة  تحكــــم  وحــــدة  المســــتقبلية 
زائــــدة عن الحاجة تمامًــــا لتوجيه الطاقة 
الكهربائيــــة، والتــــي تتميــــز بمحــــرك مع 
12 مرحلــــة طاقة ثلاث منهــــا فقط مطلوبة 

لتوجيه السيارة.

 قوانغتشــو (الصيــن)  - فاجأت شــــركة 
إكــــس بينــــغ الصينية الناشــــئة الجمهور 
بينمــــا كان عشــــاق المركبات منشــــغلين 
بما يقدمه معرض لــــوس أنجلس الدولي 
ســــياراتها  أحــــدث  بتقديــــم  للســــيارات 
ذات الدفــــع الرباعــــي، والتــــي ينظر إليها 
المختصــــون على أنها ســــتكون منافســــا 

شرسا لتسلا موديل واي.
ويأتــــي الكشــــف عــــن جــــي 9 وهــــي 
ســــيارة رياضية كهربائيــــة فاخرة، وتعد 
نمــــوذج الإنتاج الرابع للشــــركة الصينية 
مع اســــتمرار تصاعد المنافسة في سوق 

السيارات الصديقة للبيئة في الصين.
الرئيــــس  بينــــغ  شــــياو  هــــي  وقــــدم 
التنفيــــذي ورئيس مجلس إدارة الشــــركة 
المركبــــة قائلا ”تمثل ســــيارتنا الرياضية 
متعددة الاستخدامات الذكية الرائدة جي 
9 مســــتوى جديدًا مــــن التطور مع منظور 
عالمي، وهي جزء أساسي من استكشافنا 
للتنقــــل الأكثــــر ذكاء وأمانــــا واســــتدامة 

للبيئة“.
وذكرت تقارير نقلا عن مصادر مطلعة 
في إكس بينغ أن الشــــركة التي تأسســــت 
فــــي العام 2015 وهــــي مدعومة من عملاق 
التجــــارة الإلكترونية مجموعــــة علي بابا 
الصينيــــة، تخطــــط لإطلاق الســــيارة في 

الصين في الربع الثالث من عام 2022.
لكن مــــن الواضح أن إكــــس بينغ جي 
9 مصممــــة للأســــواق الدوليــــة، بدليل أن 
هنــــاك فئات أخــــرى تصنعها بــــدأت للتو 

تظهر على الطرقات خارج الصين حيث 
بدأت الشــــركة في شحن 

السيدان  ســــيارتها 
الرائدة 

بــــي 7 إلى النرويج هذا العــــام، وهي أول 
أسواقها الخارجية.

وفي حدث أقيم في مدينة قوانغتشـــو 
الصينية قال المؤســـس المشارك للشركة 
الناشـــئة إكـــس بينـــغ هنري إكســـيا في 
بيـــان إن ”جي 9 هي أول نموذج لدينا يتم 
تصميمـــه وتطويـــره من الألف إلـــى الياء 
للأســـواق الدولية والصينيـــة، حيث نقدم 
تصميماتنـــا الأكثـــر تطـــوراً لعملائنا في 

جميع أنحاء العالم“.

ويضيف إطـــلاق جي 9 طـــرازا رابعا 
إلى تشـــكيلة إكس بينـــغ بعد كل من جي 3 
متعدد الأغـــراض (أس.يو.في) وبي 7 وبي 
5 الســـيدان، وهي بذلك ثاني ســـيارة دفع 
رباعي في محفظة إكس بينغ التي تضيف 
مركبـــة كهربائيـــة أخرى إلى هـــذا الجزء 

التنافسي من السوق.
ومع أن الشركة لم تصدر أي معلومات 
حول ســـعر هذه الأيقونة، إلا أن المهتمين 
بعالم السيارات يرون أن إكس بينغ جي 9 

ســـتكون على نفس خط السباق مع تسلا 
موديـــل واي وأيضا منافســـتها المحلية 
الســـيارة الصينية نيـــو إي.أس 6 وكذلك 
الشركة الصينية الناشئة الأخرى لي أوتو 

بسياراتها الكهربائية لي ون.
ومـــا يعطي جـــي 9 عوامل المنافســـة 
هو أنها ســـتكون مجهـــزة بالجيل الرابع 
من نظـــام إكس.بيلوت وهو نظـــام متقدم 
لمســـاعدة الســـائق المقـــرر طرحـــه فـــي 

النصف الأول من العام 2023.
ونظرا إلى اســـتعداده كمنافس لنظام 
تســـلا أوتو بيلوت، يســـمح إكس.بيلوت 
للســـيارة بتنفيذ ميزات شبه مستقلة مثل 

تبديل المسار.
ويحتوي الإصـــدار الحالي من النظام 
الذي تم الكشف عنه هذا العام على وظائف 
تجريبيـــة موجهة للملاحـــة على الطرقات 
الســـريعة وســـجل حافل من الســـير على 

الطرقات يبلغ قرابة 12 مليون كيلومتر.
لكـــن ذلـــك ليس كل شـــيء، فالشـــركة 
الصينيـــة تتعـــاون مـــع شـــركة نفيديـــا 
الأميركيـــة للحصول علـــى رقائق أورين – 
إكس التي تســـتخدم في صناعة المركبات 

ذاتية القيادة.
ويقـــول المصممـــون في إكـــس بينغ 
إن ســـيارة جـــي 9 ســـتكون متوافقـــه مع 
شـــاحن إكس – باور الفائق، والذي يسمح 
للســـيارات بشـــحن طاقة كهربائية لقطع 
مســـافة تصـــل إلـــى مئتـــي كيلومتر في 

غضون خمس دقائق فقط.
وبالإضافة إلى ذلك ســـتحتوي جي 9 
أيضًا على تقنية كشف الضوء والمدى 
(لايت ديتيكشـــن آنـــد رانغينغ) 
المعـــروف باســـم ”ليـــدار“ 
حيث ترســـل هـــذه الأنظمة 
أشـــعة الليزر التي ترتد 

لقياس المسافة.
هذه  معالجة  وتتــــم 
بواســــطة  العائدة  الحــــزم 
خوارزميــــة لإنشــــاء تمثيل 
ثلاثــــي الأبعــــاد للأجســــام 
المحيطة، وهي تقنية أساســــية 

للمركبات المستقلة لفهم بيئتها.

لوسيد أير 2022 تحظى بأفضل 
تقييم بين السيارات النظيفة 

إكس بينغ الصينية تتحدى تسلا 
بسيارة دفع رباعي كهربائية فاخرة

تظهر على الطرقات خارج الصين حيث 
بدأت الشــــركة في شحن
السيدان ســــيارتها 

الرائدة 
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المنافســـة من الفئـــة أ، ويرجع
ذلك فـــي جزئيًا  الفضـــل 
الحيل إلى 

ي
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شركات 

عالم، 

ج ع
والخدمات معا، حيث يكمن 
السحر عندما تتداخل 
كلها في ما 
بينها“.

أبل بمواردها 

وطموحاتها لن تحقق 

هدفها بحلول 2025

مارك غومان


