
سيارات
الأربعاء 2021/11/03 

15السنة 44 العدد 12229

 دبــي - أطلقت شـــركة أم.جي موتور 
البريطانيـــة ســـيارتها الجديـــدة كليـــا 
جي.تـــي ذات المظهـــر الرياضي الجريء 
في منطقة الشـــرق الأوســـط بسعر يبدأ 

من 13 ألف دولار.
وتقدّم السيارة جي.تي بديلا جديدا 
بالكامل ضمن فئة ســـيارات الســـيدان، 
خصوصا وأنهـــا تتمتّع بمظهر رياضي 
جريء وخيارات لأنظمـــة توليد الحركة 
تشـــمل محرك ســـعة 1.5 لتر وآخر سعة 
1.5 لتر مع شاحن توربيني، وذلك لتوفير 

مستويات القوة والأداء القصوى.
وتستمد هذه الأيقونة الجديدة كليا 
الإلهام من ســـيارة أم.جي.بي الرياضية 
الكلاســـيكية من بابين، وهـــي تُعد ثالث 
ســـيدان تنضـــم إلـــى مجموعـــة أم.جي 
المتنامية من السيارات الفعّالة من ناحية 

الكلفة وذات القيمة العالية للمال.
ومـــع تركيز العلامـــة التجارية على 
الزبائن الشـــباب، كما يظهر وفق فلسفة 
ع أن يحظى  ‘إلى أقصى حدّ’، فمـــن المتوقَّ
الطـــراز الجديـــد بكثيـــر مـــن التفاعـــل 
بين أوســـاط الســـكان في المنطقة، كونه 
يعكس اســـتقلالية الزبائـــن وتطلّعاتهم 
وشـــغفهم وروحهم المغامِـــرة، وكل هذا 

نتيجـــة لطريقـــة تفكيرهم النشـــطة 
والجريئة.

وتأتي أ.م.جي جي.تي 
طراز تي 1.5 الجديدة 
كليا مع محرك رباعي 

الأسطوانات عالي 
الكفاءة سعة 1.5 لتر 

بشاحن توربيني، وهو 
يتصل مع ناقل حركة 
دي.سي.تي، مما يولد 
قوة قصوى تبلغ 173 

حصانا وعزما أقصى مقداره 

250 نيوتن – متر، مما يتيح التســـارع من 
صفر إلى 100 كلم/س في غضون 8 ثوان.

أما سيارة أل 1.5 فتأتي مزوّدة بمحرّك 
ســــعة 1.5 لتــــر من الجيــــل الرابــــع يتميّز 
بفعاليتــــه فــــي اســــتهلاك الوقــــود وقوّته 
البالغــــة 118 حصانا، وهــــو يتصل بناقل 

حركة آي.سي.في.تي.
ويتم تزويد الطرازيــــن بنظام التحكّم 
الديناميكي بالانحراف إكس.دي.أس، مما 

يعزّز تجربة القيادة أكثر.

وتتوفــــر لــــلأداء الديناميكــــي المزيــــد 
من المســــاعدة عبــــر الشاســــيه الرياضي 
المصنوع من الألومنيوم من فئة الصناعات 
الفضائيــــة والمتميّز ببنيتــــه المدمَجة، مما 
يُولد مســــتويات عالية مــــن راحة القيادة 

وثباتا أكثر تماسكا.
وتعد أم.جــــي جي.تي الجديــــدة كليا 
أول ســــيارة ســــيدان رياضية من العلامة 
التجارية تتألّق عبر الجيل الثالث من لغة 

تصميم عائلة السيارات.
وتنفصــــل الشــــبكة الأماميــــة الكبيرة 
بنمط شــــكل اللهب الرقمي عــــن الأضواء 
الأمامية النحيفة من نــــوع ليد، مما يعزّز 

الحضور القوي والديناميكي للسيارة.
ولتكملــــة الشــــكل الجــــريء المضغوط 
للأســــفل لغطاء المحــــرّك، تضم الســــيارة 
الجديدة كليا خلفية بنمط مقلوب الأطراف 
قليــــلا، الأمر الذي يعــــزّز المظهر الرياضي 

أكثر.
وهـــذا ليس كل شـــيء، إذ هناك أيضا 
الخـــط الكرومـــي مـــن الطـــرف للطـــرف 
بالإضافـــة إلى الكتف العريض للســـيارة، 
وكذلـــك العجـــلات الســـبيكية الاختيارية 
بنمط فـــأس التوماهوك (من أنواع فؤوس 
الهنود الحمر) إطارات ميشلان مما يُضفي 

المزيد من المظهر والإحساس الراقيَين.
ويبرز المظهر والإحساس 
الديناميكيان 
في المقصورة 
الداخلية 
أيضا، 
والتي 
تتوفر 
باللون 
الأحمر 
المعاكس أو 
الأسود.

 برليــن - تعد كاميـــرات داش كام أداة 
فعالـــة لمراقبـــة الأحـــداث أثنـــاء قيـــادة 
ويمكن  الحـــوادث  وتســـجيل  الســـيارة 
المنطقـــة  تصويـــر  الســـيارة  لصاحـــب 
المحيطة بالسيارة مباشرة، وذلك لتجنب 
أي أضرار قد تنجم عن حادث أو عمليات 

التخريب.
وأوضح ســـفين هانســـن مـــن المجلة 
أن  المتخصصـــة،  ســـي.تي  الألمانيـــة 
الموديلات منخفضة التكلفة تقوم ”فقط“ 
بتســـجيل الأحـــوال المروريـــة، في حين 
تقوم الكاميرات باهظة التكلفة بتسجيل 
مـــا يدور أيضا في مقصـــورة القيادة أو 

الحالة المرورية خلف السيارة.
ويمكن توصيل كاميرات داش كام مع 
شبكة الواي فاي في المنزل والتحكم فيها 
عن طريق تطبيق الهاتف الذكي أو عرض 

وظيفة سجل الرحلات.
وثمة اختلافـــات كبيرة بين كاميرات 
داش كام في ما يتعلق بدقة الوضوح أو 
معدل تنشـــيط الصور بمقاطـــع الفيديو 

المسجلة.
ويقـــول هانســـن إنه عـــادة ما تروج 
بعـــض الشـــركات لكاميراتهـــا من خلال 
تســـجيل فيديو فائق الوضوح، ولكن في 
ظل ظـــروف الرؤية الســـيئة مثل هطول 
الأمطار أو الضباب، تكون جودة الصور 

مختلفة تماما.
الســـيارات  خبيـــر  ينصـــح  ولذلـــك 
بضـــرورة تجريـــب كاميـــرات داش كام، 
وتسجيل مقاطع فردية ومشاهدتها على 

الكمبيوتر بعد ذلك.
وينبغي أن تتمتع كاميرات داش كام 
بالدقة الفائقة مع معدل تنشيط صورة 30 

إطارا في الثانية على الأقل.
ورغـــم أن معـــدل تنشـــيط الصـــورة 
الذي يبلـــغ 60 أو 120 إطـــارا في الثانية 

يوفر صورا أفضل من الناحية النظرية، 
إلا أنـــه يتعين على المســـتخدم معرفة أن 
التســـجيلات يتم ضغطها فـــي الكاميرا، 

بحيث قد يصبح الفيديو غير واضح.
الدائـــم  الاســـتخدام  حالـــة  وفـــي 
لكاميرات داش كام نصح ســـفين هانسن 
بلصـــق الحامل علـــى الزجـــاج الأمامي 
بدلا من اســـتعمال أكواب الشفط، وبهذه 
الطريقة يضمن قائد السيارة عدم انزلاق 
الكاميرا في مقصورة الســـيارة في حالة 

وقوع حادث أو تصادم قوي.
وبشـــكل أساســـي كلما كانت كاميرا 
داش كام صغيـــرة الحجـــم وبتصميـــم 
انسيابي، كانت أقل إزعاجا أثناء القيادة 
وأكثـــر اســـتقرارا وثباتا علـــى الزجاج 

الأمامي.
ويقول هانســـن إنه ينبغي ألا يصدر 

عنهـــا صـــوت أو وميـــض، حتى لا 
تشـــتت انتبـــاه الســـائق أثنـــاء 

تعمـــل  أن  ويجـــب  القيـــادة، 
بسهولة.

وقبـــل تشـــغيل كاميـــرا 
ينبغـــي  مـــرة  لأول  كام  داش 

علـــى قائد الســـيارة تصفح قائمة 
داش كام، وعـــادة مـــا يوجد وضع 
دائـــم  بشـــكل  الفيديـــو  لتســـجيل 
ومســـتقل عن الأحداث إلى امتلاء 

بطاقة الذاكرة.
وهنا يرى هانسن أنه من 

الأفضل عدم استعمال 
التطبيقات الخاصة 

بكاميرات داش 
كام على الهواتف 
الذكية لأنها تؤدي 
إلى تشتت انتباه 

السائق أثناء 
القيادة.

ودائما ما توصي نوادي الســـيارات 
بضبط وضع التسجيل المرتبط بالحدث، 
وأوضـــح أرنولـــف تيميـــل مـــن مركـــز 
السيارات أي.دي.أي.سي قائلا ”في هذا 
الوضـــع لا تقوم كاميرا داش كام بعملية 
التســـجيل طوال الوقـــت، ولكنها تعمل 

فقط في حالة وقوع حادث“.
وهنـــاك الكثيـــر مـــن الموديـــلات لا 
مـــع  إلا  التســـجيلات  بتخزيـــن  تقـــوم 
وقـــوع حادث؛ حيث تقوم المستشـــعرات 
برصـــد الاهتـــزازات القويـــة وعمليـــات 
الكبـــح الشـــديدة ومنـــاورات التفـــادي 
وتعطي الأمـــر للكاميرا للبدء في تخزين 
التســـجيل، بالإضافة إلى أنه يتم تخزين 

مدة دقيقتين قبل وقوع الحادث وبعده.
وعند تركيب كاميـــرا داش كام يجب 
مراعاة ألا تتســـبب الكاميـــرا أو مصدر 
الإمداد بالطاقة بإعاقة نطاق رؤية 
السائق أو الراكب الأمامي، 
وأضاف  تيميل قائلا 
”يمكن للكابلات 
المتدلية أن تعيق 
الرؤية، وبالتالي 
تحد من عملية 
القيادة، ولذلك يجب 
تركيب كاميرا داش كام 
بطريقة سليمة“.
وقد يؤدي خلع 
الكسوات لتمرير الكابلات 
تحتها إلى عدم انطلاق 
الوسادات الهوائية 
بصورة سليمة في 
بعض الأحيان، 
ولذلك يجب إجراء 
مثل هذه الأعمال 
لدى الورش الفنية 

المتخصصة.

أم.جي تقدم لعشاقها في الشرق
الأوسط أيقونتها الجديدة جي.تي

تطوير كاميرات مراقبة متصلة
في السيارات لرصد الحوادث

 برليــن - تشـــكل ســـلامة القيـــادة في 
الســـيارات وراحـــة الســـائقين مـــن بين 
المجـــالات التـــي باتـــت محـــور اهتمـــام 
تضيـــف  إذ  التكنولوجيـــة،  الابتـــكارات 
الشركات المصنعة الكاميرات الاحتياطية 
كميزات قياســـية، بينمـــا يحافظ البعض 
علـــى انخفـــاض التكاليـــف فـــي الطـــرز 
الأساسية ويوفر تقنيات متقدمة كميزات 

إضافية.
التكنولوجي  التقدم  لاستمرار  ونظرا 
فـــي صناعـــة المركبـــات الحديثـــة، فـــإن 
الاتجاهـــات  مـــن  واســـعة  مجموعـــة 
المســـتقبلية هـــي القاعـــدة، حيـــث ينظر 
مشترو السيارات إلى تقنيات معينة على 

أنها ميزات أساسية.
وتعد شاشـــات العرض العلوية (هيد 
– آب) من بـــين التقنيات المتقدمة المضمنة 
فـــي المركبـــات الحديثة. وفي حـــين أنها 
ميـــزة رائعة، إلا أن الكثيرين يتســـاءلون 
إن كانت هذه التجهيزة تســـتحق بالفعل 
إضافة تكاليف أخرى فوق ســـعر المركبة 

الأساسي.

ولكـــن مـــن الضـــروري فهمهـــا قبل 
الاســـتجابة لأهميتهـــا كميزة أساســـية 
خاصـــة مـــع وجـــود اتجـــاه متزايد بين 
تعمـــل  شاشـــات  لابتـــكار  المطوريـــن 
بتكنولوجيا ثلاثية الأبعاد مدعمة بتقنية 

الواقع المعزز.
وعند العودة إلى الوراء يمكن الوقوف 
علـــى حقيقـــة مفادهـــا أن التكنولوجيـــا 
الرقميـــة القديمة قضت علـــى مدى عقود 
على اســـتخدام الأوجـــه والمقاييس ذات 
النمـــط التناظـــري على لوحـــات أجهزة 

القياس بالسيارات.

والآن تعرض شاشة العرض العلوية 
المعلومـــات على مقاييس لوحـــة القيادة 
فوق لوحة القيادة، مما يحافظ على رأس 

السائق مرفوعا ويركز على الطريق.
ويعرض نوع واحد من هذه الشاشات 
المعلومات على الزجاج الأمامي للسيارة، 
بينمـــا يعرض النوع الثانـــي المعلومات 
على لوحة بلاســـتيكية شفافة تمتد فوق 

لوحة القيادة.
الأخيـــرة  الســـنوات  فـــي  وتتالـــت 
مساعي الشركات المغذية من أجل توسيع 
اســـتخدامات التكنولوجيـــا وقد أزاحت 
شـــركة كونتينينتال قبل فترة عن شاشة 
رقمية للســـيارات لعرض عداد الســـرعة 
وعداد لفّات المحرك بشكل ثلاثي الأبعاد، 
تتيح إدراك المعلومات بشـــكل أسرع من 
الشاشـــات التقليدية، ما يحدّ من تشتّت 

انتباه السائق.
وأوضحـــت الشـــركة الألمانية المغذية 
لصناعة السيارات أن استعمال الشاشة 
الجديـــدة لا يتطلب مـــن قائد الســـيارة 
ارتـــداء نظـــارة خاصـــة لرؤيـــة العرض 
ثلاثـــي الأبعـــاد. كما تشـــتمل الشاشـــة 
الرقميـــة أيضا على كاميـــرا لمراقبة قائد 
الســـيارة والتعـــرّف على مـــدى انتباهه 

ونشاطه.
الســـيارات  مجلـــة  خبـــراء  ويقـــول 
”أوتوغازيت“ إن شاشـــة العرض العلوية 
تلعـــب دورا مهما في رفـــع درجة الأمان 
أثناء القيادة بما تقدمه من بيانات مهمة 
في مجـــال رؤية قائد الســـيارة بحيث لا 
يتشـــتت ذهنه ولا ينصـــرف انتباهه عن 

مراقبة أحوال الطريق.
وأشاروا إلى أنه يتم تثبيت الشاشة 
لعـــرض الســـرعة وعـــدد لفـــات المحرك 
ومستوى خزان الوقود والمزيد في مكان 
ما خلف المقود بحيث لا يعيق مجال رؤية 

قائد السيارة عندما ينظر إلى الطريق.
ويعتمد مبدأ عمل هذه الشاشات على 
مصدر ضـــوء يعمل عمـــل البروجيكتور 
ومثبت فـــي لوحة القيـــادة. ويتم عرض 
صورته إما مباشرة على الزجاج الأمامي 
أو علـــى جزء زجاجـــي منفصل في قمرة 

القيادة عبر نظام متطور.

وخــــلال الســــنوات الماضيــــة تطورت 
فكرة العرض الرأســــي في الســــيارات من 
اســــتخدامه فــــي قمرة القيــــادة للطائرات 
المقاتلــــة حيــــث يمكــــن أن يكون تشــــتيت 
الانتباه في جزء مــــن الثانية لإلقاء نظرة 

على المقاييس قاتلا.
ويقول الخبيــــر تي.جي هيفنر المحرر 
في مجلة ”موتور بيز كويت“ المختصة في 
المركبات إنه على الرغم من أن الســــيارات 
تسير بشكل أبطأ بكثير، إلا أن الانحرافات 

اللحظية يمكن أن تكون قاتلة أيضا.
وعنــــد إقرانها بكاميــــرات مثبتة على 
مــــتن الطائــــرة، ونظــــام تثبيت الســــرعة 
التكيفــــي، وميزات ملاحيــــة أخرى، فإنها 
تمنــــع الســــائق مــــن تشــــتيت انتباهــــه 

بواسطة الأدوات.
أتش.يــــو.دي  أنظمــــة  وتســــتخدم 
المتقدمة كاميرات الأشــــعة تحت الحمراء 
لعــــرض الخطــــوط على الطريق الســــريع 

والســــيارات الأخــــرى ومخاطــــر الطريق 
علــــى الزجاج الأمامي في ظروف الضباب 
أو التعتيم، مما يســــمح للسائق برؤية ما 
هو غير مرئي بخــــلاف ذلك من أجل تنقل 

أكثر أمانا.
ويوفر هـــذا النظام المقتـــرن بأنظمة 
التحكم في التطواف التكيفية إرشـــادات 
للسائق من خلال إنشاء سرعة تنقل أكثر 

أمانا حول السيارات والمخاطر الأخرى.
ولـــكل نـــوع مـــن هذيـــن النوعين من 
شاشات العرض مزايا وعيوب، إذ تعرض 
شاشـــات أتش.يو.دي.أس الخاصة بنمط 
الإســـقاط معلومـــات أعلى علـــى الزجاج 
الأمامي ومباشرة في مجال رؤية السائق.
ومع وجـــود مســـاحة أكبر، تســـمح 
شاشات أتش.يو.دي.أس لإسقاط الزجاج 

الأمامي بعرض المزيد من المعلومات.
ومـــع ذلـــك، هنـــاك جانبان ســـلبيان 
لنمط العرض أتش.يو.دي.أس فهي أغلى 

ثمنا ويصعب معرفـــة ما إذا كنت ترتدي 
نظارات مستقطبة عند القيادة.

وعلـــى النقيـــض من ذلـــك، فإن نمط 
العـــرض في شاشـــات أتش.يـــو.دي أقل 
تكلفة، ومن السهل استبدال المكونات في 

حالة تعرض النظام للتلف.
ولا توجد مشكلات تتعلق باستخدام 
النظارات المستقطبة مع هذا النوع نظرا 
لوجودهـــا في موضع أدنى، إذ يجب على 
الســـائقين النظر إلى أسفل قليلا لعرض 
هـــذا النوع من شاشـــة أتش.يو.دي، كما 
أن مســـاحتها المحدودة تعني أن السائق 

سيحصل على معلومات أقل.
وفي الســـرعات فـــوق الصوتية، تعد 
أتش.يو.دي ميزة أساســـية، لكن الخبراء 
يتابعون الأمر عندما يتعلق الأمر بما إذا 
كان الســـائقون الذين يسافرون بسرعات 
آمنة على الطريق السريع يحتاجون إلى 

شاشة عرض أمامية كميزة قياسية.

ومع وجـــود غالبية أنظمـــة الملاحة 
والمعلومـــات الترفيهية في وضع لا تزال 
فيه أعين السائق مرفوعة، على الرغم من 
انحرافها قليلا عن الجانب، فإنه لا يزال 
معظم الســـائقين قادرين على الاستجابة 
لظروف الطريق أثنـــاء مراقبة البيانات 

وإجراء التعديلات.
ومع ذلك، على الســـائقين الوضع في 
عين الاعتبـــار بأن القـــدرة على الحفاظ 
علـــى التركيـــز على الطريـــق خاصة في 
الظـــروف غير المثالية، تزيد من ســـلامة 

السيارات.
وعلى الرغم من أن شاشـــات العرض 
العلويـــة أصبحت أكثر أهميـــة، إلا أنها 
ميـــزة يتركها معظم صانعي الســـيارات 
خارج قائمة الميزات القياســـية الخاصة 
بهـــم. وفي الوقت الحالي ســـيتعين على 
المالكـــين إضافة هذه الميزة من دون أدنى 

شك.

شاشات عرض علوية ذكية تزيد من درجة القيادة الآمنة
السباق على أشده بين المطورين لزرع تجهيزات ثلاثية الأبعاد مدعمة بتقنية الواقع المعزز في المركبات

يعكف المطورون حاليا على تطوير جيل جديد من شاشات العرض العلوية 
ثلاثية الأبعاد مدعمة بتقنية الواقع المعزز حيث لا تقتصر على تقديم بيانات 
الملاحة فحســــــب، بل وتقوم أيضا بوضع علامة مباشرة على الطريق الذي 
ســــــيتم اتخاذه على ســــــبيل المثال، مما يدعم آراء الخبراء بأنها ستزيد من 

درجة أمان القيادة للسائقين مستقبلا.

حزام الأمان لم يعد محور السلامة، بل التكنولوجيا

جي.تي الجديدة كليا تعدّ 
أول سيدان رياضية من علامة 

الشركة البريطانية تتألق 
عبر الجيل الثالث بفضل 
تصميمها المميز وأدائها 

القوي أثناء السير

استعمال شاشات العرض 
الجديدة لا يتطلب من 

قائد السيارة ارتداء نظارة 
خاصة لرؤية العرض بتقنية 

ثلاثية الأبعاد

في المنطقة، كونه
بائـــن وتطلّعاتهم

ي

غامِـــرة، وكل هذا
يرهم النشـــطة 

.تي

و 

مقداره

وكذلـــك العجـــلات الســـبيكي
بنمط فـــأس التوماهوك (من
الهنود الحمر) إطارات ميشلا
المزيد من المظهر والإحساس
ويبرز المظهر
ا
ف

و ي ي
القوي أثناء السير

عنهـــا صـــوت أو وميـــض، حتى لا
تشـــتت انتبـــاه الســـائق أثنـــاء 
تعمـــل أن  ويجـــب  القيـــادة،

بسهولة.
وقبـــل تشـــغيل كاميـــرا

ينبغـــي  مـــرة  لأول  كام  داش 
علـــى قائد الســـيارة تصفح قائمة
داش كام، وعـــادة مـــا يوجد وضع
دائـــم بشـــكل  الفيديـــو  لتســـجيل 
امتلاء  ومســـتقل عن الأحداث إلى

بطاقة الذاكرة.
وهنا يرى هانسن أنه من 

الأفضل عدم استعمال 
التطبيقات الخاصة 
بكاميرات داش

كام على الهواتف 
الذكية لأنها تؤدي
تشتت انتباه إلى

السائق أثناء 
القيادة.

الإمداد بالطاقة بإعاقة نطاق رؤية
السائق أو الراكب الأمامي،
وأضاف  تيميل قائلا
”يمكن للكابلات
المتدلية أن تعيق
الرؤية، وبالتالي
تحد من عملية
القيادة، ولذلك يجب
تركيب كاميرا داش كام
بطريقة سليمة“.
وقد يؤدي خلع
الكسوات لتمرير الكابلات
تحتها إلى عدم انطلاق
الوسادات الهوائية
بصورة سليمة في
بعض الأحيان،
ولذلك يجب إجراء
مثل هذه الأعمال
لدى الورش الفنية

المتخصصة.


