
 دبــي – بـــدأت طرقات منطقة الشـــرق 
الأوســـط في اســـتقبال ســـيارة ســـتاريا، 
وهي أحدث طرز شـــركة هيونـــداي حيث 
أن تصميمها يستوحي أسلوبه من الشكل 
الانســـيابي لســـفن الفضـــاء، وتم تزيـــين 
مقدمتهـــا بمصابيح أفقية طويلة للإضاءة 

فضلا عن المصابيح الأمامية المنخفضة.
وتم تجهيـــز ســـتاريا بمجموعـــة من 
الخصائـــص التـــي تركّـــز على مســـاعدة 
الســـائق وعناصـــر التصميم المســـتقبلية 
التـــي تحقق تجـــارب متجددة للســـائقين 
والركاب، وتجعل زمن التنقل أكثر إنتاجية 

وراحة.
ويرتقـــي موديـــل ســـتاريا بريميـــوم 
بإمكانات التنقل إلى مستوى رفيع بفضل 
المزايـــا المتطـــورة والعديد من اللمســـات 
النهائيـــة الحصرية لهذا الطـــراز لتمنحه 

مظهرا أكثر فخامة.
وتتمتع السيارة بلمسات حصرية من 
الكـــروم والنحاس على شـــعار هيونداي، 
والشـــبكة الأماميـــة والمصابيـــح الأمامية 
والمصدات الأماميـــة والخلفية والعجلات 
والمرايا الجانبية ومقابض الأبواب لتعزيز 
روعة المظهر المتميز والحديث لهذه المركبة 

العصرية.

وتســـهم خطـــوط الحـــزام المنخفضة 
فـــي  البانوراميـــة  الجانبيـــة  والنوافـــذ 
تحســـين مســـتويات الرؤية العامة وخلق 
شـــعور بالمســـاحة المفتوحة. ويسمح هذا 
مـــن  المســـتوحى  بالرحابـــة،  الإحســـاس 
التقليدية  الكوريـــة  المعماريـــة  الهندســـة 
”هانوك“، للركاب بالشـــعور بأن المشـــاهد 

الخارجية هي امتداد للمقصورة الداخلية 
للمركبة.

كمـــا يتمتـــع مقعـــد الســـائق بمظهر 
مســـتقبلي عالي التقنية مع شاشة عرض 
أماميـــة متطـــورة مقـــاس 10.25 بوصـــة، 
وآليـــة التبديـــل الإلكترونـــي للحركة من 
خـــلال الأزرار. وتوجـــد اللوحـــة الرقمية 
أعلى لوحة القيادة لتوفير رؤية خالية من 

العوائق للســـائق ومنحه المزيد من المزايا 
الوظيفية العملية عند القيادة.

وتتميز ســـتاريا بمصابيح بارامتريك 
بيكسيل الفريدة من هيونداي في تصميم 
منســـجم يمتد حتى مؤخرة السيارة التي 
تتميز بنافذة عريضة تحيط بها المصابيح 
الخلفيـــة الرأســـية الطويلـــة. وتم خفض 
ارتفاع الصادم الخلفي حيث يمكن للركاب 

تحميل وتفريغ الحمولة بسهولة تامة.
ويضـــم الطـــراز المخصـــص لســـبعة 
أشـــخاص مقاعد فاخرة في الصف الثاني 
وتحريكهـــا  إلكترونيـــا  إمالتهـــا  يمكـــن 
لتسهيل الوصول أو زيادة مساحة الأمتعة 

إلى أقصى حد.
أمـــا الموديل المخصص لتســـعة ركاب 
فيســـمح بتحريك المقاعد الفردية بالصف 
الثاني بزاوية 180 درجة لتصبح بمواجهة 

مقاعد الصف الثالث.
وهذا مـــا يجعل من هذه المركبة خيارا 
مثاليا للشـــركات أو المكاتب المتنقلة، حيث 
يمكن للمسافرين التحكم بتحريك مقاعدهم 

وعقد الاجتماعات وجها لوجه.
كمـــا أن هـــذه المقاعد الـــدوارة مريحة 
للغاية بالنســـبة إلى العائلات، حيث يمكن 
التفاعل والتواصل بين الركاب في مختلف 

المقاعد بسهولة.
وتوفر الإضاءة الداخلية المتاحة بنحو 
64 لونـــا فـــي موديلات ســـتاريا بريميوم 
أجـــواء داخلية مميزة حيـــث يمكن ضبط 
الإضـــاءة المتناغمة بشـــكل مباشـــر وغير 
مباشـــر لتضـــيء قمـــرة القيـــادة ووحدة 
التحكم والأبواب ومناطق الشحن. ويزداد 
الشعور بالرفاهية داخل المقصورة بفضل 

النظام الصوتي المتطور من بووس.
ويعزز اســـتخدام المســـاحة الداخلية 
المبتكرة في ستاريا بفضل قاعدة العجلات 
التي يبلغ قطرها 3273 ملم، بطول إجمالي 

يبلغ 5253 ملم، وعرض 1997 ملم.
ويبلغ الارتفـــاع الإجمالي لهذه المركبة 
1.9 متر، وهـــذا ما يتيح للـــركاب إمكانية 
وتختلف  بســـهولة.  والخـــروج  الدخـــول 
المســـاحة المتاحة للتخزيـــن اعتمادا على 

الترتيب المختار للمقاعد في السيارة.
متعـــددة  ســـتاريا  مركبـــة  وتأتـــي 
الاســـتخدامات بخيارين للمحركات، الأول 
محـــرك في.جي.تي ســـعة 2.2 لتـــر يعمل 
بالديزل، أما المحرك الثاني سمارت ستريم 
جـــي 6 جي.آي.آي.آي فهو بســـعة 3.5 لتر 

ويعمل بالبنزين.
وجرى تطوير محرك الديزل حديثا وتم 
تزويده بناقل حركة يدوي من ست سرعات 
أو ناقل حركة أوتوماتيكي من ثماني 
ســـرعات، ليولـــد قوة تبلـــغ 177 
حصانـــا وعـــزم دوران يصل 

إلى 44 كيلوغراما للمتر.
ويسهم الشاحن 
التوربيني عالي الكفاءة 
والمبرد بالهواء والمزود 
بضاغط محسّن في 
توفير أفضل عزم 
دوران خلال السرعات 

المنخفضة.
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 برليــن – نظـــرا إلـــى أن الســـيارات 
بالكهربـــاء  الموصولـــة  الكهربائيـــة 
أصبحـــت جزءا مهما من الســـوق، فإن 
البنية التحتية للشحن العام والتجاري 
تكافـــح من أجل مواكبة هـــذه الوتيرة، 
ففي المدن ذات الكثافة السكانية العالية 
تميـــل محطات الشـــحن إلـــى أن تكون 

قليلة التوزيع.
ولحســـن الحظ باتت طرق الشحن 
المنزلـــي حـــلا أكثـــر ملاءمـــة. وعلـــى 
الرغم من أنها لا تشـــحن بنفس سرعة 
المحطـــات المخصصـــة، إلا أن أجهـــزة 
للمالكـــين  تســـمح  المنزليـــة  الشـــحن 
بتوصيل الســـيارة في المساء، ونسيان 

الأمر حتى صباح اليوم التالي.
وحتى تكون مســـألة الشـــحن أكثر 
كفـــاءة، لا يتوقف المبتكـــرون عن إيجاد 
الحلول لأي مشـــكلة تعترض انتشـــار 
الســـيارات الكهربائيـــة، إذ تعد عملية 
شـــحن البطارية من أبرز المشاكل التي 
ما تزال تقف عقبة أمام السائقين حيث 

أنها تستغرق وقتا كبيرا جدا.
ومع اكتساب هذا النوع من المركبات 
لشـــعبية كبيـــرة فـــي ظـــل الهواجس 
البيئية المســـتمرة بشـــأن الســـيارات 
التي تعمل بالوقـــود التقليدي، ظهرت 
أهمية مـــا يعرف بالشـــاحن الحائطي 
(وولبوكس)، والذي يعمل على تقليص 

زمن الشحن. 
ومـــن حيث المبـــدأ فإن أي شـــاحن 
حائطي يناســـب أي نوع من أنواع هذه 

السيارات الكهربائية.
ويعتبـــر شـــحن ســـيارة كهربائية 
في المنـــزل اليوم أمرا منطقيـــا، ولهذا 
الســـبب يعيـــد حوالي 85 فـــي المئة من 
ســـياراتهم  بطاريات  تعبئـــة  المالكـــين 
بهـــذه الطريقـــة ليـــس لأنهـــا أرخص 
بفضل انخفاض سعر الكهرباء المحلية 
فقط، ولكنهـــا أكثر ملاءمة حيث يمكنك 
الشحن عندما تكون السيارة لا تتحرك.
وفي حـــين أنه من المطمئـــن معرفة 
أن تقنية اختبار الســـيارات الكهربائية 
فـــي مكانها الصحيح، فإنه مع توســـع 
هذه السوق الناشـــئة بسرعة كبيرة لا 
يعني توفر معايير المطابقة بالضرورة 
امتثـــالاً بنســـبة مئة في المئـــة من قبل 

بائعي المعدات.
ومعلوم أن بطاريـــات الليثيوم بها 
عيـــوب كانخفاض الطاقـــة وانخفاض 

القـــدرة علـــى الإنتـــاج نتيجـــة الهيكل 
القطبي للطبقات والمشاكل الناشئة عن 

درجات الحرارة الباردة.
ويؤكـــد خبيـــر الســـيارات الألماني 
الشـــاحن  أن  فورســـتر  كريســـتيان 
الحائطـــي يســـتخدم فـــي الســـيارات 
التي  الكهربائية  والســـيارات  الهجينة 
تقف في مرآب أو مكان خاص بها مزود 

بوصلة طاقة.
ونســـبت وكالة الأنباء الألمانية إلى 
فورستر قوله إن ”هذه التقنية تزيد من 
راحة ســـائق الســـيارة، والذي يستقل 
المركبـــة وهـــي مشـــحونة بالكامل كل 

صباح“.
ويجـــد مالكو الســـيارات الصديقة 
للبيئـــة أنه مـــن المفيد أن يكـــون لديهم 
شـــاحن حائـــط مُركـــب لإنجـــاز عملية 
الشحن في غضون ســـاعات قليلة بدلا 

من الليل أو على مدار أيام.
ومـــن الممكـــن إعادة شـــحن المركبة 
الموصلـــة  الهجينـــة  أو  الكهربائيـــة 
بالكهرباء ببساطة عن طريق استخدام 
الكابل المرفق مع الســـيارة ومنفذ قريب 
بجهد 120 فولط، وهو المنفذ المعتاد في 

المنزل أو المرآب.
وبالنســـبة إلى معظم السائقين، قد 
يكـــون نقل الكهرباء خـــلال الليل كافياً 
لتلبيـــة احتياجـــات النطـــاق للتنقلات 

المعتادة. 

وربما لا تضمن السيارات الهجينة 
الموصولـــة بالكهرباء بســـعة بطاريتها 
المحدودة وقدرتها على العمل بالبنزين 

الاستثمار في شاحن حائط.

الســـائقين  إلـــى  بالنســـبة  ولكـــن 
الذين يســـتخدمون نطاقا يزيد عن 160 
كيلومتـــرا (100 ميل) بشـــكل دوري في 
يـــوم واحد، فـــإن شـــاحن الحائط يعد 

وسيلة ملائمة واستثمارا مفيدا.
وأوضـــح خبير الســـيارات الألماني 
ماتيـــاس فوغت أن الشـــاحن الحائطي 
العالية  للتيـــارات  خصيصـــا  مصمـــم 

المستمرة.
وأشـــار إلى أنه أكثر أمانا من خلال 
تجنب الحمل الزائد على شبكة الطاقة، 
بخلاف المقبـــس المنزلي، الذي لا يمكنه 
تحمل الضغط الدائم على شبكة الطاقة، 
الأمر الذي قد يترتب عليه حدوث ماس 

كهربائي أو نشوب حريق.
ويعتقد الخبـــراء أنه مـــن الأفضل 
اســـتخدام نظـــام 11 كيلـــوواط، والذي 
يمكنه شـــحن البطاريـــة بثلاث مراحل، 

كمـــا أن هناك أنظمـــة 3 كيلوواط كافية 
لســـد احتياجـــات المحـــرك الكهربائي 

اليومية عند الشحن طوال الليل.
ويمكـــن أيضـــا اختيـــار أنظمة 22 
كيلـــوواط، لكنها أغلى ثمنا وتســـتهلك 
البطارية بشـــكل أسرع بســـبب سرعة 
الشحن العالية. وتتوفر أيضا موديلات 

بقدرة 3.6 كيلوواط.
ويوصـــي الخبـــراء قبـــل الشـــراء 
بالتحقق من مقدار طاقة الشـــحن التي 
يجب أن يتمتع بها الشاحن الحائطي، 
وإمكانية تثبيته والموضع الذي ســـيتم 
تثبيته فيـــه، وإمكانية التحكم فيه عبر 
تطبيـــق الهاتـــف الذكـــي، إذا كان هذا 

ضروريا.
ويفضـــل أن يتـــم تثبيت الشـــاحن 
الحائطي في المرآب أو حتى في الخارج 
في المكان المخصص لوقوف الســـيارة، 
مـــع مراعـــاة حماية الجهاز من أشـــعة 
الطقس  وعوامـــل  المباشـــرة  الشـــمس 
الأخرى، والتي يمكن أن تؤثر بالســـلب 

على عملية الشحن وزمنها.
وأوضـــح فوغـــت أنـــه مـــن المهـــم 
أيضا اســـتخدام كابل الشحن الخاص 
بالجهـــاز، مـــع ســـهولة وصولـــه إلى 

السيارة أثناء الشحن. 
أمـــر  بإســـناد  الخبـــراء  وينصـــح 
تركيـــب الشـــاحن الحائطـــي للفنيـــين 

المتخصصين.

الشركات تتحدى مشكلة النفاد السريع للبطاريات
ــــــر بطاريات  انتقــــــل ســــــباق تطوي
الســــــيارات الصديقــــــة للبيئة إلى 
تتيح  ــــــكارات  بابت ــــــدة  جدي مرحلة 
ــــــق  شــــــحنها خــــــلال بضــــــع دقائ
توفرها تجهيزات متنوعة للشاحن 
الحائطــــــي الذي يمكــــــن تثبيته في 
ــــــك تحولا نوعيا  ــــــازل لتقدم بذل المن
للســــــائقين الذين يجدون أنفسهم 
فــــــي معركة مســــــتمرة مع معضلة 

شحن مركباتهم.

الشاحن الحائطي يرسم ملامح

تحول في السيارات النظيفة

نقلة نوعية

المتحــدة) –  كاليفورنيــا (الولايــات   
وضعت مشـــاكل نظام القيادة الآلية في 
ســـيارات تســـلا الشـــركة الأميركية في 
مسار تصادمي مع أفضل جهة تنظيمية 
لســـلامة المركبات فـــي الولايات المتحدة 
بشـــأن التكنولوجيا التي كانت أساسية 
فـــي أن تصبح الصانـــع الأكثر قيمة في 

العالم.

وقـــد يكـــون هـــذا الأمر لـــدى بعض 
الخبراء مجرد عثرة في طريق طويل بدأ 
عمالقـــة الصناعة في اتباعـــه منذ فترة، 
لكن آخرين لديهم شـــعور بأنه ســـيكون 
كيفيـــة  أوراق  خلـــط  لإعـــادة  منعطفـــا 
توظيـــف التقنيات المبتكـــرة في مركبات 
المســـتقبل حتى تصل إلـــى درجة الأمان 

المأمولة.

وتواجه تسلا انتقادات متكررة بسبب 
حوادث تســــبب بها اســــتخدام ســــائقين 
خاصية القيادة التلقائية في مركباتها بعد 
وبالسيارات  بالحواجز  المتكرر  الاصطدام 
الأخــــرى وبالمارة إلــــى درجة أنهــــا باتت 
تتصدر ”القائمة الســــوداء“ بين المصنعين 

الذين يتبنون هذه التكنولوجيا.
وتقف القرارات التــــي يتخذها الذكاء 
الاصطناعــــي بتجاهــــل أوامر الســــائقين 
في المركبــــات ذاتيــــة القيــــادة عائقا أمام 
اســــتخدام هذه التقنية بشــــكل كامل دون 
تدخــــل لأن التأخــــر في معالجــــة المخاطر 
المحتملة قد يتســــبب في كــــوارث وهو ما 

يحصل حاليا مع سيارات تسلا.
ويفســــر القلــــق مــــن اســــتخدام هذه 
التكنولوجيات المتقدمة كونها لا تســــتند 
إلى بيانات تتناســــب مع الإدراك البشري 
باعتبــــار أن عمليــــات اتخاذ القــــرار غير 
خاضعة للتوقع وتعتمد على الاحتمالات، 
ما يعني أن اســــتمرار العيوب لا يزال هو 

المهيمن على تفكير المختصين.
وفي الشــــهر الماضي أطلقت الشــــركة 
الأميركيــــة التي أسســــها الملياردير إيلون 
ماســــك تحديثا برمجيــــا لمركباتها بهدف 
تحســــين كيفيــــة تعامــــل نظام المســــاعدة 
للسائق الخاص بها مع مشاهد الاصطدام 

بعــــد وقت وجيز من فتح الإدارة الأميركية 
لســــلامة المــــرور علــــى الطرق الســــريعة 
تحقيقــــا في مــــا إذا كانت أنظمــــة القيادة 

الآلية بها عيوب.
واتخذت الشــــركة قرار نشر التحديث 
دون القيــــام بالتجــــارب اللازمــــة أو حتى 
إعــــلام الجهــــات المعنيــــة بالســــلامة عن 
العيــــوب التي تعتري أنظمة القيادة الآلية 
حيــــث تفتح هــــذه الخطــــوة البــــاب أمام 
الشــــركة لتســــليط عقوبات عليها والمزيد 
من التدقيق في تحديثاتها والأضرار التي 
لحقــــت بمكانة القيادة الآلية مع مشــــتري 

السيارات المحتملين.
المتخصص  ونقل موقع ”أوتــــو نيوز“ 
فــــي عالم الســــيارات عن جيســــون ليفين 
المديــــر التنفيذي لمركــــز أمان الســــيارات 
في الولايــــات المتحدة قولــــه إن ”الخطوة 
الأخيرة التي اتخذتهــــا الإدارة الأميركية 
لسلامة المرور تعكس الحاجة إلى متابعة 
نشــــطة عندما يعالج المصنعون مشــــكلات 
تحديثات  باســــتخدام  المركبــــات  ســــلامة 
البرامــــج من أي نوع، وخاصــــة تلك التي 

يتم إرسالها على الهواء“. 
وأضاف ”في غياب الرقابة الحكومية 
اليقظة ستميل شــــركات مثل تسلا لإخفاء 
المشــــاكل فــــي التنزيلات الليليــــة بدلا من 

بفحص  والمستهلكين  للمنظمين  الســــماح 
الإصلاحــــات المقترحــــة بشــــكل كامل في 

ضوء النهار“.
وثمــــة العديد من العوامــــل التي أدت 
إلى هــــذه الشــــكوك ومن بينهــــا الثغرات 
التكنولوجيــــة التي لا تزال تعيق انتشــــار 
هــــذا النوع من المركبات إضافة إلى بعض 
الأمور التي تتعلــــق بالجوانب القانونية 
وكذلك ما يتصل بمعايير السلامة والأمان.

ومنذ إجــــراء تحقيقات في أول حادث 
لســــيارة تســــلا ذاتية القيادة فــــي 2016، 
أوصى مجلس سلامة النقل الأميركي تسلا 
بأن تحسن التدابير المستخدمة لمراقبة ما 
إذا كان الســــائقون يظلون منخرطين عند 

استخدام نظام القيادة الآلية.
كبيـــر  بشـــكل  تســـلا  واســـتخدمت 
مستشعرات عزم الدوران لاكتشاف ما إذا 
كان الســـائقون يبقون أيديهم على عجلة 

القيادة. 
وعلـــى النقيض مـــن ذلك تســـتخدم 
ســـوبر كـــروز التابعـــة لشـــركة جنـــرال 
موتـــورز كاميـــرا تعمـــل بالأشـــعة تحت 
الحمراء لضمان أن عيون السائقين تبقى 

دوما على الطريق. 
واليوم يبدو أن الكوارث التي يتسبب 
فيها نظام القيــــادة الآلي لم يعد بالإمكان 

تجاهلهــــا، ففي أغســــطس الماضي فتحت 
الطرقــــات  بســــلامة  المعنيــــة  الســــلطات 
تحقيقا موســــعا مدفوعا بسلسلة حوادث 

تسببت فيها سيارات تسلا. 

ويغطي التحقيق أكثـــر من 760 ألف 
مركبة تضم طرز 3 وأس.إكس وواي.

وتـــرى الباحثة جســـيكا سيشـــينو 
نائبـــة رئيســـة معهـــد ســـلامة الطـــرق 
الســـريعة بالولايات المتحدة أن الجميع 
ســـيظل يشـــاهد بعض الحـــوادث على 
الرغم من قدرة الســـيارات ذاتية القيادة 

على إبداء رد فعل أسرع من البشر.
ولدى سيشينو قناعة بأن هذا النوع 
من المركبات لن يســـتطيع دائمـــا القيام 
بـــرد فعـــل فـــوري للحيلولـــة دون وقوع 

الحوادث.

هل تعيد مشاكل تسلا خلط أوراق تكنولوجيا القيادة الذاتية؟
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