
 برليــن – تظهـــر ميـــزة نظام تشـــغيل 
الســـيارة دون مفتـــاح ”كيلـــس غو“ عند 
انشـــغال كلتا اليدين بعد التســـوق على 
ســـبيل المثال وعـــدم القدرة علـــى إخراج 

مفتاح السيارة من الحقيبة أو الجيب.
فبمجـــرد الابتعـــاد عن الســـيارة أو 
الاقتراب منها يتم قفل الأبواب أو فتحها 
بواسطة الإشـــارة اللاســـلكية، لكن ومع 
هذا يمكن للصوص من خلال هذه التقنية 
أيضا سرقة الأشياء الثمينة الموجودة في 

السيارة أو سرقة السيارة بأكملها.
وشـــهد عالم صناعـــة المركبات تقدما 
متســـارعا في قطاعات الأمان والســـلامة 
والاتصالات وتقليـــل الانبعاثات للحفاظ 

علـــى البيئـــة وخصوصـــا مـــع الاتجاه 
الكهربائيـــة  الســـيارات  نحـــو  العالمـــي 

والهجينة وذاتية القيادة.
ويبـــدو أن التوســـع في اســـتخدام 
التكنولوجيا بات أكثـــر المحددات التي 
توجـــه القطـــاع إلـــى درجـــة أن تحالفا 
ظهر قبل ثلاث ســـنوات يشـــمل شركات 
ســـيارات وأخـــرى للتكنولوجيا تتبنى 
مفاهيـــم جديدة، وخاصة تلـــك المتعلقة 
بالمفاتيـــح الافتراضيـــة لفتـــح وإغلاق 

وحتى تشغيل المركبات.
القليلـــة  الســـنوات  مـــدى  وعلـــى 
الماضية، شـــارك المصنعـــون وبالتعاون 
مع عمالقة التكنولوجيا باســـتمرار في 

تطويـــر طرق بديلـــة أو تكميلية لدخول 
السيارة وبدء تشغيلها، والهدف من ذلك 
هو تزويد الســـائقين بمفاتيح السيارة 
الرقمية لقفل أو فتح المركبات بســـهولة 

باستخدام هواتفهم الذكية.
ولبنـــاء ثقة المســـتخدمين والحفاظ 
علـــى أعلى مســـتوى من الأمـــان، يؤكد 
المختصـــون أنه يجـــب توفيـــر مفاتيح 
الســـيارة الرقمية وتخزينها بشكل آمن 
في الهاتف المحمول لمستخدمي المركبات 
أو أي جهاز يمكن ارتداؤه في بيئة آمنة.
ويـــرى خبيـــر الســـيارات الألمانـــي 
كونســـتانتين هاك أن ســـرقة السيارات 
لا تتطلب  المـــزودة بتقنية ”كيلس غـــو“ 
اختراق البيانات أو اســـتخدام تقنيات 

فك التشفير المعقدة.
ونســـبت وكالة الأنباء الألمانية إلى 
هاك قوله ”كل مـــا هو مطلوب ما يعرف 
’بموســـع المـــدى‘ والـــذي يقـــوم بتقوية 

الإشارة اللاسلكية بطريقة تخترق نظام 
السيارة وتتيح إمكانية فتح الأبواب“.

وتكمـــن المشـــكلة عـــادة فـــي أنه لا 
يلاحظ أصحاب السيارات عملية سرقة 
البيانات؛ حيث يكفي أن يمر شخص ما 
من أمامـــك لالتقاط البيانـــات الموجودة 

على المفتاح.
وأوضـــح خبير الســـيارات الألماني 
اللصـــوص  أن  ســـتويل  هولـــم  بيتـــر 
تمرســـوا منذ فترة طويلة على اختراق 
نظام ”كيلس غو“، فهم يمتلكون المعرفة 
الفنية وأيضا التكنولوجيا اللازمة لفتح 
وسرقة السيارة دون أن يلاحظهم أحد.

وببعـــض التدابير البســـيطة يمكن 
توفيـــر مســـتوى جيـــد مـــن الحمايـــة 
والأمـــان. ففـــي البداية ينبغـــي إيقاف 
الســـيارة في مرآب فردي يمكن غلقه أو 
أن تكون السيارة دائما مرئية بوضوح، 
مثل إنارة الشـــارع، الأمر الـــذي يكرهه 

اللصوص حتى لا تتم رؤيتهم وينكشف 
أمرهـــم. ويجـــب أيضـــا التأكـــد من أن 
الســـيارة تصدر الإشـــارة المرئية و/أو 

الصوتية المناسبة عند قفلها.

ويُنصـــح أيضا بالاحتفـــاظ بمفتاح 
التحكم عن بعد بشـــكل منفصل، لاسيما 
فـــي الحافظـــات الخاصة بـــه، وهو ما 
يعنـــي أنه لـــم يعد مـــن الممكـــن إعادة 
توجيه إشارة المفتاح، على سبيل المثال 
إذا مر لص أمام قائد السيارة في ساحة 

انتظار السيارات.
قويـــة  الإشـــارة  هـــذه  لأن  ونظـــرا 
بمـــا يكفي لاختـــراق الأبـــواب أو حتى 
الجدران، فلا يجـــوز الاحتفاظ بالمفتاح 
داخـــل المبانـــي بالقـــرب مـــن الأبواب 
والنوافذ الخارجية؛ حيث يمكن التقاط 
الإشـــارة عندمـــا يصعد اللص ســـلالم 
المباني أمـــام أبواب الشـــقق. وبالتالي 
فإن وضع صندوق المفتاح بجوار الباب 

أمر جيد.
وتعمل أنظمة الإنـــذار وأجهزة منع 
الحركة على جعل السرقة أكثر صعوبة؛ 
حيث أنها تتطلب مـــن اللص المزيد من 
الوقـــت والعمل، الأمر الذي قد يثنيه عن 

سرقة السيارة.
وفـــي النهاية يجمع الخبـــراء على 
أنـــه لا توجد حماية كاملة بنســـبة 100 
فـــي المئة. ومـــن تســـاوره شـــكوك في 
احتمالية ســـرقة الســـيارة، يتعين عليه 
عدم اســـتخدام التقنية مطلقا والاعتماد 

على المفتاح المعدني التقليدي.
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 لنــدن – يقف المهتمـــون بعالم تصنيع 
أن  حقيقـــة  علـــى  الحديثـــة  المركبـــات 
التكنولوجيـــا حولتهـــا إلـــى عبـــارة عن 
صناديق ذكية عملاقة تسير على عجلات 
مع المئات مـــن أجهزة الاستشـــعار التي 
تجمـــع كل نقطـــة بيانات يمكـــن تخيلها 

الآلاف من المرات كل ثانية.
وتعرف الأنظمة البيومترية على أنها 
أنظمـــة تعمل على التعـــرف أو التأكد من 
شـــخصية الأفراد بطريقة آلية، وذلك من 
خـــلال صفة أو عدة صفـــات من صفاتهم 
كبصمـــة  الســـلوكية  أو  الفيزيولوجيـــة 
الأصبـــع وطريقـــة المشـــي وقـــد أضحت 
منتشرة اليوم في معظم القطاعات وليس 

السيارات فقط.
ويقول المختصون إن التطورات 

في الاتصال اللاسلكي مثل تلك 
التي وعدت 
بها شبكات 

الجيل الخامس 
للاتصالات (5 

جي) تعمل 
على تغيير 

الطريقة التي 
يتعامل بها 
السائقون 

على الطريق.
وتتصل 
المركبات من 

جميع الأنواع 
بالإنترنت ومع 

بعضها البعض، لدرجة 
أن الجلوس خلف 

عجلة القيادة 
قد يحولها 
من وسيلة 

ملائمة 
للانتقال من 

نقطة إلى 
أخرى إلى 

وسيلة نقل 
عالية الكفاءة وذات 

طابع شخصي للغاية.

ويصـــادف أن يكون ذلـــك أيضا أكثر 
أمانـــا من أي وقت مضى ولكن مع انتقال 
الســـيارات والشـــاحنات المتصلـــة إلـــى 
الطرق الســـريعة، لا يكفـــي أن تتمكن من 
التنقـــل والاتصال والتواصـــل والترفيه 
فحســـب، بل يجب أن تكـــون هذه الموجة 
الجديدة من وســـائل النقل بالســـيارات 
شخصية حيث تحتاج مركبة الغد الذكية 

إلى معرفة سائقها.
وأخر المهتمين بهذا الجانب، شـــركة 
صناعـــة الســـيارات الفارهة جينســـيس 
التابعـــة لمجموعـــة هيونـــداي الكوريـــة 
الجنوبيـــة، والتـــي أعلنت مؤخـــرا أنها 
ســـتعول علـــى المعلومـــات البيومتريـــة 

للتفاعل مع السيارة.
ومن المقرر أن تطرح الشركة خاصية 
”الاتصال بالوجه“ الخاصة 
بها للسماح 
لسياراتها 
بالتعرف على 
الوجوه البشرية 
وفتح وإغلاق 
الأبواب دون 
الحاجة 
لاستخدام 
مفتاح ذكي.

وتطبق جينيســـيس أحدث التقنيات 
المبتكـــرة فـــي ســـياراتها لتعـــزز عملية 
التواصـــل بين البشـــر والمركبـــات. ومن 
المتوقـــع أن تعـــزز خاصيـــة ”الاتصـــال 
بالوجه“ من راحة الزبائن كتقنية تساعد 
السيارة على التواصل مع السائقين، إلى 

جانب نظام المصادقة ببصمة الإصبع.
وســــيتم اســــتخدام تقنية جينيسيس 
الجديــــدة لتخصيــــص تجربــــة القيــــادة، 
بالتعرف على الســــائق من خلال التعرف 
على الوجوه والمزامنة مع ملفه الشخصي.
ويمكن للســــيارة، مــــا أن تتعرف على 
الوجه، العمل على راحة قائدها عن طريق 
الضبــــط التلقائي لمقعد الســــائق وعجلة 
القيــــادة بنــــاء علــــى تفضيلاتــــه المخزنة 

مسبقا فيها.
وســــيتم أيضا ضبط إعدادات شاشة 
العــــرض العلوية (أتش.يــــو.دي) والمرايا 
الجانبية ونظام المعلومات والترفيه بناء 

على إعدادات السائق المخصصة.
ويتميــــز نظــــام الاتصــــال بالوجه من 
جينيســــيس بكاميرا تعمل بالأشعة تحت 
الحمــــراء لضمــــان التعرف علــــى الوجه 
تحــــت أي ظرف من الظــــروف بما في ذلك 
فــــي الليل. وأثناء الطقس المظلم والغيوم، 
بحيث يمكن للنظام أن يكتشــــف بوضوح 
مــــا إذا كان الوجــــه مســــجلا مســــبقا في 

نظامه أم لا.
ولن يحتــــاج الســــائقون، بفضل هذه 
التكنولوجيــــا المتقدمة، إلى حمل المفاتيح 
معهــــم طوال الوقــــت، وإذا ترك الســــائق 
مفتاحــــه الذكــــي فــــي الســــيارة، فيمكــــن 
معهــــا إغلاق الســــيارة باســــتخدام نظام 
التعرف على الوجه، ويتيح ذلك للسائقين 
الاستمتاع بالأنشطة 
الخارجية مثل السباحة 
أو الجري دون عناء 
حمل المفاتيح.
كما يمكن 
لهذه الخاصية 
تسجيل ما 
يصل إلى 
وجهين لكل 
مركبة، ويمكن 
تسجيل ملفات 
تعريف جديدة 
بسهولة باستخدام المساعد 
الصوتي، ويتم تشفير الوجوه المسجلة 
وتخزينها بأمان في السيارة دون مخاطر 
تتعلق بالأمان، ويمكن حذفها في 

أي وقت بما يناســـب الســـائق. ومن جهة 
أخرى، يمكن للسائقين من خلال استخدام 
خاصية ”نظام المصادقة ببصمة الإصبع“ 
التحكـــم الكامـــل في الســـيارة بنـــاء على 
المعلومـــات البيومترية دون هاتف ذكي أو 

مفتاح ذكي.
ويستطيع السائقون الدخول للسيارة 
باستخدام تقنية التعرف على الوجه، وبدء 
تشغيل سيارتهم وقيادتها باستخدام نظام 

التعرف على بصمات الأصابع.
أخرى  ســـمة  جينيســـيس  وأضافـــت 
لتعزيـــز راحـــة الزبائـــن وأمنهـــم بتوفير 
مصادقة بصمة الإصبـــع الأكثر أمانا بدلا 
من استخدام رمز بي.آي.أن للمدفوعات من 
داخل الســـيارة، كما وفـــرت وضع ”فالي“ 
للســـيارة. ووســـعت مـــن نطـــاق برنامج 
”التحكم عبر الهواء“ وطورته لاســـتخدامه 
في تحديث بعض ميزات السيارة لاسلكيا.
وحتـــى وقت قريـــب كان يقتصر عمله 
علـــى التحكم في نظام المعلومات والترفيه 
مثـــل الملاحة والعدادات الرقمية وشاشـــة 

العرض الأمامية (أتش.يو.دي).

نظــــام  وتحديــــث  توســــيع  تم  والآن 
المصادقة ببصمة الإصبع ليشــــمل مناطق 
رئيســــية أخرى مــــن الســــيارة، مما يتيح 
تحديثات برامــــج إضافية علــــى الأجهزة 
الإلكترونية الرئيســــية بمــــا في ذلك جهاز 
التحكم المتكامل في الســــيارة الكهربائية 
القيــــادة  وعجلــــة  والمكابــــح  والتعليــــق 

والوسائد الهوائية.
ويسمح ذلك للسائقين بتحديث برامج 
سيارتهم دون زيارة مركز الخدمة، بحيث 

تكون سيارتهم محدثة دائما.
وتخطــــط جينيســــيس لتطبيــــق هذه 
التقنيات الجديدة، بما فــــي ذلك الاتصال 
بالوجه، ونظام مصادقة بصمات الأصابع، 
وتوسيع نطاق اســــتخدام نظام المصادقة 
ببصمــــة الإصبع في طرازهــــا جي.في 60 
القــــادم، المقرر إصداره قريبا. كما ســــيتم 
بعــــد ذلك توســــيع تطبيق هــــذه التقنيات 

تدريجيا في طرازات أخرى.
ويبدو نماذج المركبــــات الجديدة مثل 
إصدار جينيســــيس هي نتيجــــة التقارب 
الهائل للتكنولوجيــــا المتقدمة المتمثلة في 

التنقــــل وإنترنت الأشــــياء والتعلم الآلي، 
حيث أصحبت الســــيارة ”شــــيئا“ متصلا 
فــــي إنترنــــت الأشــــياء، وواحــــدا يتمتع 

بجاذبية كبيرة في السوق.
ومع ذلك يفتح هذا التحول المفاهيمي 
تحديــــات جديــــدة عندمــــا يتعلــــق الأمــــر 
بتشــــغيل الســــيارة والأمــــن الســــيبراني 
والســــلامة علــــى الطــــرق بالإضافــــة إلى 
المخاطر المرتبطــــة بالقيادة، حيث تخضع 
الســــيارات المتصلة أيضــــا لمزالق الحياة 

الرقمية الحديثة.
لكــــن المركبات ليســــت مثــــل متصفح 
الويــــب أو التطبيــــق المصرفي، بــــل إنها 
آلات فريدة من نوعها، فهي مريحة للغاية 
مســــتخدم  لتجربة  بالضــــرورة  ومصممة 

مثالية.
وهذا هو الســــبب في أنه من المهم مع 
اســــتمرار المركبات في الاتصال بالإنترنت 
والعمل كأجهزة ذكية متصلة يتم تضمين 
تقنيات هويــــة قوية للمصادقــــة وتحديد 
الهويــــة والواجهــــة الموثوقــــة فــــي ترقية 

وسائل النقل الأكبر.

تعمل شــــــركات تصنيع السيارات باستمرار على تغيير مفهوم القيادة، 
ــــــذكاء الاصطناعي وميزات  ــــــادرات للقيادة بمســــــاعدة ال مــــــن خلال مب
الطيار الآلي وحتى المركبات ذاتية القيادة، لتصل المنافســــــة إلى شــــــيء 
آخر اســــــمه ”الأنظمة البيومترية“، رغــــــم أن الأمر مثير للجدل مع وجود 

احتمالات أقوى لحصول أخطاء أو تعرض الأنظمة إلى القرصنة.

جينيسيس تنضم إلى قافلة المهتمين بتقنيات الاتصال بالوجه والمصادقة ببصمة الإصبع

الأنظمة البيومترية تحول المركبات إلى صناديق ذكية على عجلات

معركة الحلول مستمرة

التكنولوجيا تزيد من جرعة المتعة

 شــتوتغارت (ألمانيا) – انضمت شــــركة 
مرســــيدس إلــــى قافلــــة المصنعــــين الذين 
يحرصــــون على توفيــــر كل ســــبل الأمان 
من خــــلال اعتمــــاد التكنولوجيــــا حينما 
أعلنت قبل أيام عن تطوير أنظمة لمساعدة 
السائق تســــاهم في تجنب الحوادث بين 
الســــيارات وجميــــع مســــتخدمي الطريق 
مثل راكبي الدراجات والشاحنات والمارة، 

رافعة شعار ”السلامة للجميع“.
وأوضحت الشركة الألمانية أنها طورت 
نظاما للتغلب على مشكلة النقطة العمياء، 
والتي تشــــكل خطــــرا كبيرا علــــى راكبي 
الدراجات عند التواجد مع الســــيارات أو 

الشاحنات في التقاطعات.
ويطلق مصطلــــح النقاط العمياء على 
المســــاحات التــــي لا يمكنــــك مراقبتها من 
خلال المرايا المثبتة على جانبي الســــيارة 
أو حتى المرايا التي تعكس المنظر الخلفي.
وطــــورت الشــــركة الألمانية الشــــهيرة 
مســــاعد  الفاخــــرة  المركبــــات  بصناعــــة 
انعطــــاف متكامــــل للشــــاحنات لمثل هذه 
المواقف. ومن ناحية أخرى، تتم مســــاعدة 
ســــائقي ســــيارات الركوب من خلال نظام 
أكتيف بليند سبوت أسيست، الذي يمكنه 
التحذيــــر، حتــــى عندمــــا تكون الســــيارة 

متوقفة.
ويمكن للمســـاعد تحذير السائق قبل 
الخـــروج من الســـيارة بإشـــارة بصرية 
في المرآة الخارجية، إذا تم اكتشـــاف أي 

مستخدم للطريق في المنطقة الحرجة.
البـــاب،  مقبـــض  تشـــغيل  تم  وإذا 
ســـتصدر إشـــارة صوتية أيضا وسيبدأ 
المثلث الأحمـــر في المـــرآة الخارجية في 
الوميض. وتدعم هذه الوظيفة الســـائق 
حتـــى بعد إيقاف تشـــغيل المحرك بثلاث 

دقائق.
وتم تجهيز معظم سيارات مرسيدس 
– بنز بنظام أكتيف بليند سبوت أسيست 

بشـــكل قياســـي، والذي يمكنـــه التحذير 
الاصطدامـــات  مـــن  وصوتيـــا  بصريـــا 
الوشـــيكة مـــع المركبات الأماميـــة أو مع 
المركبـــات الثابتة، وكذلك مـــع الدراجات 

والمارة الذين يعبرون الطريق.
وإذا كان الســـائق يكبـــح الســـيارة 
بشكل غير كاف، فســـيتم دعم قوة الكبح 
وفقا للموقـــف. وإذا لم يتفاعل الســـائق 
على الإطلاق، فســـيتولى النظـــام عملية 

الكبح الاضطراري بنفسه.
وثمة منافســـة شرســـة بين شـــركات 
الســـيارات من أجل توظيف كل ما يمكن 
التقنيـــات الحديثـــة مـــن أجـــل ســـلامة 

السائقين والمارة على حد السواء.

وفـــي يوليـــو العـــام الماضـــي ابتكر 
فريق من المطورين في جامعة بريســـتون 
يســـمح  للســـيارات،  رادارا  الأميركيـــة 
باكتشاف الأجسام الموجودة خلف زوايا 

تقاطع الشوارع.
ويقول الباحثـــون إن الرادار المطور، 
الذي هو عبـــارة عن تحديـــث للرادارات 
التقليدية المســـتخدمة حاليا، سيقلل من 
حوادث المرور ويجعل حركة الســـير أكثر 

أمانا.
ويرسل الرادار موجات الراديو، التي 
تنعكس عـــن مختلف الأجســـام المحيطة 
وبعد تحليل الكمبيوتر للإشـــارة، يحدد 

وجود عقبة أم لا.

تزايد أخطار نظام تشغيل المركبات

دون مفتاح

مرسيدس تطور نظاما

يتغلب على النقاط العمياء

اللصوص تمرسوا منذ 

فترة طويلة على اختراق 

نظام كيلس غو

بيتر هولم ستويل

الشركة ابتكرت مساعد 

انعطاف للشاحنات وآخر 

لسائقي السيارات يمكنه 

التحذير حتى عندما تكون 

المركبة متوقفة

لاسلكي مثل تلك

س

الاتصال ب

الشركة الكورية تعول على 

الخوارزميات والاتصالات 

المتطورة لتخصيص تجربة 

القيادة في مركبتها الجديدة 
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