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المولعـــون  يحظـــى  لـــن   - طوكيــو   
بإصـــدارات هوندا بداية من العام المقبل 
بـــأي فرصـــة للحصول على نســـخة من 
أكيورا إن.أس.إكس والتي ســـتحال على 
التقاعـــد بعـــد ســـنوات من تأثّـــر هواة 
العلامـــة حـــول العالم بأناقـــة خطوطها 
بســـرعة  وباتت  الديناميكية  ومزاياهـــا 
هائلـــة إحـــدى المركبات الأكثـــر نجاحا 

للصانع الياباني.
وفاجــــأت الشــــركة عشــــاق علامتهــــا 
التجاريــــة فــــي حــــدث أقيم مؤخــــرا أنها 
ســــتوقف إنتــــاج ســــياراتها الرياضيــــة 
الفارهة إن.أس.إكس، والتي كانت تحظى 
بإقبال كبير على مر ثلاثة عقود إلى درجة 
أن المختصين أطلقوا عليها اسم ”فيراري 
آســــيا“ نظرا لما تتمتع بها من مواصفات 

مميزة مستوحاة من أيقونات الشركة 
الإيطالية الشهيرة.

ويبدو أن اتخــــاذ هوندا لهذا 
القرار يأتي كجزء من خطة إعادة 
النظر في منتجاتها الأقل ربحية 
بهدف التركيز على تطوير المزيد 
مــــن المركبات الصديقــــة للبيئة، 
المستمرة  الضغوط  بسبب  وذلك 

مــــن الحكومات من أجل إحــــلال البصمة 
الكربونية في هذه الصناعة.

والمركبة، التي طورها مهندسو هوندا 
في الولايــــات المتحــــدة واليابان بشــــكل 
مشترك، تمثل إحياء لنموذج أوقف صانع 
السيارات إنتاجه قبل 16 عاما، فقد أعادت 
الشــــركة تعريــــف ســــيارتها الخارقة من 
خــــلال الدمج بين كونها ســــيارة رياضية 
عالية الأداء وإمكانية اســــتخدامها بشكل 

يومي.
وتم تسويق أن.أس.إكس تحت شارة 

أكيورا، العلامة التجارية 
الممتازة، ومثلت أهم 

محاولات من 
قبل 

لاســــتعادة  الياباني  الســــيارات  صانــــع 
ســــمعته كشــــركة رائــــدة فــــي الابتــــكار 

والهندسة.
وبتصميمها الجريء وسعرها البالغ 
222 ألف دولار، تعــــد إن.أس.إكس بعيدة 
كل البعد عن ســــيارات الســــيدان سيفيك 
الرخيصة والمبهجة، لكن الشــــركة طرحت 
نســــخة خاصــــة ومحــــدودة مــــن إكيورا 
أن.أس.إكس بلغت 350 إصدارا فقط حتى 
تودع أيقونتها بشــــكل لائــــق عبر اختيار 

هذه الطريقة للاحتفاء بها.

وتجــــذب هــــذه التحفة التي شــــكلت 
تحــــولا فــــي الاتجاه الهندســــي للشــــركة 
الأنظــــار بهيكلهــــا الصلــــب المصنوع من 
الألومنيوم وإطار يتكون من الفولاذ فائق 

القوة ومواد أخرى خفيفة الوزن.
لشــــخصين  أكيورا  ســــيارة  وتتســــع 
وهناك قدر كبير من المســــاحة المخصصة 
للرأس والأرجــــل والمقاعد مريحة وداعمة 
مما يجعل من الســــهل قيادة أن.أس.إكس 
لفترات طويلة كما أن الدعامات الجانبية 
تقوم بعمل جيد لإبقاء الســــائق في مكانه 

أثناء القيادة الحماسية.
وتعد هذه الأيقونة متوازنة 
بشكل جيد ومثبتة حول 
المنعطفات مع نظام تعليق 
يحافظ على حركة الجسم 
تحت السيطرة دون 
الشعور بعدم الارتياح كما 
تحقق مستويات عالية من 
التماسك بفضل المعالجة 

الفائقة للدفع الرباعي.
الخاصة  النشــــرة  وتظهــــر 
بالمواصفــــات الفنيــــة للمركبة أن ســــرعتها 
القصوى تبلغ 310 كيلومترات في الســــاعة، 

بينما يبلغ تســــارعها من الثبات وإلى غاية 
مئة كيلومتر في الساعة في أقل من 2.9 ثانية 
ممــــا يجعل هذه التقديرات مذهلة وقليل من 

المركبات في فئتها يمكن أن تضاهيها.
وكانـــت هونـــدا قد أعـــادت تقـــديم هذا 
النموذج في العام 2016 كسيارة هجينة تعمل 
بالوقود التقليدي والكهرباء، وذلك بعد عشر 

سنوات من توقف إنتاج الجيل الأول منه.

ولا تلبي تقنية أكيــــورا كل التوقعات 
لسيارة فاخرة مثلها، حيث يحتوي نظام 
المعلومــــات والترفيــــه فيهــــا علــــى قوائم 

معقدة ونقص الأزرار المادية.
ويعني ذلــــك أنه يجب على الســــائق 
النظر بعيدا عن الطريق لإجراء العديد من 

التعديلات، وفي المقابل فإنه على الجانب 
الإيجابي تســــاعد مميــــزات الاتصال مثل 
أبل كاربلاي وأندرويد أوتو في التخفيف 

من أوجه القصور هذه.
وعزز مصممو الشــــركة هذا النموذج 
بالطاقــــة الهجينــــة يتكــــون مــــن ثلاثــــة 
محــــركات كهربائيــــة ومحــــرك سداســــي 
متصل  التوربــــو  مــــزدوج  الأســــطوانات 
بناقل حركــــة أوتوماتيكي ثنائي القابض 
يقترب من قوة سيارة فيراري، وتولد تلك 
المحركات مجتمعة قوة تبلغ 573 حصانا.

ويتفاخــــر المســــؤولون فــــي عمــــلاق 
بأنهــــم  اليابانيــــة  المركبــــات  تصنيــــع 
مــــن  المئــــات  يكســــبوا  أن  اســــتطاعوا 
المســــتهلكين منــــذ إعــــادة طــــرح الإصدار 
الهجين حيث باعت الشركة أكثر من 2700 

نسخة.
وحقــــق الجيــــل الأول مــــن الأيقونــــة 
أن.أس.إكــــس الذي تم طرحه للمرة الأولى 
في العــــام 1990 شــــعبية جيدة كســــيارة 
رياضيــــة فارهة. وأوقفت الشــــركة إنتاج 
الســــيارة فــــي 2005 بعــــد أن باعــــت منها 
أكثر من 18 ألف نسخة خلال عقد ونصف 

العقد تقريبا.

هوندا تحيل {فيراري آسيا} على التقاعد

التكنولوجيا الجديدة في المركبات

تقود التغيير في السلامة على الطرق

 برليــن - شــــهدت طــــرق العالــــم خــــلال 
العقديــــن الأخيريــــن تغيــــرا كبيــــرا في ما 
يتعلق بتقنيات وممارسات السائق، سواء 
عن طريق إدخال أنظمة الاتصالات عن بُعد 
وأنظمــــة ”الصنــــدوق الأســــود“ والاعتماد 
عليها بشــــكل أكبر إلى اســــتخدام المركبات 

شبه المستقلة وذاتية الكبح مؤخرا.
ورغــــم أن شــــركات الســــيارات كانــــت 
الأجــــزاء  تطويــــر  علــــى  أساســــا  تعتمــــد 
الميكانيكيــــة في الموديــــلات التي تصنعها، 
لكــــن التطــــور التكنولوجي المتســــارع دفع 
معظــــم المصنعــــين، إن لــــم يكن كلهــــم، إلى 
تبني التقنيــــات الجديدة التي يوفرها هذا 

التطور.
والتكنولوجيــــا  الابتــــكار  أن  ويبــــدو 
يؤديــــان بالتأكيــــد إلى إحــــداث تغيير في 
التحــــول من حيــــث الكيفية التي يســــعى 
بها الســــائقون إلــــى إدارة مخاطر الطريق 
اختصــــارا  والمعروفــــة  بالعمــــل  المتعلقــــة 

بـ“دبليو.آر.آر.آر“ والتحكم فيها.
ركاب  حمايــــة  تتــــم  العــــادة،  وفــــي 
الســــيارات الحديثة من أضــــرار وإصابات 
الحوادث بالعديد مــــن الحلول مثل هياكل 
الجســــم الخاصة وأحزمة الأمان والوسائد 
الهوائية والعديــــد من الأنظمة الإلكترونية 
المســــاعدة، لكن ماذا عن المارة ومستخدمي 
الطريق ممن يســــيرون علــــى أقدامهم دون 

أدنى حماية؟
ويتعرض المــــارة لمخاطر مضاعفة عند 
وقــــوع حادث لأنهم غير محميين تقريبا في 
الشــــارع، وليس ثمة ما يســــاعدهم ســــوى 
الحذر وحســــهم الســــليم، وهو ما دعا إلى 
تطويــــر عدد من التقنيــــات والأنظمة، التي 
تراقب المارة ولا تكتفي بحماية غير نشطة 

في جسم السيارة.
ومــــن هــــذه التقنيات ما يعرف باســــم 
”التعرف علــــى المارة مع وظيفــــة الكبح في 
حالات الطوارئ“. وتقوم هذه التقنية بكبح 
الســــيارة أوتوماتيكيا عنــــد التعرف على 

أحد المارة في نطاق التحرك.
ونظــــرا إلى أنه لا يمكــــن تجنب جميع 
الحــــوادث، خاصة عند الســــرعات العالية، 
فــــإن العديد من الشــــركات المصنعة تجمع 

بين هذه الأنظمة ومساعد المناورة.
وإذا تعــــرف هــــذا النظام على جســــم 
أو شــــخص علــــى الطريق وخشــــي حدوث 

اصطــــدام، فإنه يدعــــم الســــائق بالتوازي 
مــــع الكبح الاضطــــراري بزاويــــة التوجيه 

الصحيحة.
وتســــتهدف الأنظمة المساعدة الأخرى 
حمايــــة المارة بشــــكل أساســــي مــــن خلال 
تحســــين الرؤية فــــي الظلام، فعلى ســــبيل 
المثال تســــتخدم بيجو وستروين ودي إس 
كاميرات تعمل بالأشــــعة تحت الحمراء مع 
تمييــــز خــــاص للصور وتمييــــز المعرضين 

للخطر على الشاشة.
وباستراتيجية أخرى تقوم شركة أودي 
ببرمجة الكشافات الأمامية الذكية بطريقة 
تضيء المارة على حافــــة الطريق ليلا على 

وجه التحديد لتحذير قائد السيارة.
وإذا كان هنــــاك اتصــــال بين الجســــم 
وهيكل الســــيارة، على الرغــــم من كل هذه 
الاحتياطــــات، فتبقــــى حمايــــة المــــارة غير 

نشطة.
ونســــبت وكالــــة الأنبــــاء الألمانية إلى 
باســــم  المتحــــدث  جروينفيلــــد،  كويــــرت 
مرســــيدس، قوله إن ذلــــك الوضع ”يتدخل 
بعمق فــــي تصميم وبناء المركبات، ويتمثل 

في المقدمة غير الصلبة“.
وأوضح أنه يتم حساب ارتفاعات 

غطاء حيز المحرك وحواف الرفارف 
واختبارها باستخدام دمى 

اختبار التصادم بحيث يتم تجنب 
الإصابات الخطيرة قدر 

الإمكان ويكون 
التأثير على 

الجسم خفيفا 
قدر الإمكان.

ومن خلال 
ربط البيانات 
المتاحة على 

الهواتف المحمولة في 

الســــيارات عن المرور وحالــــة الطرق، فإن 
الأجهزة الجديدة تســــتطيع منع الكثير من 
الحوادث والاختناقات المرورية، على سبيل 
المثــــال يمكنهــــا التحذير من وجود شــــيء 

خطير عند المنحنى التالي على الطريق.
لكــــن ذلك قد لا يكون كافيا إذ من الممكن 
أن تحصــــل أخطاء في لحظة لا يســــتطيع 
السائق تداركها لذلك يعمل المطورون على 
زرع وســــائد هوائية على هيكل الســــيارة 

سيتم إخفاؤها بإحكام.

ويؤكــــد روبــــرت بوخماير من شــــركة 
أن  الســــيارات،  لصناعــــة  المغذيــــة  زد.أف 
بعــــض الموديــــلات تحتــــوي على وســــائد 
هوائية على الجزء الخارجي من غطاء حيز 
المحرك وأمام الزجاج الأمامي لتوفير المزيد 

من الحماية عند التصادم.
ومــــن التقنيــــات الجديدة نســــبيا في 
حماية المارة مولّد الصوت في الســــيارات 
الكهربائية. ونظــــرا إلى عدم وجود صوت 
في الســــيارة الكهربائية؛ لذا فإنها تحتاج 
إلى ”نظام تنبيــــه صوتي للمركبة“ لتصدر 
نغمة تحذير يمكن سماعها حتى حوالي 20 

كيلومترا في الساعة.
لكــــن حماية المــــارة لا يجــــب أن تكون 
فقط في الســــيارة. لذا قدمت شركة أل.جي 
الكوريــــة الجنوبيــــة النســــخة التجريبية 
بيانــــات  يراقــــب  ذكــــي  هاتــــف  لتطبيــــق 
الحركــــة والموقع في الوقت الفعلي ويمكنه 
تحذير المســــتخدمين إذا كانوا في مســــار

تصادم.
ويعتمد باحثون من معاهد فراونهوفر 

أيضا على الذكاء الخارجي وقد طوروا 
نظام استشعار راداري يمكنه مراقبة 
المارة وتحذير مستخدمي 
الطريق قبل أن يكون 
هناك خطر؛ حيث 
تقوم الأنظمة 
الإلكترونية 
بإنشاء 
ملفات 
تعريف 
وتوقعات 
للحركة 
وتطلق 
الإنذار عندما 

يقترب أحد المارة من الطريق.

المركبات  مطــــــوري  اعتمــــــاد  ــــــد  تزاي
ــــــة على التطــــــور التكنولوجي  الحديث
لإدخال آخر التحديثات التقنية على 
ــــــس فقط من أجل  الطــــــرز الجديدة لي
ــــــر الراحــــــة لمســــــتخدميها فقط،  توفي
بل أيضا لتفــــــادي الحوادث وتجنب 
التصادم مع المــــــارة وخاصة داخل 
ــــــره المختصون  المدن، وهــــــو ما يعتب
تحــــــولا مهما يعلي من شــــــأن نماذج 
ستبدأ في غزو الشوارع في غضون 

أعوام قليلة.

تحول مهم في حماية المشاة

السيارات الحديثة تحمي المارة عند التصادم 

بفضل تحسين الرؤية في الظلام وزرع الوسائد الهوائية على الهيكل الخارجي

 بكين - قدمت شـــركة هواوي الصينية 
أحدث حلولها للواقع المعزز في السيارات 
الحديثـــة، حيث يحول هـــذا الحل الزجاج 
الأمامـــي إلـــى شاشـــة عـــرض بمنظـــور 
الشـــخص الأول (أف.بي.فـــي) التي تدمج 
التقنيـــات المتقدمة لتقـــديم كلّ من وظائف 

السلامة والمعلومات الترفيهية.
وحتى تصبح السيارات الذكية حقيقة 
علـــى أرض الواقـــع، يـــرى المختصون أنه 
يجـــب أن تكون قادرة على إنشـــاء صورة 
رقمية مســـتمرة التحديث للبيئة المحيطة 
بها ويتطلب ذلك أجهزة استشعار وأنظمة 

رادار متقدمة.
ومع أكثـــر من عقدين مـــن الخبرة في 
المجال البصـــري لتكنولوجيـــا المعلومات 
أحـــدث  هـــواوي  تطبـــق  والاتصـــالات، 
التقنيات على المركبات الذكية وتطور حلّ 
البصريات الذكي للسيارات، والذي يلعب 

فيه الواقع المعزز دورا مهما.
وكجهـــاز صغير يتميز بشاشـــة أتش.
يـــو.دي كبيرة الإطار، فـــإن تجربة القيادة 
للواقـــع المعـــزز التـــي تقدمهـــا هـــواوي 
تتكيف بســـهولة مع مجموعة متنوعة من 

السياقات.

وذكرت هواوي في نشرة على منصتها 
الإلكترونيـــة والـــذي تزامـــن مـــع معرض 
ميونخ للسيارات إلى أن شاشتها الجديدة 
تهدف إلى تحســـين تجربة القيادة وتعزيز 
جوانب الســـلامة، حيث يتـــم التمييز بين 
المشـــاة والمركبات الأخـــرى في ظل ظروف 

الرؤية السيئة.
ويقول كيفين هوانغ رئيس خط إنتاج 
التطبيقـــات البصرية العامـــة من هواوي، 
”إن تقنيـــة الشـــركة للواقـــع المعـــزز هـــي 
محرك عرض بصري مبتكر تجمع تقنيات 
بصريـــات مكانية لكســـر قيود الوســـائط 
التقليديـــة، مما يخلق تجربة جديدة تماما 

للقيادة الآمنة“.
وأضـــاف ”ســـوف يتـــم تطويـــر هذه 
التقنية إلى إطار أكبر وتعريف أعلى لبناء 
رؤية فائقة لـــم تتحقق من قبل“، مؤكدا أن 
هواوي ســـتواصل الاســـتثمار في البحث 
والتطويـــر للتقنيـــات البصريـــة لتقـــديم 
مجموعة واســـعة من منتجات التطبيقات 

البصرية في المركبات وغيرها.

ويمكن من خـــلال هـــذه التكنولوجيا 
المتطـــورة عرض معلومات لوحـــة القيادة 
ويوفـــر التنقـــل بالواقـــع المعـــزز، ويدعم 
القيادة بمساعدة آمنة، ويحسن المطالبات 
للرؤيـــة الليلية في ظروف ضبـــاب المطر، 

فضلا عن تقديم محتوى ترفيهي.
إظهـــار  العمليـــة  الوظائـــف  ومـــن 
الإرشـــادات الملاحية والســـرعة عن طريق 
تقنية الواقع المعزز في نطاق رؤية السائق 
مباشـــرة. كما يمكن أيضا تحديد المركبات 
المحيطـــة والمشـــاة بدقـــة حتى في أســـوأ 

الظروف.
وعلى ســـبيل المثال، عند تقاطع ثلاثي 
الاتجاهات، يمكن لشاشـــة هواوي للواقع 
المعزز تقـــديم اقتراحات تنقل دقيقة، حيث 
توفر شاشـــاتها أي.آر-أتش.يو.دي تأثيرا 
مرئيا مشـــابها لتلفاز 70 بوصة بدقة 1080 

بيكسل على مسافة 7.5 متر.
وبالإضافة إلى ذلك توفر درجة سطوع 
أعلى ونسبة تباين أفضل، علاوة على أنه 
يمكن للراكب الأمامي اســـتعمال الشاشـــة 
لمشـــاهدة مقاطع الفيديو أو إجراء دردشة 

الفيديو أو تشغيل ألعاب الفيديو.
وعلى صعيـــد الجوانـــب التقنية فإن 
شاشـــة هواوي تعتبر في الأســـاس جهاز 
بروجيكتور مع مـــرآة مقعرة تقوم بعرض 

الصورة على الزجاج الأمامي للسيارة.
ويؤكد فريق التصميم في الشركة أنهم 
قاموا من خلال التحسينات بالتخلص من 
المزدوجة،  والظـــلال  المزعجة  التشـــوهات 
وبالتالـــي فإن شاشـــة هـــواوي الجديدة 

ستتناسب مع جميع السيارات تقريبا.
وعلـــى الرغم مـــن أن هـــذه التقنية لم 
تصـــل إلـــى مرحلة النضـــج بعـــد، إلا أن 
العديد من المصنعين يعملون مع شـــركات 
تطويـــر  فـــي  للمواصلـــة  التكنولوجيـــا 
شاشـــات الواقع المعـــزز لطرحها بشـــكل 

قياسي في الأسواق العالمية.
الثوريـــة  المقترحـــات  وتفاوتـــت 
المعروضـــة من قبل الشـــركات بـــين القيام 
بعرض الشبكات الاجتماعية على النوافذ 
والأســـقف الزجاجيـــة، واعتمـــاد تقنيـــة 
إســـقاط الواقع المعزز، عـــلاوة على توفير 
معلومـــات عـــن المعالم الســـياحية، ودمج 

ألعاب الفيديو.
وشكلت كبرى الشـــركات الألمانية مثل 
أودي ومرســـيدس بنز وتســـلا الأميركية 
وتويوتا اليابانية وفولفو الســـويدية في 
2019 تحالفـــا من خلال اســـتخدام منصة 
شركة إنفيديا درايف بلاتفورم التي تعتمد 
على تقنيات التعليم الآلي، بما فيها الواقع 

المعزز.

ر شاشة
ّ
هواوي تطو

واقع معزز للمركبات

إنهاء الأساليب القديمة للقيادة

حلنا مبتكر يجمع تقنيات 

بصريات لكسر قيود 

الوسائط التقليدية

كيفين هوانغ

أكيورا أن.أس.إكس مثلت 

أهم محاولات الصانع الياباني 

عبر تاريخه لاستعادة 

سمعته كشركة رائدة 

في الابتكار والهندسة

ـــر هواة
خطوطها
بســـرعة
ر نجاحا

علامتهــــا
خــــرا أنها
رياضيــــة
تحظى ت
لى درجة
”فيراري
واصفات

شركة 

ذا

مشترك، تمثل إحياء لنموذج أوقف صانع 
16 عاما، فقد أعادت  6السيارات إنتاجه قبل
الشــــركة تعريــــف ســــيارتها الخارقة من 
خــــلال الدمج بين كونها ســــيارة رياضية 
عالية الأداء وإمكانية اســــتخدامها بشكل 

يومي.
وتم تسويق أن.أس.إكس تحت شارة 

أكيورا، العلامة التجارية 
الممتازة، ومثلت أهم 

محاولات من
قبل 

ألف دولار، تعــــد إن.أس.إكس بعيدة 222
كل البعد عن ســــيارات الســــيدان سيفيك
الرخيصة والمبهجة، لكن الشــــركة طرحت
نســــخة خاصــــة ومحــــدودة مــــن إكيورا
أن.أس.إكس بلغت 350 إصدارا فقط حتى
تودع أيقونتها بشــــكل لائــــق عبر اختيار

هذه الطريقة للاحتفاء بها.

القوة ومواد أخرى خفي
أك ســــيارة  وتتســــع 
وهناك قدر كبير من المس
للرأس والأرجــــل والمقاع
مما يجعل من الســــهل ق
لفترات طويلة كما أن ال
تقوم بعمل جيد لإبقاء ال
أثناء القيادة الحماسية
وتعد هذه
بشكل
المنعطفات
يحافظ ع
تح
الشعور ب
تحقق مس
التماس
الفائقة للد
وتظهــــر
بالمواصفــــات الفنيــــة للم
310 كيلومت القصوى تبلغ

نظرا إلى أنه لا يمكن تجنب 

كل الحوادث، خاصة عند 

السرعات العالية، فإن 

الشركات تجمع بين الأنظمة 

ومساعد المناورة

ونســــبت وكالــــة الأنبــــاء الألمانية إلى 
باســــم  المتحــــدث  جروينفيلــــد،  يــــرت 
ســــيدس، قوله إن ذلــــك الوضع ”يتدخل 
تصميم وبناء المركبات، ويتمثل  مق فــــي

 المقدمة غير الصلبة“.
وأوضح أنه يتم حساب ارتفاعات
اء حيز المحرك وحواف الرفارف

ختبارها باستخدام دمى 
تبار التصادم بحيث يتم تجنب

صابات الخطيرة قدر
مكان ويكون

ثير على 
لجسم خفيفا

 الإمكان.
ومن خلال
ط البيانات 
احة على

واتف المحمولة في 

تحذير المســــتخدمين إذا كانوا ف
تصادم.

ويعتمد باحثون من معاهد ف
وقد أيضا على الذكاء الخارجي
نظام استشعار راداري يمك
المارة وتحذير م
الطريق قبل
هناك خ
تقو
الإ

الإن
يقترب أحد المارة من الطري

السرعات العالية، فإن 

الشركات تجمع بين الأنظمة 

ومساعد المناورة


