
 عمــان – كثفــــت الأوســــاط التجاريــــة 
الأردنية مــــن ضغوطها على الحكومة من 
أجل تســــهيل الحركــــة ومــــرور البضائع 
مع سوريا، في مســــعى منها لنفض غبار 
القيود عن المبادلات التجارية بين البلدين.
شــــركات  أصحــــاب  نقيــــب  وطالــــب 
التخليــــص ونقــــل البضائع ضيــــف الله 
أبوعاقولــــة، بإلغــــاء الرســــوم الجمركية 
الأردنيــــة  الشــــاحنات  علــــى  المفروضــــة 
والســــورية، لتســــهيل وتعزيــــز الحركــــة 
التجارية والترانزيت بين البلدين، وإعادة 
تطبيق مذكــــرة التفاهم والاتفاقية المبرمة 

بينهما في وقت سابق.
وأكد في بيان نشــــرته وكالــــة الأنباء 
الأردنية الرســــمية على ضرورة الســــماح 
واللبنانية  والسورية  الأردنية  للشاحنات 

بالدخول لأراضي بعضها، لإنعاش حركة 
التجــــارة، ونقــــل الترانزيــــت، وتشــــغيل 

أسطول الشحن الأردني.
ولفت إلى أن الاستمرار في الإجراءات 
الحالية، سيحمّل شركات التخليص ونقل 
البضائع الأردنية خسائر كبيرة تؤدي إلى 
خســــارة الخزينة للملايين من الدولارات 
التي تحصــــل مــــن الرســــوم والضرائب 
وتعيق جذب المستثمرين لاستخدام ميناء 

العقبة لنقل بضائعهم.
وبين أن شركات التخليص استقطبت 
خلال الفترة الماضية، تجارا ومستثمرين، 
لاســــتخدام مينــــاء العقبة بــــدلا من منافذ 

بحرية في دول أخرى مجاورة.
وتشــــكو تجارة الترانزيت من عقبات 
فــــي مختلــــف المنافــــذ الحدوديــــة خاصة 

علــــى الحــــدود الأردنية الســــورية، حيث 
إن الرســــوم التي يفرضها الأردن مرتفعة 
جــــدا علــــى الشــــاحنات الســــورية المارة 
بطريق الترانزيت عبر مركز جمرك جابر، 
وهي ثلاثة أمثال الرســــوم التي تفرضها 
الســــلطات الســــورية، عــــدا عــــن تعرض 
البضائع في بعض الأحيان أثناء التفريغ 

إلى الكسر والتلف.
وتجارة الترانزيت هي إعادة تصدير 
الســــلع المســــتوردة، حيث يتم بعد إيداع 
البضائــــع مؤقتــــا بالمعابــــر إدخال بعض 
عمليــــات التصنيع عليهــــا أو تغليفها أو 
تعبئتها ثم تصديرها دون توظيف رسوم 

جمركية إضافية.
ويرى أبوعاقولــــة أن الحكومة عليها 
الإســــراع فــــي تشــــغيل المنطقــــة الحــــرة 
الأردنية السورية المشتركة، في ظل وجود 
إمكانيات لوجســــتية متاحــــة بها، تخدم 

الدولتين.
وقــــال إن ”تبادل البضائــــع من خلال 
ســــاحة الخروج فــــي جمرك جابــــر، يكبّد 
التجــــار أعبــــاء ماليــــة إضافيــــة مرتفعة، 
ويؤخــــر  للتلــــف،  البضائــــع  ويعــــرض 
وصولها في الوقت المحدد“، مشــــيرا إلى 
أن عدم توفر شاحنات فارغة لهذه الغاية.

المشــــتركة  الحــــرة  المنطقــــة  وتضــــم 
منشــــآت صناعيــــة تعمــــل فــــي قطاعات 
صناعة الإســــمنت والبلاســــتيك والرخام 
والســــيراميك وإنتــــاج الزيــــوت المعدنية 

والدهانات والخلايا الضوئية وغيرها.
وحســــب التقرير الســــنوي للجمارك 
الأردنية، بلغ عدد بيانــــات النقل بالعبور 
(الترانزيت) المســــجلة العــــام الماضي ما 

يقــــارب 170 ألف بيان مقارنة مع 201 ألف 
خــــلال عام 2019، بانخفــــاض مقداره 15.5 

في المئة.

وخلال الأزمة السورية تراجعت حركة 
التبــــادل التجاري تدريجيــــا بين الجارين 
إلــــى مســــتويات قياســــية بلغــــت حدود 
التوقف النهائي بعــــد أن كانت تصل إلى 

615 مليون دولار سنويا في عام 2010.
وتســــعى عمان إلى إنعاش الاقتصاد 
المتدهــــور عبــــر الاســــتفادة مــــن المنفــــذ 
الحــــدودي الرئيســــي مــــع جارتهــــا التي 
تعيش أزمــــة منذ عــــام 2011، لكن لا يزال 
الكثيــــر مــــن المطبات أمــــام الجانبين قبل 

بلوغهما الهدف.
وقبل الحــــرب في ســــوريا كان المركز 
الحدودي الأردني يضم حوالي 172 مكتبا 
لخلاص البضائع ويعمــــل فيه قرابة 600 
موظــــف وتمر عبره نحو 5 آلاف شــــاحنة 

يوميا.
وســــمحت عمّــــان بدخــــول المنتجات 
الزراعية السورية، حيث دخلت العشرات 
من الشاحنات السورية المحملة بالفواكه 
والتفــــاح  البصــــل  مثــــل  والخضــــروات 
إلى الســــوق المحلية، وهو أمــــر اعتبرته 
الأوســــاط الاقتصادية الأردنيــــة أمرا غير 

عادل.

 بغداد – عزز العــــراق خطواته باتجاه 
تنمية قطاع التكرير عبر الاستثمار الأمثل 
للطاقات الإنتاجية، وهو ما من شــــأنه أن 
يقلّل نفقات اســــتيراد المشــــتقات النفطية 

التي تثقل كاهل الموازنة العامة.
العراقيــــة  النفــــط  وزارة  وأبرمــــت 
الخميس اتفاقا أوليا مع شــــركتي ســــيب 
الســــويدية وليماك التركيــــة لبناء مصفاة 
نفــــط بطاقة 70 ألف برميــــل يوميا بالقرب 

من مدينة الموصل في شمال البلاد.
إن  الــــوزارة  فــــي  مســــؤولون  وقــــال 
الخــــام  النفــــط  ستســــتخدم  ”المصفــــاة 
الثقيل من حقل القيارة النفطي الشــــمالي 
لإنتاج الوقود“، دون ذكر تكلفة المشــــروع 

التقديرية.
ويريد العــــراق، ثاني أكبــــر منتج في 
منظمــــة أوبك، بنــــاء مصــــاف جديدة بعد 
أن تقلصت طاقته التكريرية بشــــدة جراء 
الأضرار التي لحقت بمصفاة بيجي الأكبر 
فــــي البلاد خلال ســــيطرة تنظيــــم داعش 

عليها في منتصف عام 2014.
وســــرّعت الأزمة المالية تحويل أنظار 
العراق نحو تحســــين خبراته وشــــراكاته 
لتنميــــة نشــــاط التكرير وتحســــين جودة 

المشتقات النفطية.
وتأتــــي الصفقــــة الجديــــدة بعد نحو 
ثلاثــــة أشــــهر من إبــــرام شــــركة مصافي 
الجنــــوب المملوكة لــــوزارة النفــــط اتفاقا 
مع شــــركة الأوســــط للخدمــــات المحدودة 
الإماراتية المتحالفة مع باور وسي.أن.أي.

ســــي ونورينكو الصينية، لإنشاء مصفاة 
ذي قــــار لتكريــــر النفــــط بطاقــــة 100 ألف 

برميل يوميا.
وقــــال محافــــظ ذي قــــار أحمــــد غني 
الخفاجــــي فــــي بيــــان حينها إن ”شــــركة 

مصافــــي الجنــــوب تعمــــل علــــى تهيئــــة 
بمراحــــل  للبــــدء  الكاملــــة  المســــتلزمات 
المشــــروع، حيــــث ســــتتم تهيئــــة الأرض 
والحصة المائية، فضلاً عن بعض القضايا 

اللوجستية اللازمة للتنفيذ“.
وســــبق أن وقعــــت وزارة النفــــط في 
عام 2018 اتفاقا مع شــــركة رانية الدولية، 
ومقرهــــا إقليم كردســــتان، لبنــــاء مصفاة 
نفطية قرب مدينة كركوك في شمال البلاد 

بطاقة تبلغ نحو 70 ألف برميل يوميا.

ويملـــك العـــراق مصفاتـــين كبيرتـــين 
هما الـــدورة وبيجي، وتصـــل طاقتها إلى 
210 آلاف برميل يوميـــا، والبصرة وتصل 
طاقتها إلى 140 ألف برميل يوميا، ويصل 
إنتاجهما الفعلي إلى ما بين 200 و250 ألف 
برميل يوميا، إضافة إلى 11 مصفاة أخرى 

أصغر حجما منتشرة في أرجاء البلاد.
وتشــــير تقديــــرات حكوميــــة إلــــى أن 
العراق يستورد ما قيمته 5 مليارات دولار 
ســــنويا من مشــــتقات النفط لسد الحاجة 
المحليــــة التي تقدر بنحــــو 600 ألف برميل 

يوميا.
وكان وزيــــر النفــــط العراقي إحســــان 
عبدالجبار قد أشــــار في وقت ســــابق هذا 
العام إلى أن بلاده تخطط لوقف اســــتيراد 
الوقــــود نهائيــــا اعتبارا مــــن 2023، حين 

تحُقق الاكتفاء الذاتي.

70
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 أبوظبي – تســـعى الســـلطات النقدية 
فـــي الإمـــارات  لاعتماد قواعـــد تنظيمية 
جديـــدة ترقى إلـــى تلك المعمـــول بها في 
الأنظمة المالية العالمية، مما سيســـهم في 
وضع أطر رقابة أفضل للوضع الائتماني 
ويحمـــي المتداولين في أســـواق المال من 

العمليات المشبوهة.
وكشفت ثلاثة مصادر لوكالة رويترز 
الخميـــس أن مصرف الإمـــارات المركزي 
يبحـــث ســـبلا لاســـتبدال ســـعر الفائدة 
المحلي بين البنوك، بينما يحاول اللحاق 
التـــي  العالميـــة  التنظيميـــة  بالجهـــات 
ســـتوقف العمل بمثل هـــذه المعايير بعد 

محاولات بنوك للتلاعب بها.
وقالت المصادر المطلعـــة إن الإمارات 
تبحـــث في بدائل محتملة لســـعر الفائدة 
المعـــروض بـــين البنـــوك العاملـــة داخل 
الدولة، والذي يستخدم لتسعير الأدوات 
الماليـــة في أكبر مركز مالـــي في الخليج، 
وقد بدأت مشاورات مع البنوك التجارية 

في الأسابيع الماضية.

ويرى محللون أن الخطوة تمثل نقلة 
نوعية كبيرة تســـد جميـــع الثغرات وفق 
المتطلبات الدوليـــة التي وضعتها فاتف، 
وهي منظمة دولية تضع معايير لمكافحة 

التمويل غير المشروع.
ويعتمد ســـعر الفائدة المعروض بين 
البنوك في لندن (ليبور) وأســـعار الفائدة 
الأخرى المماثلة على عروض أســـعار من 
البنوك حول تكلفة الاقتراض من بعضها. 
وتُســـتخدم هذه الأسعار لحساب الفائدة 
علـــى عدة أنواع من المعاملات المالية مثل 

السندات والقروض.
ومن المستهدف أن ينتهي الاستخدام 
الواسع لمثل هذه الأســـعار بحلول نهاية 
العام، وتعتزم الجهات التنظيمية العالمية 
اســـتبدالها بمعايير جديدة بعد فضيحة 

تلاعـــب عالميـــة بأســـعار الصـــرف بدأت 
تتكشف منذ حوالي عشر سنوات.

وقال أحد المصادر، رفض الكشف عن 
هويته لأن عملية استبدال أسعار الفائدة 
بـــين البنـــوك الإماراتية لم يتـــم الإعلان 
عنهـــا حتـــى الآن، إن ”المشـــاورات فـــي 
مراحلها الأولى أن المســـألة في الإمارات 

قد تستغرق أكثر من عام“.
وأضـــاف أنه ”مع التغيـــر الذي يطرأ 
على العالـــم، حري بالإمـــارات أن تتغير 
أيضا. بســـبب الفضائح المحيطة بســـعر 

ليبور نريد وجود سعر فائدة للمقارنة“.
وتجـــري الإمارات المشـــاورات بينما 
تسعى لمواءمة نظامها المالي مع المعايير 
الدولية فـــي جوانب مثل مكافحة غســـل 
الأمـــوال والعقوبـــات، وتعزيـــز مكانتها 

كمركز تجاري في الشرق الأوسط.
وتســـارعت فـــي الســـنوات الأخيرة 
وتيرة تشـــديد الإمارات لقوانينها المالية 
في إطار مســـاع لسد الثغرات التشريعية 
ومحـــو بعض التصـــورات عـــن إمكانية 
تدفق الأموال غير المشـــروعة عبر مناطق 

التجارة الحرة في البلاد.
وكانت الحكومة الإماراتية قد شدّدت 
في شـــهر أكتوبر 2018 معاييـــر مكافحة 
غســـيل الأموال وتمويل الإرهاب بإصدار 
قانـــون وفق أعلـــى المتطلبـــات العالمية، 
وقالـــت حينهـــا إنه يهـــدف إلـــى تعزيز 
حماية النظام المالي المحلي والاســـتقرار 

الاقتصادي والمالي في الدول الأخرى.
وتضمـــن القانون، الـــذي يتوافق مع 
متطلبـــات وتوصيـــات مجموعـــة فاتف، 
تأســـيس وحدة معلومات مالية مستقلة 
البلاغـــات  لاســـتقبال  المركـــزي  داخـــل 
ذات الصلـــة بالتمويلات غير المشـــروعة 

والتحقيق فيها.
وســـيتم بموجب ذلـــك القانون، الذي 
يحل محل تشريع صدر في 2002، تشكيل 
لجنة برئاســـة محافظ المصـــرف المركزي 
لتحديد المخاطـــر وتقييمها وقياس مدى 
فعالية جهود القضاء على غسيل الأموال 

وتمويل الإرهاب بين المؤسسات المالية.
جميـــع  الســـلطات  تراقـــب  كمـــا 
المؤسســـات المالية وغيرها من الشركات 
والمنظمات غيـــر الهادفة للربـــح وتعزيز 
مـــن  للتأكـــد  عليهـــا  الإشـــراف  آليـــات 

مستويات التزامها.

إخضاع التعاملات المالية لأقصى درجات الرقابة

يقترب مصرف الإمــــــارات المركزي من إحداث نقلة نوعية كبيرة في النظام 
ــــــد الخليجي بإجــــــراء تعديلات جوهرية تضمــــــن الحقوق المالية  المالي للبل
للمتعاملين وفق مستويات عالية من الشفافية وترفع من مستويات المنافسة 

على تقديم أفضل الخدمات وفق أعلى المعايير العالمية.

مساع مضنية لفتح شرايين التجارة بالكامل

استبدال أسعار الفائدة بين 

البنوك يمثل نقلة نوعية 

تسد كافة الثغرات وفق 

المتطلبات الدولية التي 

 دبي – تعتزم طيران الإمارات المملوكة وضعتها فاتف
لحكومة دبي رفع طاقة التوظيف لمواكبة 
ارتفـــاع الطلـــب مـــع تعافـــي نشـــاطها 
بعد أشـــهر مـــن الركود، بســـبب القيود 
المفروضـــة علـــى رحلات النقـــل الجوي 

جراء الأزمة الصحية.
بـــدء  الخميـــس  الشـــركة  وأعلنـــت 
حملـــة عالمية لتوظيـــف 3 آلاف من أفراد 
طواقـــم الطائـــرات، و500 فـــي خدمـــات 
المطار، للانضمام إلـــى مركزها في دبي 
خلال الأشهر الســـتة المقبلة، وذلك لدعم 

العمليات.
وقالت فـــي بيان إن ”كلتا الوظيفتين 
القادرين  للأشـــخاص  فرصـــا  توفـــران 
وأداء  النـــاس  مـــع  التواصـــل  علـــى 
الخدمـــات بأريحيـــة“، مشـــيرة إلى أن 
طيـــران الإمـــارات تواصـــل اســـتئناف 
عمليات شـــبكتها تدريجيا بالتوازي مع 

تخفيف قيود الســـفر فـــي جميع أنحاء 
العالم.

وقامت إدارة طيـــران الإمارات العام 
الماضي بتســـريح الآلاف مـــن الموظفين، 
ولكنهـــا بـــدأت طـــوال الأشـــهر القليلة 
الماضيـــة في اســـتدعاء طياريـــن وأطقم 
خدمات جوية وموظفي عمليات آخرين، 
مـــن الذيـــن توقفوا عـــن العمـــل عندما 
تســـببت الجائحـــة فـــي خفـــض كبيـــر 

للرحلات الجوية.
وتخـــدم طيـــران الإمـــارات حاليـــا 
برحـــلات منتظمة أكثر مـــن 120 مدينة، 
تمثل 90 في المئة من شـــبكة خطوطها ما 
قبل الجائحة، وتخطط لاســـتعادة 70 في 

المئة من طاقتها بحلول نهاية 2021.
واســـتأنفت الشـــركة في شهر أبريل 
الماضي الرحلات بجميـــع طائراتها من 
طـــراز بوينـــغ 777 وعددهـــا 151، والتي 

تحمل شـــحنات بضائع بصفة أساسية، 
وتقل حاليـــا ما بـــين 20 و30 ألف راكب 

يوميا.
ويعـــد قطـــاع الطيـــران مـــن أشـــد 
القطاعات تضررا من الجائحة التي أدت 
إلى تراجع الطلب على السفر، وأجبرت 
شـــركات طيـــران كبيـــرة على تســـريح 
الموظفين، والســـعي إلى حـــزم إنقاذ من 

الحكومات.
وبحســـب تقديرات الاتحـــاد الدولي 
للنقـــل الجـــوي ”إياتـــا“، فمـــن المتوقع 
القطـــاع  علـــى  تأثيراتهـــا  تســـتمر  أن 

حتى 2024.
وتســـبب انهيـــار الطلـــب العالمـــي 
فادحـــة  خســـائر  فـــي  الســـفر  علـــى 
لطيـــران الإمـــارات العـــام الماضـــي، ما 
دفـــع إلـــى تســـريح العمالـــة وخفـــض 
الرواتـــب في الوقت الـــذي ضغطت فيه 

جائحة كورونـــا على الطيـــران الجوي 
العالمي.

وسجّلت الشـــركة خسائر بقيمة 3.4 
مليـــار دولار بحســـب نتائجهـــا نصف 
الســـنوية التـــي أصدرتها فـــي نوفمبر 
لأكبـــر  خســـائر  أول  وهـــي  الماضـــي، 
مجموعة نقل جوي في الشـــرق الأوسط 

منذ ثلاثة عقود.
وحتى تســـتطيع العودة إلى وتيرة 
نشـــاطها، حصلت الشـــركة على ملياري 
دولار من حكومة دبي المســـاهم الوحيد 

فيها.
وتعـــد طيـــران الإمـــارات مـــن أكبر 
شـــركات الرحلات الطويلة فـــي العالم، 
وقد نجحت على مدى 35 عاما في تحويل 
دبي إلى نقطة عبور رئيســـية لمســـافري 
الرحلات الدولية، الذين يتوقف معظمهم 
فيها لركوب رحلات إلى وجهات أخرى.

طيران الإمارات ترفع طاقة التوظيف مع تعافي نشاطها


