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 لنــدن – يعتبـــر المقود مـــن المكونات 
الهامـــة التي تجذب الأنظار عند معاينة 
المقصـــورة الداخليـــة كونهـــا تُعبر عن 
الكثير من شـــخصية السيارة من حيث 
الاهتمام بالطابع الرياضي أو الرفاهية 
والراحة، الأمر الذي يحرص المصممون 
داخـــل ورش تصنيـــع المركبـــات علـــى 

تقديمه في أحسن صورة.
وقد تعدى المقود شـــكله المســـتدير 
المعتاد إلى أشـــكال تتوافـــق مع القمرة 
الرقمية الحديثة وغيرها من الســـمات، 
التي دخلت على عالم الســـيارات ليصل 
شـــغف المصممـــين إلى طـــرح تصاميم 
مســـطحة تكـــون مربعة أو مســـتطيلة 

الشكل أحيانا.
لكن الكثيـــر من المختصين يعتقدون 
بأنـــه بقدر أن هذا الشـــكل مميز ومثير 
للاهتمام وانسيابي ومرن أثناء القيادة 
بقدر ما هو مزعـــج، حيث يرى البعض 
ومن بينهم كريس شـــيلتون وهو خبير 
في هـــذا المجال ويعمل في منصة ”كارز 
ســـكوبز“ التـــي تهتم بالســـيارات، أنه 
تصميم مشكوك في قدرته على الصمود 
لفتـــرة طويلة أو بإمكانه الانتشـــار في 

جميع الطرازات.

للمصممين  الأساسي  الهدف  ويبدو 
من تســـطيح الجزء الســـفلي والعلوي 
من المقود بدلا اعتماد الشـــكل المستدير 
هو جعل الســـائق يقترب أكثر من قمرة 
القيادة كما تفعل العديد من الشـــركات 
اليوم مثل تســـلا والتي قدمت تصميما 
مربع الشـــكل مســـتوحى من ســـيارات 

الفورمولا 1.
وقد أطلقت الشـــركة الأميركية على 
هذا المقود اســـم ”يوكي“ وســـيظهر في 
أحدث إصـــدارات للطرازين موديل أس 

وموديل إكس.
المقـــود  لتقـــديم  تســـلا  وتخطـــط 
الجديـــد كأحد الخيارت في المســـتقبل، 
مع الاســـتغناء عن الكثير مـــن الأزرار، 
والاعتماد على زرين اثنين فقط والكثير 
من تقنيـــات الـــذكاء الاصطناعي، الذي 
يتولى بفضله تشـــغيل إشـــارات تغيير 

الاتجاه على سبيل المثال.
ونفـــس الأمر تقوم به شـــركة أودي 
الألمانيـــة اليوم حيث جعـــل المصممون 
الذيـــن يقودهم مارســـيل بـــروخ المقود 

مســـطحا ليس فقط في الجزء السفلي، 
ولكـــن أيضا في الجـــزء العلوي رغم أن 
الأمر لم يكن سهلا، بسبب الحرص على 
الموازنة بين التصميـــم وبيئة العمل إذ 
لا بـــد أن أن يظل المقود في متناول اليد 

وبالمتطلبات المريحة المحددة.
ويقـــول توبياس ســـولنر، المتحدث 
باســـم أودي، إنه وبغض النظر عما إذا 
كان المقود مستديرا أو مربعا أو في أي 
شـــكل آخر فإن تطويره يعد أمرا معقدا 
للغاية، وذلك بسبب أن كثيرا من المبادئ 

والمعايير يجب أخذها في الاعتبار.
ولذلك تتشـــدد بعض الشـــركات في 
عدم استبدال شكل المقود في سياراتها 
علـــى الرغم من التغييـــرات التي طرأت 
علـــى هذا الجـــزء من المهم والأساســـي 
منذ عقود طويلة ومن بين هؤلاء شـــركة 

هيونداي.
وتضع الشركة الكورية الجنوبية في 
طرازها إلنتـــرا كل الخيارات للحصول 
على قوة اســـتثنائية أثناء الســـير على 
الطرقـــات، فالمقود يحتـــوي العديد من 
الأزرار مـــن بينهـــا زر ”أوفربووســـت“ 
الذي يعطي قوة إضافية للمركبة بمقدار 
عشرة أحصنة في غضون عشرين ثانية 

بينما قوة المحرك تبلغ 276 حصانا.
ولكن الشـــيء الوحيد الذي لا تتوفر 
عليه الســـيارة هو قاع مســـطح لعجلة 
القيـــادة، إذ أن رئيس البحث والتطوير 
ألبـــرت بيرمـــان، وهـــو رئيـــس تطوير 
سابق في شركة بي.أم.دبليو لا يحبذها، 
وهذا هو السبب في أن عجلات القيادة 

في هيونداي مستديرة بحزم.
وفكرة عجلات القيادة المربعة ليست 
بجديدة، فعندما تم ابتكار عجلة مربعة 
الشكل أو حادة الزوايا تقريبا لأول مرة 
في العام 1923 مع الأســـطح المســـطحة 
في الجزء العلوي والسفلي بدت بشكل 
غريـــب مثل عجـــلات القيـــادة المجهزة 
ببعـــض الســـيارات الخارقـــة الحديثة 

التي تم بناؤها بعد ما يقرب من قرن.
وجرب مصممو السيارات استخدام 
عجـــلات مربعـــة فـــي أوائل ســـتينات 
القـــرن الماضي، ســـواء في الســـيارات 
تيســـتو  كورفيـــر  مثـــل  النموذجيـــة 
والســـيارة النموذجية بلايماوث فوري 
وكانـــت حجتهم آنذاك أن الشـــكل غير 
العادي ســـمح برؤيـــة أوضح لمجموعة 
الأدوات أو ربمـــا بدا وكأنه خيال علمي 
مناسب في عصر مهووس بالسفر إلى 

الفضاء.
وفـــي أوروبـــا خـــلال الســـبعينات 
مـــن القـــرن الماضـــي، أعطت الشـــركة 
البريطانية ليلاند ســـيارتها الســـيدان 
الشكل،  أليجرو الباهتة عجلة ”رباعية“ 
والتي كانت في الأســـاس خطوة للنقاد 

للسخرية من منافس فورد إسكورت.

وإحدى الحجج التـــي دارت حينئذ 
والآن عن القاع المسطح هي أنها ساعدت 
في تحسين مساحة الأرجل، مثل محور 

الإزاحة في عجلة بورش 924.
لكن هذه الحجـــة تفقد قوتها عندما 
يفكر السائق في نسب التوجيه البطيئة 
في معظم السيارات الأقدم ما يعني أنه 
عليه في كثير مـــن الأحيان قلب العجلة 
بعيـــدا بما يكفـــي بحيث يكـــون الجزء 

العلوي فوق ساقيه.

وبعد ســـنوات من الخمول انفجرت 
مرة أخرى بدعة المقود غير الدائري في 
منتصـــف العقد الأول من القرن الحادي 
والعشـــرين عندما حددت سيارات مثل 
آر.أس  وأودي  غـــالاردو  لامبورغينـــي 
4 من الجيل الســـادس اتجاها ســـريعا 
لعجلة القيـــادة. وفي هذه الأيام، تتمتع 
معظم السيارات ذات التظاهر الغامض 
بكونهـــا آلات أداء بعجـــلات ذات قـــاع 

مسطح.
ومع تحـــول العقـــد الأول من القرن 
الحـــادي والعشـــرين إلـــى عـــام 2010، 
للمقود  المســـطحة  القاعـــدة  أصبحـــت 
فـــي كل مكان مع ســـيارات مثل فيراري 
وآستون مارتن دي.بي 11 ومن بين أمور 
أخرى، عجـــلات متأرجحة ذات جوانب 

مستقيمة متعددة.
وبعـــد عقد من ذلـــك وتحديدا بداية 
مـــن العـــام الماضـــي تم فســـح المجال 
للشكل للمستطيل المستوى من سيارات 
الســـباق فورمـــولا 1 وأل.أم.بـــي حيث 
تتميز أحـــدث مجموعة من الســـيارات 
جميعها  الخارقة  والســـيارات  الخارقة 
تقريبًـــا بعجلات مســـتطيلة من نوع أو 

آخر.
وتتمتـــع كل مـــن أســـتون مارتـــن 
فالهـــالا وفالكيري بعجلات مســـتطيلة 
تبدو متشـــابهة في الشـــكل، إن لم تكن 
في الأسلوب، لتلك الموجودة في مفهوم 
بي.أم.دبليـــو زد 22 الذي ظهر في العام 

.1999
تحتـــوي  نفســـه،  الوقـــت  وفـــي 
الســـيارات الفائقة مثل لوتس لإيفيجا 
وأي.أم.جي ون على عجلات مســـطحة 
مـــن الأعلـــى، ومنحنية فـــي الواقع إلى 

الداخل على الحافة السفلية.
والبعض الآخر، مثل بوغاتي بوليد 
مارتن  وآستون  إســـينزا  ولامبورغيني 
فيكتور ثم جاء إيلون ماســـك مؤســـس 
شركة تســـلا ليتبنى هذا الاتجاه ولكن 
ليس لعجلـــة القيادة جـــزء علوي على 

الإطلاق.
ويعتقد شيلتون أنه ربما يكون هذا 
جيدا في سيارة السباق حيث لا يقترب 
المقود من الســـاقين، ولكن أقل ســـهولة 
في ســـيارة الطريق عندمـــا تحتاج إلى 
التذبـــذب عبر حركة المـــرور في المدينة 

والانعطاف.

المرونة محدد رئيسي في عملية ابتكار المقود
يسلط خبراء الســــــيارات الضوء على شغف بعض الشركات في اعتماد 
أشــــــكال غريبة أثناء تصميم المقود وخاصة الشكل المسطح الذي يواجه 
الشــــــكوك في كونه يوفر الراحة للســــــائقين على عكس الشــــــكل الدائري 
ــــــات معينة وليس في  ــــــاد. ومــــــن المحتمل أن يكون متوفرا فقط في فئ المعت
كافة الطرازات الحديثة في ظل المنافسة الكبيرة على الارتقاء بهذا الجزء 

الرئيسي من المركبة.

لماذا تفضل شركات السيارات

عجلة القيادة المسطحة؟

مظهر جذاب ولكنه مزعج

الشكل المسطح 

تصميم مشكوك في 

قدرته على الانتشار

كريس شيلتون

 قدمت شركة أورا الصينية سيارتها 
الكهربائية كات المدمجة خلال مشاركتها 
ضمن فعاليات معرض الســـيارات الذي 

اختتم فعالياته الأحد الماضي.
وتمتـــاز الســـيارة المدمجة بملامح 
تصميمية مســـتلهمة من سيارات فيات 
500 وميني، وهي تأتـــي بطول 4.2 متر 

 . يبـــا تقر

وتوفـــر المقصـــورة الداخلية للســـيارة 
مســـاحة كبيرة في الأمام والخلف حتى 
بالنسبة إلى الأشـــخاص طوال القامة، 
كما تتمتع بأســـطح ناعمة تشبه الجلد، 
وكاميرا التعرف على الوجه بالقرب من 
قاعدة المـــرآة الداخليـــة، وذلك للتعرف 

على السائق، ومن ثم ضبط 
وضـــع  مثـــل  الشـــخصية  إعداداتـــه 
الجلـــوس وضبـــط مكيـــف الهواء 

ونظام الملتيميديا.
وتستغني السيارة 
عن زر 
التشغيل، 
فإذا دخل 
السائق، 
تكون 
السيارة 
جاهزة 

للقيادة، وإذا خرج يتم إيقاف تشـــغيل 
المحرك. 

كمـــا تعتمد على حزمة موســـعة من 
المستشـــعرات، مـــع نظـــام رادار لنظام 
الســـرعة المتوائم، وكاميـــرا 360 درجة، 
كما توفر المقصورة الداخلية العديد من 

منافذ يو.أس.بي.
وتتوفر للسيارة الكهربائية المدمجة 
بطارية ســـعة 49 كيلوواط ساعة تكفي 
للوصـــول إلى مدى ســـير يبلغ 300 كلم، 
وأخرى ســـعة 63 كيلوواط ســـاعة (400 

كلم).
وتتســـارع القطـــة الكهربائيـــة من 
الثبـــات إلـــى 100 كلم/س فـــي غضون 
8.5 ثانيـــة بســـواعد محـــرك كهربائي 
بقـــوة 126 كيلوواط/171 حصانا، بينما 
تقف سرعتها القصوى على أعتاب 160 

كلم/س.

 قدمت أم.جـــي موتور إصـــدارا خاصا 
من ســـيارتها آر.إكس 8 الرياضية متعدّدة 
الأغراض (أس.يو.في) ذات السبعة مقاعد.
وتقدم ســـيارة آر.إكس 8 بلاك إيديشن 
مظهرا أكثر جرأة وأكثر حزما للمجموعة، 
بالإضافـــة إلـــى باقة مـــن التغييـــرات في 
باللون  والخارجـــي  الداخلـــي  التصميـــم 
الأســـود بالكامـــل مقارنـــة بالإصـــدارات 

السابقة.
ويتميز الطراز بمظهـــر خارجي أنيق 
أسود اللون، ما يجعله ينفرد عن الطرازات 

الأخرى في المجموعة.
الجـــريء  الجديـــد  المظهـــر  ويكتمـــل 
الســـوداء،  الجانبيـــة  المرايـــا  بأغطيـــة 
الأبواب  ومقابض  الجانبيـــة،  والتصاميم 
وقضبان الســـقف المعدنية، تتممها شارة 
بلاك إيديشـــن وعـــادم ومصد مـــن الكروم 

الأسود في الخلف.

وتأتـــي آر.إكس 8 مجهزة أيضا بعتبة 
أبواب جانبية كهربائية يتم تشغيلها عند 
فتح البـــاب لضمان راحتك لـــدى الدخول 

والخروج من سيارتك.
ويرتقـــي إصدار هذا الطـــراز المحدود 
والمزود بمحرّك بنزين سعة 2.0 لتر بشاحن 
توربيني وبقوة 220 حصانا يتميز بتقنية 

نت بلو مع عزم أقصى قدره 360 
نيوتن – متر ويتصل بعلبة تروس 

أوتوماتيكية من ست سرعات 
لعمليات تبديل 

أسلس للسرعات، 
بمزاياه أكثر مع 
عجلات ميدنايت 
المعدنية المذهلة 
قياس 20 بوصة 
بلونها الأسود 

اللامع.

وتوفر الســـيارة أيضا شحنا لاسلكيا 
للهاتـــف والاتصـــال بالهاتـــف الذكي مع 
تقنيتي أبل كار بـــلاي وأندرويد أوتو مع 
شاشـــة لمـــس ملونـــة قيـــاس 10 بوصات، 
بالإضافـــة إلى تصميم جلـــوس على طراز 
المســـرح يتضمن تدرجا مسطحا مائلا من 
الأمام إلى الخلف.

 أجـــرت شـــركة مانهـــارت تعديـــلات 
تصميميـــة علـــى ســـيارة بي.أم.دبليـــو 
إكس 6 أم كومبيتيشـــن، التي تنتمي لفئة 
الموديـــلات الرياضية متعـــددة الأغراض 

(أس.يو.في). 
أن  الألمانيـــة  الشـــركة  واوضحـــت 

النســـخة أم.أتش.

إكـــس 6 دبليو.بـــي 700 المعدلة تتميز من 
خلال المكونـــات المصنوعة مـــن الكربون 
المرُكب، الذي يشـــبه في شكله الرخام أو 

الغرانيت.
علـــى  التعديـــلات  باقـــة  وتشـــتمل 
اسبويلر أمامي وإطار جديد لشبكة المبرد 
واســـبويلر خلفي مقســـم لجزئين 
وناشـــر خلفـــي وكســـوة 
جديـــدة  عتبـــات 
غطية  أ و

للمرايا، وكذلك توســـعة الرفارف وغطاء 
حيز المحرك.

ويظهر الكربـــون أيضا في المقصورة 
الداخلية على لوحة القيادة والكونســـول 
الأوســـط وكســـوة الأبواب، وكذلك المقود 

وذراع نقل الحركة والمقاعد الرياضية.
وتقف الســـيارة المعدلـــة على جنوط 
كبيـــرة قيـــاس 22 بوصـــة. وتتـــوج باقة 
التعديـــلات التصميميـــة بخفض الهيكل 
حوالي 30 ملم بفضـــل مجموعة التعليق 

الجديدة من شركة إتش آند آر.
وأجـــرت مانهـــارت تعديـــلات تقنية 
على المحـــرك التربو ســـعة 4.4 لتر بقوة 
لعـــزم  متـــر  نيوتـــن  حصانـــا/750   625
الـــدوران الأقصى، مما زاد القوة إلى 730 

حصانا/900 نيوتن متر.

إي-تيــــك  ميغــــان  تصميــــم  جــــذب   
الكهربائية الجديدة والتي تصنعها شركة 
رينو الفرنســــية الكثير من المتابعين لعالم 
الســــيارات الذيــــن حضــــروا فــــي معرض 
ميونــــخ الــــذي أقيم مؤخــــرا فــــي المدينة 

الألمانية.
أن  الفرنســــية  الشــــركة  وأوضحــــت 
الســــيارة الكهربائيــــة المدمجــــة الجديدة 
تظهر بشخصية مستقلة تماما حتى شعار 

الشركة يظهر بتصميم جديد.
ويبلغ طــــول الكروس أوفــــر الجديدة 
أكثــــر من أربعة أمتار، كمــــا تتمتع بالمزيد 
مــــن الرحابــــة، وقمــــرة قيــــادة حديثة مع 
شاشــــات كبيرة لنظام الملتيميديا والعديد 

والتفــــرد. التخصيــــص  خيــــارات  مــــن 
 96 بقـــوة  محـــرك  للســـيارة  ويتوفـــر 
 160 أو  حصانـــا  كيلـــوواط/130 
كيلوواط/218 حصانا. وتتسارع السيارة 

في أفضل الأحوال من الثبات إلى 
مئة كلم/س في غضون 7.4 

ثانية، فضلا عن 
الوصول إلى 

السرعة 
القصوى 

160 كلم/س.
وتتوفر 

للسيارة 
الجديدة 

بطارية سعة 40 أو 60 كيلوواط ساعة، يتم 
شــــحنها بقدرة 130 كيلــــوواط لتبلغ مدى 

يتراوح بين 300 و470 كلم.

 كشــــفت شــــركة ســــيتي ترانســــفورمر 
النقــــاب عــــن ســــيارتها الكهربائيــــة 
وذلك  للطــــي،  القابلــــة  الصغيــــرة 
خلال مشــــاركتها ضمن فعاليات 
للســــيارات  الدولــــي  المعــــرض 

بمدينة ميونخ الألمانية.
وتحاول السيارة الاختبارية 
ثنائيــــة المقاعد تقديم حل 
لمشــــكلة الصف فــــي المدن 
يمكن  حيــــث  المزدحمــــة؛ 
تقليــــل عــــرض الســــيارة 
البالغ 1.4 متــــر بنحو 40 
واحدة.  زر  بضغطة  ســــم 
وما يتــــم ســــحبه فقط هو 
مجموعة التعليق والعجلات، في 

حين تبقى الكابينة بدون تغيير.

وبالإضافــــة إلــــى الإصــــدار المخصص 
لشــــخصين بالغين، ســــيكون هنــــاك أيضا 

إصدار لشخص بالغ وطفلين.
وعلــــى صعيد الدفــــع تعتمد الســــيارة 
على ســــواعد محركين كهربائيــــين بقوة 15 
كيلوواط، مع بطارية ليثيوم أيون ســــعة 14 
كيلوواط/ســــاعة تكفي للوصــــول إلى مدى 
السير 180 كلم قبل الحاجة للشحن، والذي 
يستغرق 30 دقيقة للوصول إلى 80 في المئة.

وتعتمد الســــيارة الصغيرة على أبواب 
مجنحة ووســــادات هوائية ونظــــام تدفئة، 
فضــــلا عــــن نظــــام الكبــــح المانــــع لانغلاق 
العجــــلات أي.بي.أس، مع دعم كامل لأنظمة 

الأمان عبر العديد من المستشعرات.
ومن المقرر أن يبلغ سعر الموديل سيتي 

ترانسفورمر القياسي 13 ألف دولارا.

أورا تكشف عن قطتها الكهربائية

أم.جي تطلق إصدارا خاصا من آر.بي 8

ثوب من الكربون لكومبيتشن إكس 6

تصميم جذاب لميغان إي-تيك الجديدة

سيتي ترانسفورمر مركبة قابلة للطي

بعض الشركات مثل 

هيونداي تتشدد في عدم 

استبدال شكل المقود رغم 

التغييرات التي طرأت على 

هذا الجزء

الجلـــوس وضبـــط مكي
ونظام الملتيميديا.
وتستغن

رة سي ا رع وتتس ن حص 2
حوال من الثبات إلى 

7.4 في غضون
 عن 

ي
وناشـــر خلفـــي وكســـوة
جديـــدة عتبـــات
غطية أ و

كشــــفت شــ
ع النقــــاب
الصغي
خلال
المعــــر
بمدين
و

مجمو
حين ت

أقصى قدره 360 م
صل بعلبة تروس

ست سرعات 

إ م


