
 برليــن – يقـــف المطـــورون على خطوط 
الهجـــوم الأولـــى فـــي المعركـــة الطويلـــة 
لمصنعي السيارات من أجل تغيير تفاصيل 
الجيل القادم مـــن المركبات بالاعتماد أكثر 
علـــى مـــا توفـــره التكنولوجيا مـــن مزايا 
ليصل الأمر إلى فكرة الاســـتغناء عن ناقل 

الحركة اليدوي.
وفـــي العادة تحتاج جميـــع المحركات 
في السيارات إلى ناقل حركة، سواء كانت 
محـــركات احتـــراق داخلـــي أو محـــركات 
كهربائيـــة أو كليْهمـــا كما فـــي الموديلات 

الهجينة.
وإن لـــم يتـــم تغيير الســـرعة فإن عدد 
اللفات لمحرك الاحتراق ســـيرتبط بســـرعة 
فـــي  الرغبـــة  عنـــد  وبالتالـــي  الســـيارة، 
تنويع عدد اللفات خلال الســـرعة المحددة 
ستحتاج الســـيارة إلى جهاز نقل الحركة. 
لكن الاتجاهـــات الحالية ترى أنه ليس من 
الضروري الاســـتعانة بهـــذه الطريقة في 

المستقبل.
وشـــهدت الســـنوات الأخيـــرة طفـــرة 
متســـارعة فـــي عـــدد أجهزة نقـــل الحركة 
الأوتوماتيكية، كما أن السيارات الصديقة 
للبيئة بدأت تقتحم الطرقات، وكلا الأمرين 
جعل من عصـــا نقل الحركة تجهيزة زائدة 

عن الحاجة.
وحاليا يكافح عدد صغير من الناجين 
المعرضـــين للخطر جـــراء غـــزو التقنيات 
الحديثة في قطاع بات على محك التنافس 
بشكل غير مسبوق للإبقاء على هذه الأداة 
المهمة في أي مركبة مهما كانت. لكن يبدو 
أن لمجموعة فولكسفاغن الألمانية ككثير من 
الشركات المنافســـة، مثل جاغوار في طراز 

آي – بيس وتويوتا مع طراز ســـوبرا، رأيا 
آخر.

فبعض طرز فولكسفاغن الجديدة التي 
ســـيتم طرحها بعد عام 2023 ســـتفتقر إلى 
ناقل الحركـــة اليدوي، علـــى الرغم من أن 
هذا سيؤثر بشكل أساســـي على المركبات 
في الســـوق الأوروبية، كما أن هذا التغيير 
ســـيؤثر على النماذج المباعة في الولايات 

المتحدة والصين بحلول العام 2030.

وستتوقف الشـــركة الألمانية عن إنتاج 
موديـــلات تعمل بناقـــل الحركـــة اليدوي 
فـــي الجيل القـــادم من الطرازين باســـات 
وتيغوان، بينما سيســـتمر فـــي موديلات 
المدمجـــة  الطـــرز  فـــي  ولاســـيما  أخـــرى 
والســـيارات الصغيرة حتـــى نهاية العقد 
على الأقـــل، في الوقـــت الذي تعتـــزم فيه 
الســـيارات  إنتـــاج  قصـــر  فولكســـفاغن 
الكهربائية على الناقل الأوتوماتيكي فقط.

ولـــم يكـــن ظهور عصـــا نقـــل الحركة 
مقتصرا على وظيفة تدخل السائق لتغيير 
السرعة فقط، بل كان مرتبطا أساسا بعامل 
الراحة النفســـية أثناء عملية القيادة على 

الطرقات وخاصة في المسافات القصيرة.

ويـــرى مديرو التصميمـــات في معظم 
الشـــركات أن هذا الظهور لم يكن بســـبب 
الضـــرورة الوظيفية فقـــط، إنما يعد كذلك 
أمرا هاما لنفســـية قائد السيارة حيث أن 
الإمســـاك بمقبض التروس يمنح الشعور 
بالســـيطرة على الســـيارة أو علـــى الأقل 

السيطرة على المحرك.
وتبرر فولكســـفاغن اختيار هذا المسار 
بتزايد أعـــداد الزبائن الذيـــن يرغبون في 
الراحـــة التي توفرها تقنيـــة ناقل الحركة 

الأوتوماتيكي.
العـــادة  فـــي  الأداة  هـــذه  وترتبـــط 
بصندوق التروس من الأســـفل وتكون بين 
المقعدين الأماميين أو خلف المقود مباشرة 
وبها مقاسات وأحجام مختلفة حسب نوع 

وموديل السيارة.
والهدف الأساسي من استخدام العصا 
هو تغيير الســـرعات بشـــكل يعطي عزما 
أكبر للســـيارة في حالة الرغبـــة في زيادة 

السرعة أو خفضها.
وثمة ثلاثة أنواع لهذه الأداة، إذ يعتبر 
ناقـــل الحركـــة اليـــدوي من أقدمهـــا، فهو 
ناقـــل الحركة التقليدي الـــذي يعتمد على 
خبرة الســـائق في تغيير حركة العصا في 
الكونسول الوسطي لتعطي العزم المناسب 

للسيارة خلال القيادة.
أمـــا النـــوع الثاني فهو ناقـــل الحركة 
الأوتوماتيكـــي، وإذا تم إلقاء الضوء على 
الســـيارات التي تعمل بهذه التقنية حاليا 
فسيتبين أنها كانت في الغالب تعمل بناقل 

الحركة اليدوي.
وفـــي هذه المركبات لا توجد عصا لنقل 
الحركـــة أو دواســـة الدربيـــاج وإنما فقط 
يوجد ناقل حركة لتحديد حركة الســـيارة، 
ســـواء كانت إلى الأمـــام أو إلى الخلف أو 

بهدف ركن السيارة.
ويعتبر ناقل الحركة اســـتيب ترونيك 
الأكثـــر تطـــورا فهـــو يجمع بـــين مميزات 
ناقل الحركـــة الأوتوماتيكي وناقل الحركة 

اليدوي.
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الجيل القادم من طرازي 

باسات وتيغوان لن يحتوي 

بداية من 2024 على ناقل 

حركة يدوي وسيتم الاستغناء 

عنه نهائيا بحلول 2030

 واشــنطن – اســـتعرضت شـــركة كانو 
التصميمية  عضلاتها  الناشئة  الأميركية 
والفنيـــة والتكنولوجيـــة من خلال تقديم 
شـــاحنة غاية فـــي الأناقـــة وبمواصفات 
استثنائية، ويتوقع المختصون أن تصبح 
واحـــدة من أكثر الســـيارات شـــعبية في 

المستقبل القريب.
وفـــي قطـــاع حيـــث للمركبـــات التي 
يتـــم تشـــغيلها بصمـــة كربونيـــة ثقيلة، 
ســـيكون من المثير للاهتمام رؤية سيارة 
البيـــك آب تنجـــح فـــي توفيـــر المـــوارد 

الطبيعية.
وتتميز عائلة الســـيارات الكهربائية 
لشـــركة كانو بتصميم دائري في المقدمة 
حيث يســـتحضر تصاميم ستينات القرن 
الماضـــي، ويبـــدو أن شـــاحنة البيك آب 
ستكون منافســـا قويا لطراز شبيه كانت 
شركة تســـلا قد أزاحت الســـتار عنه في 

عام 2018.
وتشـــترك هذه المنتجات فـــي الآليات 
الميكانيكيـــة مع مجموعة من الشـــاحنات 
التجاريـــة التي تســـتخدم تصميما أكثر 

جاذبية وذا حجم داخلي أكبر.
ويصف الرئيس التنفيذي لشركة كانو 
تونـــي أكويلا هـــذه الشـــاحنة قائلا إنها 
”ليســـت مثل أي شـــاحنة رأيتها من قبل 
فهي بحجم ســـيارة فورد رانجر، ويمكن 
أن تتحمل حمولة شاحنة البيك آب كاملة 
الحجم ولديها نصف قطر دوران لسيارة 

بيروس“.
ترينـــد“  ”موتـــور  موقـــع  وذكـــر 
هـــذه  أن  الســـيارات  فـــي  المتخصـــص 
الشـــاحنة الخارقـــة الجديـــدة ســـتعمل 
بمحـــرك كهربائي ينتج قـــوة تعادل قوة 
محـــركات الســـيارات الرياضيـــة، تصل 
إلـــى 600 حصان، كما ســـتمد الشـــاحنة 
بالطاقة بطاريات تمكن محركها من قطع 
مسافة تصل إلى 320 كيلومترا قبل إعادة 

شحنها.
وتم تصميـــم حزمـــة البطاريـــة فـــي 
الشـــاحنة ليتـــم إصلاحها واســـتبدالها 
وترقيتهـــا عنـــد الحاجة حتـــى لا تصبح 

البطاريات التي تشغل الشاحنة قديمة.
على  الصغيـــرة  الشـــاحنة  وتحتوي 
أنظمـــة توجيه بالســـلك وفرامـــل أيضا 
بالســـلك حتـــى تتحكـــم فـــي الســـيارة 

للتخلص من الحاجة إلى عمود التوجيه 
والأجهزة الأخرى.

وتتضمـــن الشـــاحنة التي ســـتصل 
إلى الأســـواق في 2023 نظام دفع رباعي، 
وعـــزم دوران عند نحـــو 550 نيوتن متر، 
وقدرة حملهـــا للأوزان تصـــل حتى 816 

كيلوغراما.

وتجمـــع الشـــاحنة بـــين مقصـــورة 
تتســـع لراكبين ويمكن تكييفها لتتســـع 
لثلاثة أشـــخاص وصندوق يبلغ طوله 6 
أقدام بطول إجمالـــي يبلغ 21 بوصة، أي 
أقصر من سيارات البيك آب المدمجة ذات 

الصندوق الأصغر.
وتوجـــد منطقـــة شـــحن كبيـــرة بما 
يكفي لاســـتيعاب مبرد صغير ومجموعة 
إسعافات أولية وجهاز كمبيوتر محمول 

وأدوات أخرى.
وتســـتوعب الشـــاحنة فـــي مناطـــق 
الجلـــوس الطويلـــة التـــي لا يوجـــد بها 

محـــرك احتـــراق فـــي الطريـــق ســـبعة 
أشـــخاص في مســـاحة صغيرة، ويتميز 
التصميم الداخلـــي بمواد معاد تدويرها 
ويســـهّل درجـــة عالية مـــن التخصيص 

المحتمل.
كما تحتوي على طاولات قابلة للطي 
في خلفية الشـــاحنة، وعلـــى العديد من 
مناطـــق التخزيـــن المخفيـــة والعديد من 

نقاط الشحن في الجزء الخارجي.
ووفقا للشركة سيؤثر استخدام هذه 
المقابـــس لتوصيل الأدوات مدة يوم كامل 
على عمـــر البطارية بنســـبة 10 في المئة 

فقط.
وينطبـــق هـــذا الأمـــر علـــى المقدمة، 
حيـــث بإمكان المـــرء الاســـتفادة من هذه 
المقصـــورة، وبالإضافـــة إلى أنـــه يمكن 
تحويلهـــا إلى منضدة عمـــل توفر أيضا 
الوصول إلى مســـاحة تخزين في مقدمة 
الســـيارة لتخزيـــن الأدوات أو معـــدات 

التخييم.
ونظرًا إلـــى أن المصابيح الخلفية لم 
تعد مرئيـــة من الخلف بعـــد فتح أبواب 
الباب الخلفـــي فقد ركـــب مصممو كانو 
شريطا رأســـيا رفيعا من الأضواء داخل 

حواف الأبواب.
وحتـــى الآن لم تكشـــف الشـــركة عن 
التجـــاري  الاســـم  أو  الشـــاحنة  ســـعر 
الذي تســـوقها به، ويعتقـــد الخبراء أنه 
قـــد تمضي ســـنوات قبل أن تقـــوم كانو 
بتوفير مركبـــات نصف النقل الكهربائية 
هـــذه بكميـــات تغطي الطلـــب، ولا توجد 

معلومات دقيقه حول ذلك.
وكانـــت كانـــو قد أزاحت فـــي يونيو 
الماضـــي الســـتار عـــن ســـيارتها الفان 
الكهربائيـــة التـــي تحمـــل اســـم ”لايف 
الجديـــدة، والتـــي مـــن المقرر  ســـتايل“ 
طرحها في الأســـواق خـــلال العام القادم 

بسعر يبدأ من 34 ألف دولار.
وتعتمــــد الفان الصديقــــة للبيئة على 
التي تتمتع بمرونة  منصة ”سكيت بورد“ 
كبيرة في ترتيب المقاعد وشكل المقصورة 
الداخلية والمقود الذي صمم بطريقة تتواءم 
مع كامل تصميم المقصورة الداخلية، وهو 
ما يســــمح بالتجهيــــز بتقنيــــات القيادة 

الآلية.

ــــــكار مركبات تكون  ــــــر في ابت تجاوزت شــــــركات الســــــيارات مرحلة التفكي
وظيفتهــــــا الأولى التنقل مع إضفاء بعض الميزات التقنية، لتخوض ســــــباقا 
في ما بينها على توظيف التكنولوجيا وتطوير أســــــلوب الحياة العصري في 
الطرز المستقبلية وجعلها وسيلة تنقل ذكية تركّز على الراحة والأمان والأداء 

وخفض التوتر، وهو ما طال ناقل الحركة اليدوي هذه المرة.

ناقل الحركة اليدوي آخر

ضحايا طفرة التكنولوجيا
فولكسفاغن تدخل تحدي الاستغناء عن هذه الأداة

عصا نقل الحركة تشهد مرحلة الاحتضار الآن

كانو تخطف الأنظار بشاحنة

كهربائية بمواصفات استثنائية

 لنــدن – تمثـــل بنتلـــي كونتيننتـــال 
جي.تي سبيد الجديدة بطرازيها الكوبيه 
والمكشـــوفة القمّـــة فـــي فئة الســـيارات 
الفاخـــرة عالية الأداء، وهي تُعتبَر مركبة 
للطرقات العادية الأكثـــر ديناميكية على 
الإطـــلاق، وذلـــك دون أي مســـاومة على 

الراحة والفخامة.
ومن شـــأن الجمع بين أربـــع تقنيات 
بـــارزة للشاســـيه أن يمنـــح كونتيننتال 
جي.تـــي درجـــات خاصّـــة وأعلـــى مـــن 

الرشاقة والأداء وجودة الركوب.
التقنيـــات،  مـــن  مجموعـــة  وتلعـــب 
الديناميكـــي  الركـــوب  ميـــزة  مثـــل 
ثلاثـــي  الفعّـــال  الهوائـــي  والتعليـــق 
الحجيـــرات مع التخميـــد المتكيّف، دورا 
أساســـيا في موازَنـــة الســـيارة وتوفير 
عليـــه  الارتـــكاز  يمكـــن  مبهـــر  أســـاس 

للأفضل.
أمـــا خصائـــص المكابـــح الاختيارية 
من ســـيراميك الكربون التي تم تطويرها 
حديثـــا، والتحكّـــم الإلكترونـــي المتغيّر 
بالثبـــات، والتوجيه بجميـــع العجلات 
والترس التفاضلـــي الإلكتروني محدود 
فتعـــزّز  (إي.أل.أس.دي)،  الانـــزلاق 

مستويات الرشاقة والأداء.

أنظمة  جي.تي  كونتيننتـــال  وتجمع 
جديدة، وهي تحافظ على فلســـفة بنتلي 
التي تقوم على ضرورة أن تمنح السيارة 
إحساســـا بالتطوّر والأمان، وفي الوقت 
الديناميكية  بالخصائـــص  تتمتّـــع  ذاته 

العالية.
ويتميّـــز نظـــام المكابـــح الجديد من 
ســـيراميك الكربـــون بأقـــراص أماميـــة 
قطرهـــا 440 ملـــم وتجتمـــع مع عشـــرة 
مكابـــس أماميـــة جديدة، وهـــي بالتالي 
ليســـت المكابـــح الأضخم علـــى الإطلاق، 
التـــي يتـــم تركيبها فـــي ســـيارة بنتلي 
فحسب، بل أيضا المكابح الأضخم في أي 

سيارة موجودة في العالم.
وهذا الجيل الأحدث من 

أقراص سيراميك 
الكربون قد 

جرى تطويره خصّيصا لتوفير أداء كبح 
رائـــد بفئته مع مـــادّة احتـــكاك للمكابح 
خاليـــة من النحـــاس لأجل تقليـــل الأثر 

السلبي على البيئة.
وقد أُجرِيَت الكثير من الاختبارات على 
مكابح الســــيراميك حول العالم. وبرهنت 
المكابح خلال الاختبارات الموضوعية أنها 
مقاوِمة للاضمحلال بدرجات اســــتثنائية 
حيث زادت مســــافة التوقّــــف بمقدار 1.1 
متر فقط بعد عشر عمليات توقّف متتالية 
من ســــرعة 80 ميل/س (128 كيلومترا في 
الســــاعة)، لتصل المســــافة الإجمالية إلى 

61.1 متراً فقط.

ويسمح نظام التحكّم الإلكتروني في 
الثبات (إي.أس.سي) للسائق بالاستمتاع 
بالمزيـــد مـــن الحريـــة قبل تدخّـــل أنظمة 
الســـلامة في جي.تي سبيد لتصحيح أي 

عيوب.
وعند اعتمـــاد الوضعية الديناميكية 
يمنح نظام إي.أس.سي المزيد من الحرّية 
للسائق، وهو يمكّن السائق المحترف من 
ضبط وتعديل وضعية الانعطاف للسيارة 

وفق رغبته.
وبهـــدف تعزيز تجربـــة القيادة أكثر، 
وعندمـــا يكون نظـــام إي.أس.ســـي غير 
ل، فإن التماسك الميكانيكي والتوازن  مفعَّ
الموروث لســـيارة جي.تي ســـبيد يبرزان 

بشكل أساسي.
وتعمـــل ميـــزة التوجيـــه الإلكتروني 
بجميـــع العجـــلات الجديـــدة على 
الديناميكيـــة  الطبيعـــة  تعزيـــز 
لســـيارة ســـبيد في كل وضعيات 
القيادة وهي تظهر بشكل أوضح 
فـــي الوضعيـــة الرياضيـــة حيث 
يجتمع التوجيه مع ميزة الركوب 
التفاضلي  والتـــرس  الديناميكـــي 
الإلكترونـــي محدود الانزلاق لتوفير 

المزيد من الرشاقة.

وعند السير بســـرعات منخفضة إلى 
متوسّـــطة يتم توجيـــه العجلات الخلفية 
في جي.تي سبيد بنمط معاكس للعجلات 
الأماميـــة من أجل المســـاعدة في التبديل 
الســـريع للاتجاهـــات، مما يزيد بشـــكل 
ملحوظ الشـــعور بالرشاقة والخفّة، وهو 

ما يعزز إحساس السائق بالثقة.

أما عند السير بســـرعات عالية فيتم 
توجيه العجلات الخلفية بنمط العجلات 
الأماميـــة ذاتـــه، وذلـــك بهدف تحســـين 

الثبات.
وللمـــرّة الأولـــى فـــي ســـيارة بنتلي 
يحظى الجيـــل الأحدث مـــن كونتيننتال 
جي.تي ســـبيد بترس تفاضلي إلكتروني 

محدود الانزلاق (إي.أل.أس.دي).

وقـــد تم تطوير نظـــام إي.أل.أس.دي 
بالتـــوازي مـــع أنظمة التحكّـــم في الجر 
الفعّـــال، وهـــو مـــا يمنـــح  والشاســـيه 
مســـتويات زائدة من القـــدرات الجانبية 
ويحسّـــن الثبات الطولي ويعـــزّز قابلية 
التكيّـــف التخنيقي ويوفر جرا أفضل في 

ظروف الطرق الصعبة.
وهذا الأمر من شـــأنه أن يقدّم درجات 
ـــنة مـــن الجـــر فـــي كل وضعيـــات  محسَّ
القيـــادة، كما يعطـــي ثقة أكثر للســـائق 
ويجعل الســـيارة تمنح إحساسا بالمزيد 

من الثبات عند السير بسرعات عالية.
ـــنة  أما ديناميكيات الانعطاف المحسَّ
والتماســـك الإضافـــي بفضـــل الأنظمـــة 
الجديدة فتســـمح للســـائق بالخروج من 
أي منعطف مستفيدا من درجات أعلى من 

الدقّة والثقة.
مـــن ناحية أخرى يمكن لتوزيع العزم 
أن يختلـــف ضمـــن نظام توليـــد الحركة 
وفـــق وضعيـــة القيـــادة المعتمَـــدة؛ ففي 
وضعيـــة الراحة يمكن للنظام أن يُرسِـــل 
ما يصـــل إلى 36 في المئة مـــن العزم إلى 
المحور الأمامي لإبقاء الســـيارة متشبّثة 
بالطريـــق دون أي مجهـــود إضافي على 

الإطلاق.

بنتلي تقدم كونتيننتال جي.تي الأكثر تطورا على الإطلاق

المركبة تحافظ على 

فلسفة بنتلي القائمة على 

ر 
ّ
منح الإحساس بالتطو

والأمان مع الخصائص 

الديناميكية العالية

وب.
التقنيـــات،   
لديناميكـــي 
ثلاثـــي  ـال 
تكيّف، دورا 
يارة وتوفير 
عليـــه  ـــكاز 

ح الاختيارية 
تم تطويرها 
المتغيّر نـــي
ع العجلات 
ني محدود 
فتعـــزّز   

ي

ليســـت المكابـــح الأضخم علـــى الإطلاق، 
التـــي يتـــم تركيبها فـــي ســـيارة بنتلي 
فحسب، بل أيضا المكابح الأضخم في أي 

سيارة موجودة في العالم.
وهذا الجيل الأحدث من

أقراص سيراميك 
الكربون قد 

كيلومترا في من ســــرعة 80 ميل/س (128
الســــاعة)، لتصل المســــافة الإجمالية إلى

متراً فقط.
((

61.1

وبهـــدف تعزي
وعندمـــا يكون نظ
ل، فإن التماس مفعَّ
الموروث لســـيارة

بشكل أساسي.
وتعمـــل ميـــز
بجميـــع الع
ا تعزيـــز 
لســـيارة س
القيادة وه
فـــي الوض
يجتمع الت
الديناميكـــ
الإلكترونـــي
المزيد من الرشاقة

طرح في 
ُ
الشاحنة التي ست

2023 تحوي نظام دفع 

رباعي ومحركا كهربائيا 

بقوة 600 حصان وعدة 

ميزات خارقة

 بيك آب تجمع بين التصميم المميز والراحة


