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 شــتوتغارت (ألمانيا) - كشــــفت شــــركة 
بورشــــه النقاب عن المقصــــورة الداخلية 
ريندينســــت  فيجــــن  الفــــان  للســــيارة 
الاختباريــــة، والتــــي كانــــت قــــد قدمتهــــا 

كسيارة فان اختبارية عام 2018.
وأوضحت الشــــركة الألمانيــــة أنه يتم 
الوصــــول إلــــى المقصــــورة الداخليــــة من 
خلال بــــاب منزلق على الجانب الأيمن من 
السيارة مع عنصرين من الباب يتأرجحان 
إلى اليســــار واليمــــين، ولا يتــــم تضييق 

البــــاب بعمود بــــي، مما 
يسهل الوصول إلى 

صفوف المقاعد 
الثلاثة.

ويوجــــد فــــي المقدمــــة مقعــــد فــــردي 
للســــائق في موقع مركــــزي، وتتميز قمرة 
القيــــادة الخاصــــة بهــــا بمقود بورشــــه 
الجذاب، وتوجد خلفه شاشــــة كبيرة، مع 
عدادات مســــتديرة في المظهــــر التناظري 
الكلاسيكي، وتأتي السيارة الفان مجهزة 
بمرايا الرؤيــــة الخلفية الافتراضية، التي 
تظهر صور الكاميرا فيها شاشات عرض 

كبيرة على يسار ويمين المقود.

وتعتمــــد الســــيارة التي تقــــدم أماكن 
لستة ركاب على سقف بانورامي كبير كما 
يمكن تدوير مقعد قائد الســــيارة. وتزدان 
المقصورة بحليات الخشب الفاخر مع دمج 
أنيق مع الأسطح المعدنية والبلاستيكية.

تظهــــر  الخارجــــي  الصعيــــد  وعلــــى 
الســــيارة الفــــان الجديدة بمقدمــــة مغلقة 
ومستديرة بعض الشيء وكشافات نحيفة 
على شــــكل حــــرف إكس ومرايــــا خارجية 
صغيــــرة، كما يتــــم توجيه الأبــــواب على 

قضبان في الأعلى والأسفل.
ويؤكد مايكل ماور، 
رئيس قسم التصميم 
في بورشه أن ما 
يلفت الانتباه أولاً 
هو موضع القيادة 
المركزي، وهو أمر 
تدين به ريندينست 
الاختبارية إلى 
حقيقة أنها تعتبر 

  سيارة مستقلة.
ونقل موقع ”إنسايد 
إي.في أس“ المتخصص 

فـــي الســـيارات عن مـــارو قولـــه ”عندما 
أرغب فـــي القيـــادة، لديّ شـــعور بقمرة 
القيـــادة أكثـــر مـــن أيّ ســـيارة أخـــرى. 
وعندمـــا لا أفعل ذلك، يمكـــن تدوير مقعد 
السائق 180 درجة بدورة واحدة، يستدير 
لمواجهـــة الركاب الآخرين. لقد عملنا على 
تجســـيد هذه الأفكار الأساســـية لمدة عام

تقريبًا“.
واللافـــت للنظـــر أيضًا هـــي النوافذ 
الجانبية غير المتكافئـــة في هذه المركبة، 
والتي تخلق منطقتين متميزتين بالداخل.
ويمكن للـــركاب التراجع إلى الجانب 
المغلـــق إذا كانـــوا يريدون أخـــذ قيلولة، 
على سبيل المثال، بينما يوفر بنك النافذة 
الكبيـــر في الجانب الآخـــر رؤية خارجية 

خالية من العوائق.
ثم هنـــاك تخطيط الجلـــوس، فبينما 
يتفوق السائق في الصف الأول ويحصل 
علـــى وصـــول حصـــري إلـــى مجموعـــة 
أدوات رقمية ضخمة بأزرار لمســـية على 
الجانبين، يجلـــس الراكبـــان في الصف 
الثاني متوازنين إلى اليمين واليسار في 

مقاعد دلو متشابهة الشكل هندسيًا.

يمكنهــــم  التصميــــم،  هــــذا  وبفضــــل 
الاستمتاع برؤية واضحة للطريق أمامهم 
وشاشــــات لوحــــة القيــــادة الخاصة بهم 

(الموجودة على جانبي عجلة القيادة).
ويتكــــوّن الصــــف الثالــــث مــــن مقعد 
طويل يشــــبه الصالة مع جوانب منحنية 
مع تثبيت مســــاند الــــرأس في وضع عائم 
للســــماح برؤية واضحة من خلال النافذة 

الخلفية.

وما يجعل هذه الفان الصغيرة مميزة 
هــــو أنها مصممة لجيــــل الهواتف الذكية 
ويقــــال إن تجربــــة المســــتخدم الإجمالية 
مخصصة لنمط الحيــــاة الرقمي والعلاقة 

بين السائق والركاب والمركبة.

ولا تكشف بورش المزيد عن ذلك، لكنها 
تقــــول إنها تبني تاريخًــــا مثيرًا للإعجاب 
للعلامة التجارية مع قســــم يو.إكس بينما 

”تتطلع بجرأة بعيدًا إلى المستقبل“.
ولا يوجــــد الكثير مــــن التفاصيل عن 
مجموعــــة نقــــل الحركــــة أيضًــــا، بخلاف 
كونهــــا كهربائيــــة بالكامــــل ومخبــــأة في 
الجزء السفلي من الهيكل، مما يساهم في 

اتساع المقصورة الداخلية.
ويقول المتخصص في الســــيارات دان 
ميهالاســــكو أنه في حين أن هذا النموذج 
للأســــف لن يصل إلى مرحلة الإنتاج، فمن 
المحتمل أن بعض الأفكار التي تم تنفيذها 

فيها ستنجح.
ويقــــول إيفو فان هولتن، مدير تصميم 
تجربة المســــتخدم في بــــورش إنه يريدها 
”أن تكتســــب روحًــــا“، وربمــــا يــــلمحّ إلــــى 
مســــاعد ذكاء اصطناعــــي مســــتوحى من 

كي.آي.تي.
وسيكون هذا تطورًا رائعًا، على الرغم 
من أنه ليس رائعًا مثل إدخال ريندينســــت 
فــــي الإنتــــاج باســــتخدام مجموعــــة نقل 

الحركة تايكان، على سبيل المثال.

بورشه تتفنن في ابتكار قمرة الفان الاختباري ريندينست

 باريس/روما - يجبر زحف التكنولوجيا 
شـــركات الســـيارات على الانســـياق وراء 
هـــذا التيار في صناعة مركبـــات الكارفان 
الجديـــدة، والتـــي شـــهدت تطـــورا كبيرا 
بالفعـــل علـــى مســـتوى القـــوة والراحة 
والرفاهيـــة والأمـــان، فضـــلا عـــن تنـــوع 

الموديلات.
وأعلنـــت شـــركة موفيو الفرنســـية 
عن توســـعة باقة موديلاتهـــا الكارافان 
بالإصداريـــن كامبريفان 2 وكامبيرفان 3 

الجديدين.
وتأتي الخطـــوة بالتزامن مع إطلاق 
أدميرال  الكارافـــان  موبيلفيتـــا  شـــركة 
الفاخـــر، الـــذي يعتمـــد علـــى باقة من 
التجهيزات المستلهمة من عالم اليخوت 

الفاخرة.
الجديـــدان  موفيـــو  وكارافانـــي 
تعتمـــدان على نفس الهيكل من شـــركة 
رينو والجنـــوط قيـــاس 16 بوصة، كما 
يظهر الموديلان الجديدان بطول خمسة 

أمتار تقريبا.
وتم تصميـــم كامبريفـــان 2 لأربعـــة 
أشـــخاص، مع أماكن للنوم في الســـقف 
العلوي وعلى المقعد القابل للطي؛ حيث 
تســـاعد ”تقنيـــة الســـرير الذكـــي“ على 
تحويل المقعد لوضـــع النوم في غضون 

30 ثانية.
وبالضبـــط فـــإن المســـاحة تبلغ 122 
× 190 ســـنتمترا فـــي الســـقف العلوي 
و124 × 185 ســـنتمترا علـــى المقعد، كما 
يمكـــن تدوير مقعـــدي القائـــد والراكب

الأمامي.
وتشـــتمل تجهيزات الســـيارة أيضا 
علـــى حوض وموقد غاز ثنائي الشـــعلة 
وثلاجـــة ســـعة 49 لترا، مـــع طاولة في 
منطقـــة الجلوس فـــي الداخـــل ويمكن 

اصطحابها إلى الخارج.
وتوفر السيارة خزانا للمياه العذبة 
ســـعة 60 لتـــرا وخزانـــا لميـــاه الصرف 
الصحي سعة 35 لترا، ويوجد أيضا دش 
للاســـتحمام. وتوفر مواضـــع التخزين 
وبعـــض  للملابـــس  أماكـــن  المتعـــددة 

الأغراض الأخرى.
ويحتوي الكارافان كامبريفان 3 على 
نفس التجهيـــزات تماما مثل كامبريفان 
2، لكن الفـــرق الكبير الوحيد هو المقعد، 
الـــذي يمكـــن تحريكه للأمـــام والخلف، 
وفي النهاية فإن الســـيارة تقدم خمسة

مقاعد.
وتتوفر للسيارات الجديدة الذي يبدأ

سعرها من 
49 ألف 

يـــورو تقريبا من 48 ألفـــا على محركات 
بقوة 145 و 170 حصان.

وتشـــتمل التجهيـــزات الاختياريـــة 
علـــى وحـــدة لنظـــام الطاقة الشمســـية 
بقـــدرة 100 واط، مع وحـــدة للتحكم في 
الشحن، وكذلك مرحاض متحرك سعة 10 
لترات، وخيمة خاصة، وحامل الدراجات 

والمرتبة.
أما الكارافـــان أدميرال الجديد الذي 
يأتي في عدة أنواع، فيعتمد على سيارة 
فيـــات ديوكاتو الخدميـــة، مع تجهيزات 
اليخـــوت  مـــن  مســـتوحاة  وتصاميـــم 

البحرية الفاخرة.
ويزدان الكارافـــان بأثاث وفرش من 
الجلد الأبيض مع واجهات أثاث شديدة 
اللمعان وأســـطح خشـــبية فاخرة بلون 
داكـــن، مع ظهور خاص لأســـطح الكروم 
الجذاب، وتظهـــر الطاولة ونطاق العمل 

بلون رمادي فاتح مطفأ.

ويقدم الكارافان أيضا بعض الحيل 
العمليـــة، على ســـبيل المثـــال تم تركيب 
جدار دوار في الحمام لتصبح مســـاحة 
غرفـــة مرافق الصـــرف الصحي بالكامل 

مقصورة للاستحمام.
وتوفـــر وحـــدة المطبخ نطاقـــا جيدا 
للعمـــل، مع حـــوض وموضـــع للتخزين 
الخـــارج  مـــن  إليـــه  الوصـــول  يمكـــن 
والداخـــل، وذلـــك بخطـــوط تصميميـــة 

منحنية وجذابة.
وبينمـــا يظهر الموديـــل أدميرال كي 
6.3 بطـــول 6.36 متـــر مع أســـرة مفردة 
فـــي الخلف، وذلـــك بتكلفة تقـــدر بنحو 
63 ألف يورو يشـــتمل الموديـــل أدميرال 
كي 6.5 على نظام ســـرير كهربائي قابل 
للطي في الخلف، مع مســـاحة للتخزين

 تحته.
ويوجـــد أيضـــا موديل بطول ســـتة 
أمتـــار، تم تصميمه بشـــكل كلاســـيكي، 
حيث يبدأ ســـعر أدميرال كي 5.1 من 61 

ألف يورو.

نماذج أكثر تميزا

تنضم إلى عائلة 

الكارفانات

النهاية فإن الســـيارة تقدم خمسة وفي
مقاعد.

وتتوفر للسيارات الجديدة الذي يبدأ
سعرها من 
ألف 49

أمتـــار، تم تصميمه بشـــكل كلاســـيكي، 
61 من 5.1 حيث يبدأ ســـعر أدميرال كي

ألف يورو.

المركبات الحديثة تلهم المطورين

فلسفة جديدة في تصميم المقود

 برليــن - دخــــل المطورون في شــــركات 
صناعة السيارات في مرحلة جديدة أكثر 
تنافســــية من أجل تطويــــر عجلات قيادة 

ذكية لكونها الجزء المهم في المركبة.
ويمكــــن للمقــــود الحديــــث أن يقدّم ما 
هو أكثر مــــن وظيفة التوجيه، حيث تدمج 
بعض الشركات ببعض موديلاتها ما يصل 
إلى 36 وظيفة بالمقود كخيارات الاستعمال 
لأجهزة الســــيارة مثل الســــماعات ونظام 

الملتيميديا والاتصال الهاتفي.
وفــــي المقابــــل، ذهبت شــــركات أخرى 
إلــــى أبعد من ذلك عبر التحكم في وظائف 
السيارة من خلال أسطح حساسة بالمقود 
والأوامر  بالإيمــــاءات  التحكــــم  وأنظمــــة 

الصوتية.
ويعتبر المقــــود من المكونــــات الهامة 
معاينــــة  عنــــد  الأنظــــار  تجتــــذب  التــــي 
المقصــــورة الداخليــــة، وتعبر عــــن الكثير 
من شخصية الســــيارة من حيث الاهتمام 

بالطابع الرياضي أو الرفاهية والراحة.
وتحرص شركات الانتاج على تقديمه 
في أحســــن صــــورة. وقــــد تعــــدى المقود 
شكله المســــتدير المعتاد لأشــــكال تتوافق 
مــــع القمرة الرقميــــة الحديثة وغيرها من 
السمات التي دخلت على عالم السيارات.

ونســــبت وكالة الأنبــــاء الألمانية إلى 
يوهــــان كيســــتلر المهندس لدى الشــــركة 
الألمانية بي.أم.دبليو، وهو المســــؤول عن 
تطوير آي.إكس الجديــــدة، أنه عندما يتم 

طرح الســــيارة الكهربائية ستكون ثورية 
وغير تقليدية شــــأنها في ذلك شــــأن آي 3 
عندما تم طرحها قبل عشر سنوات، وهذا 

يشمل المقود أيضا.
وبالمناســــبة، لــــم يكــــن في الســــيارة 
الأولى في العالم بنز باتنت موتوفاغن أيّ 

مقود على الأقل بالشكل المألوف حاليا.

وبدلا منه، كان هناك مقبض عمودي، 
ألفريــــد  الفرنســــي  المهنــــدس  أتــــي  ثــــم 
فاشــــيرون بعد ما يقرب من عشر سنوات 
ليختــــرع ما نعرفــــه اليوم بالمقــــود، وذلك 
بهدف منح قائد السيارة المزيد من التحكم 

في السيارة.
ولقد تغير الكثير فــــي تصميم المقود 
منــــذ ذلك الحين، ولكن تم اعتماد الشــــكل 
المســــتدير لعقــــود، ثــــم قــــام المصمّمــــون 
بتســــطيح الجزء الســــفلي من الإطار لدى 
الموديــــلات الرياضية، بهدف الاقتراب من 

قمرة القيادة بشكل أكبر.
وأعلنت تســــلا عن مقــــود جديد مربع 
الشــــكل مستوحى من موديلات الفورمولا 

1 وأطلقت عليه الشــــركة الأميركية اســــم 
”يوكــــي“، وذلك فــــي الموديــــلات الجديدة 
وموديــــل أس  موديــــل  الطرازيــــن  مــــن 

إكس.
وتخطط تســــلا لتقديم المقود الجديد 
كأحــــد الخيــــارات فــــي المســــتقبل، مــــع 
الاستغناء عن الكثير من الأزرار والاعتماد 
على زريــــن اثنين فقط والكثير من تقنيات 
الــــذكاء الاصطناعي الــــذي يتولى بفضله 
تشغيل إشارات تغيير الاتجاه على سبيل 

المثال.
وقام مارســــيل بروخ الذي يرأس قسم 
تطويــــر المقــــود في ســــيارات أودي بدمج 
مــــا يصــــل إلــــى 18 وظيفة بمقــــود كيو 4 
إي – تــــرون الجديدة، بالإضافة إلى ضبط 
الشــــكل بدقة، وذلك بهدف منح الســــيارة 
الكهربائيــــة مظهــــرا جديــــدا وفــــي نفس 

الوقت تحسين عرض الطريق.
كما قام بتســــطيح المقــــود، ليس فقط 
في الجزء السفلي، ولكن أيضا في الجزء 
العلوي، الأمر الذي لم يكن ســــهلا بسبب 
الحــــرص علــــى الموازنــــة بــــين التصميم 
وبيئة العمل، حيث يجــــب أن يظل المقود 
في متناول اليد ويفي بالمتطلبات المريحة 

المحددة.
وأكد توبياس ســــولنر المتحدث باسم 
أودي أنــــه وبغــــض النظــــر عمّــــا إذا كان 
المقود مســــتديرا أو مربعا أو في أيّ شكل 
آخر فــــإن تطوير المقود يعــــد أمرا معقدا 
للغاية، وذلك بســــبب أن كثيرا من المبادئ 

والمعايير يجب أخذها في الاعتبار.
ومع ذلك يرى بعض المختصين أن من 
الواضح أن جهــــود تطوير هذا الجزء من 
الســــيارة ســــتتضاءل في الفترة القادمة، 
وذلك بسبب الاعتماد على تقنيات القيادة 

الآلية، والتي تســــتغني عنه بشكل جزئي 
أو حتى كلي.

وكان باحثــــون من المعهــــد الاتحادي 
السويســــري للتقنية في لوزان بالتعاون 
مع مجموعة بيجو ســــيتروين الفرنسية 
قد طــــوّروا جهــــاز رصد للمشــــاعر يثبّت 
على مقود الســــيارة، ويعتمد على تحليل 
تعبيــــرات الوجــــه بغية توفيــــر المزيد من 

السلامة.
ومنــــذ 2016 باتت مرســــيدس تعتمد 
أيضا علــــى أزرار تاتش كونترول للتحكم 
عــــن طريــــق اللمــــس، حيث يتــــم التمرير 
بالإصبع خــــلال القائمة التي يتم عرضها 

في قمرة القيادة.
ويمكن الوصول إلى شاشــــة العرض 
المركزية للملتيميديا عبر هذه المســــاحات 
الصغيــــرة المصممــــة بأبعــــاد 10×10 ملم. 
ومع وظيفــــة التحكم بالأوامــــر الصوتية 
يمكن التحكم في السيارة بالكامل تقريبا 

دون رفع اليد عن المقود.
وأوضح ماركوس فيجه المطور بشركة 
مرســــيدس أن هــــذا يفيد فــــي عدم صرف 
انتبــــاه قائــــد الســــيارة عن القيــــادة، لذا 
نحرص على أن تكون عملية الاســــتعمال 
مــــن وخاليــــة  وســــهولة  بداهــــة  أكثــــر 

الأخطاء.
ورغم أن بعض الشركات، مثل 

فورد الأميركية، تسعى إلى 
الاستغناء عن المقود نهائيا في 

غضون سنوات، لكن الأمر 
يبدو مستبعدا مع قناعة 

المصممين بأن المقود يعتبر 
حجر الزاوية باعتباره أحد 
أهم العناصر الأساسية في 

المركبة.

يتدافع المطورون في شركات تصنيع المركبات باتجاه إدخال تغييرات جذرية 
على المقود الذي يعد من أكثر تجهيزات السيارة أهمية وذلك حتى تتماشى 
ــــــات عبر اعتماد تصاميم  والتطور الحاصل على الســــــيارات في معظم الفئ

تزيد من راحة السائقين.

مقود بمواصفات انسيابية عالية

الجهود لإدخال تحديثات في شكل عجلات القيادة

ستتضاءل بسبب الاعتماد على تقنيات القيادة الآلية

وأوضحت الشــــركة الألمانيــــة أنه يتم 
المقصــــورة الداخليــــة من  الوصــــول إلــــى
خلال بــــاب منزلق على الجانب الأيمن من 
السيارة مع عنصرين من الباب يتأرجحان 
إلى اليســــار واليمــــين، ولا يتــــم تضييق 

البــــاب بعمود بــــي، مما
يسهل الوصول إلى
صفوف المقاعد

الثلاثة.

ي
الكلاسيكي، وتأتي السيارة الفان مجهزة 
بمرايا الرؤيــــة الخلفية الافتراضية، التي 
تظهر صور الكاميرا فيها شاشات عرض 

كبيرة على يسار ويمين المقود.

تظهــــر الخارجــــي  الصعيــــد  وعلــــى 
الســــيارة الفــــان الجديدة بمقدمــــة مغلقة
ومستديرة بعض الشيء وكشافات نحيفة
على شــــكل حــــرف إكس ومرايــــا خارجية
صغيــــرة، كما يتــــم توجيه الأبــــواب على

قضبان في الأعلى والأسفل.
ويؤكد مايكل ماور،
رئيس قسم التصميم
في بورشه أن ما
يلفت الانتباه أولاً

بور ي

هو موضع القيادة
المركزي، وهو أمر
تدين به ريندينست
الاختبارية إلى
حقيقة أنها تعتبر

  سيارة مستقلة.
ونقل موقع ”إنسايد
المتخصص إي.في أس“

القمرة تزدان بحليات 

الخشب الفاخر مع دمج 

الأسطح المعدنية 

والبلاستيكية وسقف 

بانورامي ومقعد دوار للسائق

أودي قامت بدمج 18 وظيفة 

بمقود كيو 4 إي- ترون 

وضبط شكله بدقة بهدف 

تحسين عرض الطريق

شركة موفيو الفرنسية 

قامت بتوسيع باقة 

موديلاتها الكارافان 

بالإصدارين كامبريفان 2 

وكامبيرفان 3 الجديدين


