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 فولفسبورغ (ألمانيا) – ركزت شركات 
تصنيع الســـيارات طيلة الأعوام الأخيرة 
علـــى الانســـجام مـــع البيئة فـــي ابتكار 
مركباتها من خلال خطط ضخمة للتحول 
مـــن محـــركات الاحتـــراق الداخلـــي إلى 
المركبات التي تعمل بالبطاقة الكهربائية 

وأشكال الطاقة الأخرى.
تســـلا  مثـــل  المصنعـــين  أن  ورغـــم 
يحظون بأســـبقية كبيـــرة، لكن مجموعة 
فولكســـفاغن الألمانيـــة العملاقة لصناعة 
الســـيارات، على ســـبيل المثـــال، تعهدت 
باللحاق بالركب وســـيكون هذا أمرا بالغ 
الأهميـــة لها حتى تكســـب معركة تطويع 

التكنولوجيا في القيادة الذاتية.
ومع ذلك فإن المشـــهد يتجه إلى أبعد 
من ذلك بكثير، فعلـــى الرغم من العثرات 
وخاصـــة للمركبـــات ذاتيـــة القيـــادة إلا 
أن هنـــاك إصرارا على مـــا يبدو من أجل 
كســـب معركة البيانات، والتي ســـتكون 
المحدد الأبرز للفوز بهذا السباق الطويل 

والشاق.

القيـــادة  ذاتيـــة  المركبـــات  وتتميـــز 
بخصائـــص واعدة نظرا إلـــى اعتمادها 
على أنظمة خوارزمية لا يمكن أن تشـــعر 
بالنعاس أو يشتت انتباهها شيء، ولذلك 
يحرص المطـــورون في شـــركات تصنيع 
السيارات على وضع عصارة أفكارهم في 

جعلها أكثر أمانا.
ويتم تشغيل السيارات ذاتية القيادة 
من خلال خوارزميـــات التعلم الآلي التي 
تتطلب كميات هائلـــة من بيانات القيادة 

من أجل العمل بأمان.
ولكن إذا اســـتطاعت السيارات ذاتية 
القيـــادة تعلـــم القيـــادة بنفـــس الطريقة 
التي يتعلم بها الأطفال المشـــي من خلال 
مشـــاهدة وتقليـــد الآخرين مـــن حولهم، 
فإنها ستتطلب بيانات قيادة أقل تجميعا.

ويعتقد الرئيس التنفيذي لفولكسفاغن 
هيربرت ديس أن البيانات المهمة لســـلامة 
الســـيارات ذاتية القيادة وطريقة التعامل 
معها ســـتكونان من القضايـــا المهمة التي 
ســـيتعين على التكنولوجيا التعامل معها 

في المستقبل.
ونســـبت وكالة الأنبـــاء الألمانية إلى 
ديـــس قولـــه إنه ”لا تـــزال هنـــاك حاجة 
إلـــى كثيـــر مـــن العمـــل قبـــل أن تصبح 
هـــذه الســـيارات متاحـــة علـــى نطـــاق

واسع“.
وتعتـــزم فولكســـفاغن تكثيف العمل 
في مجال التنقل الكهربائي والرقمنة من 
أجـــل الفوز بحصة ســـوقية في الولايات 
المتحـــدة، وهي ســـوق رئيســـية لشـــركة 

صناعة السيارات الألمانية.
وفـــي ألمانيا تخطط الحكومة لاختبار 
الســـيارات ذاتية القيادة ”في التشـــغيل 
المنتظم“ عبر مشـــاريع تبـــدأ اعتبارا من 

العام المقبل.
فولكسفاغن  اســـتراتيجية  وتتضمن 
تطبيق التكنولوجيا على المدى المتوسط.

وقال ديس ”بحلـــول عام 2030 نتوقع 
أن نرى عمليات تشغيل الأسطول، وكذلك 
الســـيارات الخاصـــة التي تســـير ذاتيا 
لمســـافات طويلـــة“، إلا أنـــه لم يســـتبعد 
حدوث انتكاسات، مشيرا في المقابل إلى 
أن ثماني أو تسع سنوات لا تزال متبقية 

على الموعد المستهدف.
وهنـــاك مـــوارد تنموية كبيـــرة جدا 
يتم ضخها في جميـــع أنحاء العالم لهذا 
الغرض، فنقطة الالتقاء الرئيسية تعتمد 
على استخدام الذكاء الاصطناعي لإدراك 
مواقـــف القيـــادة المختلفـــة، خاصة وأن 
التكنولوجيـــا تتقـــدم بســـرعة كبيرة في 

الوقت الحالي.
ومع ذلك ترى فولكســـفاغن أن عقبات 
الســـلامة كبيرة أيضا وهناك العديد من 
الحـــالات الخاصة التـــي يمكن أن تحدث 
لـــك على الطريق. ومن الصعب تقييم تلك 

الحالات.
وصـــار اســـتخدام بيانات الســـيارة 
أيضـــا قضيـــة ذات أهميـــة متزايدة من 
حيث تشـــبيك السائقين وشركات صناعة 

الســـيارات ومقدمي الخدمات مما يعني 
معالجة قيم مختلفة.

وتتطلب المركبات ذاتية القيادة ساعات 
عديـــدة من بيانـــات القيادة لتعلـــم كيفية 
القيـــادة بأمان، ولكن بعض أكبر شـــركات 
الســـيارات في العالم تحافظ على نطاقها 
الواسع من خلال كميات من البيانات التي 

تزيد من التنافس.
وتمر كل شركة بنفس العملية المتمثلة 
في أخذ السيارات ووضع أجهزة استشعار 
عليها ودفع المال للسائقين لقيادة المركبات 

وجمع البيانات وتعليم قيادة السيارات.
ويقول ديـــس إن البيانـــات تعتبر في 
الصـــين منفعـــة عامـــة ومتاحـــة لمصلحة 
الناس، أمـــا في الولايات المتحـــدة فيُنظر 
إلـــى البيانات في الغالب على أنها ســـلعة 
اقتصاديـــة وليســـت عامـــة، ولكنها تظل 

مـــع الشـــركات مثل غوغل وأبـــل، من أجل 
خدمة نمـــوذج العمل هناك. وفـــي أوروبا 
تركيـــز قـــوي جـــدا علـــى ســـيادة بيانات

المستخدم.
ويمكـــن أن تســـاعد مشـــاركة بيانات 
القيادة الشـــركات في إنشاء مركبات آمنة 
ومستقلة بشكل أسرع، مما يسمح للجميع 

في المجتمع بالاستفادة من التعاون.
الذكيـــة  القيـــادة  أنظمـــة  وتتطلـــب 
اصطناعيـــا الكثيـــر من البيانـــات لتعمل 
بشكل جيد، ولن تتمكن أي شركة بمفردها 

من حل هذه المشكلة.
الماضية  الخمـــس  الســـنوات  فطيلـــة 
ابتكـــر العديد مـــن الباحثـــين والمطورين 
خوارزميـــات يمكـــن أن تســـاعد المركبات 
ذاتيـــة القيادة على التجول في الشـــوارع 

الضيقة والمزدحمة.

كما اســـتطاعوا الجمع بين منظومتي 
التوجيه في نظام واحد حيث يســـتفيد من 
تبادل المعلومات والبيانات مع الســـيارات 
الأخـــرى ذاتيـــة القيادة علـــى الطريق مع 
والرصـــد  التوجيـــه  تقنيـــات  اســـتخدام 

الموجودة داخل السيارة نفسها.

بالسيناريوهات  مليئة  القيادة  وتبدو 
المعقــــدة بينمــــا يعالجهــــا الباحثــــون في 
القيــــادة الذاتيــــة، إذ يبحثــــون عــــن طرق 

لجعــــل الخوارزميــــات والنمــــاذج مطورة 
لســــيناريو واحد، مثل الاندماج في طريق 
ســــريع، والعمل لسيناريوهات أخرى مثل 
تغييــــر الممرات أو الانعطاف يســــارًا ضد 

حركة المرور عند التقاطع.
ويؤكد خبراء القطــــاع أن الاختبارات 
المكثفة تثبت مدى الحاجة إلى ابتكار طرق 

للتعامل مع كل السيناريوهات المتاحة.
وتعمــــل خوارزميــــة التعلــــم الآلي عن 
طريــــق تقديــــر وجهــــات النظــــر والنقاط 
العمياء للسيارات القريبة الأخرى لإنشاء 

خارطة رؤية شاملة للبيئة المحيطة.
الســــيارات  الخرائط  هــــذه  وتســــاعد 
ذاتية القيادة في اكتشــــاف العوائق، مثل 
الســــيارات الأخرى أو المشاة، وفهم كيفية 
دوران الســــيارات الأخرى دون الاصطدام 

بأي شيء.

الثورة الرقمية تفرض تغييرات جذرية في طرق استخدام الخوارزميات في المركبات الذكية
ــــــات ذاتية القيادة الكثير من  تدفع فكــــــرة تطويع البيانات في ابتكار المركب
المصنعين الذين انخرطوا في هذا الاتجاه إلى تطوير طرق جديدة باعتماد 
الخوارزميات لتعلم تقنيات القيادة الآمنة عبر مشاهدة السيارات الأخرى 
على الطريق والتنبؤ بكيفية اســــــتجابتها لبيئتها واستخدام هذه المعلومات 

لجعل قرارات القيادة مناسبة خلال التنقل.

الطريق مليء بالمطبات

تسارع وتيرة معركة تطويع التكنولوجيا في القيادة الذاتية

 روما – تثابر شركة فيات الإيطالية بكل 
مـــا أوتيت من قـــوة من أجل إعـــادة بريق 
اســـمها من خـــلال طرح نماذج لســـيارات 
مـــن الفئـــة الأعلى بعـــد أن ظلت تتمســـك 
بمجموعة محدودة من الطرازات وخاصة 

في أوروبا.
وتدور تلك الطرازات بشكل كبير حول 
فيـــات 500 المركبـــة الصغيـــرة المخصصة 
للمدن المزدحمة، ســـواء كانـــت بمحركات 
الاحتراق أو الدفـــع الكهربائي، جنبًا إلى 
جنب مع باندا القديمة وتيبو الأكبر قليلا.
وتكون تشكيلة الشركة أكثر تنوعا في 
مناطق أخرى، حيث تقـــدم فيات البرازيل 
نماذج مثل أونو وموبي وأرغو وكرونوس 

وسترادا وتورو وغراند سيينا.
لكـــن من الواضـــح أن الشـــركة غيرت 
فكرتهـــا الآن، فقـــد أضافـــت إلـــى قائمـــة 
أيقوناتها اســـما جديدا هو بولس من فئة 
الكروس أوفر وستكون مخصصة لأسواق 
أميـــركا الجنوبيـــة. وقد تم اختيار اســـم 
السيارة بناء على اختيارات الجمهور بين 

عدة أسماء خلال مسابقة إلكترونية.

ويقول الخبيـــر أدريان باديانو والذي 
يكتـــب لموقـــع ”موتـــور 1“ المتخصص في 
الســـيارات إن بولس ســـيارة كروس أوفر 
صغيرة مرتبطة ميكانيكيًا بســـيارة آرغو 
الهاتشـــباك وســـيارة كرونـــوس ســـيدان 

المكافئة.

وتعتمد الســـيارة على منصـــة أم.أل.
أي المنفصلة عن ســـيارات فيـــات الأخرى 
من نفس الحجـــم مثل أرغـــو وكرونوس، 
المتوفرتـــين بشـــكل رئيســـي فـــي أميركا 

الجنوبية كذلك.
وبعد إصدار صـــور خارجية والإعلان 
عـــن اســـمها بعـــد مســـابقة شـــعبية عبر 
الإنترنت، ســـمحت فيات أخيرا للمتابعين 
وعشاق علامتها التجارية بإلقاء 
نظرة جيدة داخل 

المقصورة.

مجموعـــة  بـــين  المقصـــورة  وتجمـــع 
عـــدادات رقمية بالكامـــل مقاس 7 بوصات 
وشاشـــة تعمل باللمس مقاس 10.1 بوصة 

لنظام المعلومات والترفيه.
ويعمل هذا النظام على أحدث برنامج 
أنكونكـــت المطبق فـــي شـــاحنة البيك أب 
تـــورو إذ يتم ترتيب الشاشـــة في الوضع 
الرأســـي بينما حصلت بولس على إعداد 

أفقي تقليدي.
وبالمقارنـــة مع أرغـــو وكرونوس، فإن 
إصـــدار بولـــس القـــادم ســـيحتوي على 
أدوات تحكم مناخية مختلفة إلى جانب زر 

رياضي أحمر على عجلة القيادة.
وقـــد أكـــدت فيـــات على أنهـــا طورت 
أنســـجة وأقمشـــة جديدة جنبًا إلى جنب 
مـــع الدهانـــات والتشـــطيبات الخاصـــة 
لتمييز طرازها القادم عن عمليات الانتقال 

الصغيرة الأخرى.
وســـيتم طرحها للبيع في البرازيل في 
الأشهر المقبلة مع اختيار محركين بوحدة 
ثلاثيـــة الأســـطوانات بســـعة 1.0 لتر مع 
شـــاحن توربيني بقـــوة 120 حصانًا وعزم 
دوران يبلـــغ 196 نيوتـــن متـــر. أما الثاني 
فهو ســـعة 1.3 لتر بقوة 109 حصان و139 

نيوتن متر.
وسيعمل المحرك الأول مع علبة تروس 
أوتوماتيكية من ست سرعات بينما 
سيتم توصيل الأخير إما بخمس 
سرعات يدوية أو ناقل حركة 

متغير باستمرار.
وبينما لم تكشف فيات عن سعر 
الإصدار، لكــــن باديانــــو يعتقد أنه 
ســــيكون أرخص من جيب كومباس 
وقد يتراوح الســــعر بين 15.6 و21.5 

ألف دولار.

 كــرو (انجلترا) – قدمت شـــركة بنتلي 
البريطانيـــة المتخصصـــة فـــي صناعـــة 
المركبـــات الفارهـــة طرازها الـــذي يعمل 
بالبنزيـــن والكهربـــاء في شـــكل إصدار 
أوديسين الخاص، وذلك احتفالاً بإطلاق 

السيارة فلايينغ سبير هايبرد.
ومتأثـــرا بعناصـــر التصميـــم التي 
تظهر في الســـيارة النموذجية إي.إكس.
بـــي 100 جي.تي، يمثل الطـــراز الخاص 
الخطـــوة الأولى إلى الأمـــام في الفخامة 
المســـتدامة كجزء من استراتيجية بنتلي 

المسماة ”بيوند 100“.
وتأتي ســـيارة فلايينغ سبير هايبرد 
أوديســـين مدعومة بمحـــرك هجين، أول 
محـــرك ســـدادي الإســـطوانات مـــزدوج 
التوربو سعة 2.9 لتر مع محرك كهربائي. 
ويولـــد الجمع بينهما ذروة قوة تبلغ 536 

حصانا و553 رطلاً من عزم الدوران.
وتتســـارع الفارهة البريطانية بفعل 
هـــذه القوة من الثبات إلـــى 100 كيلومتر 
في الســـاعة في غضـــون 4.3 ثوان فضلا 
عن الوصول إلى الســـرعة القصوى 285 

كيلومترا في الساعة.
ترينـــد“  ”موتـــور  موقـــع  وذكـــر 
المتخصص في عالم الســـيارات أن بنتلي 
لم تكشف خلال تقديمها لهذه النسخة عن 

تفاصيل حول سعر هذا الإصدار 
أو تاريـــخ البيـــع أو 

المقرر  النسخ  عدد 
إنتاجهـــا من هذا 

الطراز.
ويتميز 

التصميم 
الداخلي 

بمخطط تنجيد 

ثلاثي الألوان مكتمل بجلد عالي الجودة 
تم اختياره لاستدامته ومتانته على المدى 

الطويل.
فمصنوع  والتنجيـــد  القمـــاش  أمـــا 
يدويـــا من الصـــوف البريطانـــي بألوان 
مغزولـــة في خيط مفصل يتم وضعه على 

الألواح.

وتســـتخدم الزخرفـــة الخشـــبية من 
قشرة كوا أحد أنواع الخشب ذات المسام 
المفتوحة وورنيش أقل بنسبة 90 في المئة 
من القشرة شـــديدة اللمعان يبطن لوحة 

القيادة وألواح الأبواب الأمامية.
ومـــن الأمـــور التـــي تســـلط الضوء 
على قمرة القيادة، التشـــطيبات متدرجة 
اللون والتطريز حسب الطلب، والخياطة 

المرصعة بالماس، وكلها 
مستوحاة من 

مفهوم 

جي.تـــي 100 للحصول علـــى مظهر أكثر 
أناقة. في حين يأتي الكونسول الوسطي 
بلمســـة نهائية من قشـــرة بيانـــو لينين 

البسيطة.
وإلى جانب جلد لينين الحديث، يمكن 
لمن يريد أن يمتلك نسخة من هذا الإصدار 
الاختيار من بين خمس مواصفات داخلية 
وكريكتبال  وبوربـــوزي  بيلوجـــا  وهـــي 
وبرونـــال وبرونـــت أواك، بالإضافة إلى 
ذلك يمكن أن يحل سجاد لامبسوول محل 

الحصائر الأرضية القياسية كترقية.
وبالنســـبة إلـــى خيـــارات المعـــدات، 
”مواصفـــات  تســـمى  حزمـــة  تضيـــف 
وهـــي مجموعـــة مـــن أنظمة  التجـــول“ 
مساعدة الســـائق المتقدمة، والتي تشمل 
التحكـــم التكيفـــي فـــي ثبات الســـرعة، 
الليليـــة،  والرؤيـــة  المســـار،  ومســـاعدة 

وشاشة العرض على الزجاج الأمامي.
وتتكـــون العناصر الأخـــرى المجمعة 
مـــن مصابيـــح ترحيب ليد تظهر شـــعار 
بنتلي، وبطانة ســـقف جلديـــة، وتنجيد 
بنمـــط ماســـي علـــى الأبـــواب والأرباع 
الخلفيـــة، وشاشـــة دوارة مـــن بنتلـــي، 

وإضاءة محيطة.

بولس 2022 كروس
أوفر فيات الأنيق

أوديسين رؤية الفخامة
المستدامة بعيون بنتلي

البيانات ستكون 

أساسية لمستقبل 

المركبات ذاتية القيادة

هيربرت ديس

أيقونة فيات الصغيرة 

مرتبطة ميكانيكيا بطراز 

آرغو الهاتشباك وطراز 

كرونوس سيدان المكافئة

التحدي الأكبر يتمثل

في طرق توظيف المعلومات 

الهائلة التي تتيحها 

الخوارزميات حتى تعمل بأمان

الكروس أوفر وستكون مخصصة لأسواق 
أميـــركا الجنوبيـــة. وقد تم اختيار اســـم 
السيارة بناء على اختيارات الجمهور بين 

عدة أسماء خلال مسابقة إلكترونية.

الجنوبية كذلك.
وبعد إصدار صـــور خارجية والإعلان 
عـــن اســـمها بعـــد مســـابقة شـــعبية عبر
الإنترنت، ســـمحت فيات أخيرا للمتابعين 
بإلقاء  وعشاق علامتها التجارية
نظرة جيدة داخل 

المقصورة.

وســـيتم طرح
الأشهر المقبلة م
ثلاثيـــة الأســـطو
شـــاحن توربيني
196 6دوران يبلـــغ
ل 1.3 فهو ســـعة

نيوتن متر.
وسيعمل المح
أوتوماتيك
سيتم ت
سر
متغير
وبينم
الإصدار،
ســــيكون
وقد يتراوح

ألف دولار.

ر و ي ى إ ب ن
4.3 ثوان فضلا  غضـــون عة في
ول إلى الســـرعة القصوى 285

ي الساعة.
ترينـــد“ ”موتـــور  موقـــع 
ص في عالم الســـيارات أن بنتلي 
خلال تقديمها لهذه النسخة عن 

ول سعر هذا الإصدار
البيـــع أو 
المقرر خ
من هذا

ز

جيد 

ي ب بو ح و و ي
تســـلط الضوء ومـــن الأمـــور التـــي
قمرة القيادة، التشـــطيبات متدرجة على
اللون والتطريز حسب الطلب، والخياطة

المرصعة بالماس، وكلها
مستوحاة من 

مفهوم

ر هر ي يب ر ح بي ن
بنتلي، وبطانة ســـقف جلديـــة، وتنجيد 
بنمـــط ماســـي علـــى الأبـــواب والأرباع 
الخلفيـــة، وشاشـــة دوارة مـــن بنتلـــي، 

وإضاءة محيطة.

التصميم الداخلي يتميز 

بجلد ثلاثي الألوان عالي 

الجودة مع محرك هجين 

بقوة 536 حصانا


