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 رومــا – كشــــفت أبــــارث عــــن الإصدار 
الخــــاص كولكتور إيديشــــن مــــن أيقونتها 
إيســــيس 695، والذي يقتصــــر إنتاجه على 
1390 نســــخة فقــــط، لكــــن شــــركة التعديل 
الإيطالية لم تفصح حتى الآن عن سعر هذه 

النسخة.

وأوضحــــت أبارث أن الإصدار الخاص 
يتمتع بتحسينات على التسارع والتعامل 
على الطريق بشــــكل خاص، وذلك من خلال 

زيادة الخصائص الأيروديناميكية.
وتطــــل الســــيارة الجديــــدة باللونــــين 
الأسود ســــكوربيون والرمادي كومبافولو. 
وتتميــــز الســــيارة مــــن خلال غطــــاء حيز 
المحرك المصنوع من الألومنيوم، للمساعدة 
على خفض الوزن بمقدار 10 كلغ، كما تمت 
زيادة ثبات السيارة على السرعات 
العالية من خلال الاســــبويلر 

الخلفي القابل للضبط.
الجديدة  الملامح  ومن 
على جسم السيارة 
الخارجــــي العناصر 
المطلية باللون الأبيض 
على شــــفة الاسبويلر 
الأمامــــي والخلفي، وأغطية 

علــــى  المرايــــا الخارجيــــة، وشــــعار ”695“ 
الجانب وشــــعار إيســــيس 695 في الخلف. 
وتقــــف الســــيارة علــــى عجلات قيــــاس 17 

بوصة، مع مكابح فائقة من بريمبو.
وتــــزدان المقصورة الداخليــــة بالمقاعد 
 One of” الرياضية المرســــوم عليها شــــعار
695“، وأحزمــــة أمان باللــــون الأحمر، كما 

يظهر فرش ألكانتارا على لوحة القيادة.
وتعتمد السيارة الخاصة على سواعد 
محرك تربو رباعي الأســــطوانات سعة 1.4 
لتــــر وبقــــوة 180 حصــــان/250 نيوتن متر 
لعزم الــــدوران الأقصــــى، مع ناقــــل حركة 
يدوي خماســــي السرعات بشكل قياسي أو 

أوتوماتيكي من خمس سرعات.
وبفضل هذه القوة تتســــارع الســــيارة 
من الثبات إلى 100 كلم/س في غضون 6.7 
ثانية، بينما تقف ســــرعتها القصوى على 

أعتاب 225 كلم/س.

 باريــس – أعلنــــت شــــركة ســــتروين عن 
إطــــلاق ســــيارتها دي.أس 4 الجديــــدة في 
الأســــواق خــــلال الربــــع الأخير مــــن العام 
الجاري بســــعر يبدأ من حوالــــي 28.9 ألف 

يورو.
وتقول الشــــركة الفرنســــية، وهي أحد 
رينو-ســــتريون،  مجموعة  تحالــــف  أضلع 
إن الســــيارة الجديــــدة تمزج بــــين عناصر 
الهاتشــــباك،  موديــــلات  مــــن  تصميميــــة 
والكوبيــــه والموديلات الرياضيــــة متعددة 

الأغراض (أس.يو.في).
ويبلغ طول الســــيارة الجديدة أكثر من 
أربعة أمتار، كما تقف على جنوط قياس 20 
بوصة، ما يجعل مظهرها الخارجي مفعما 

بروح الرشاقة والجاذبية.
وتؤكــــد الســــيارة علــــى طابعهــــا 
الخطــــوط  خــــلال  مــــن  الرياضــــي 
التصميمية الانســــيابية، ومصابيح 
الضوء النهاري، والعديد من حليات 
الكــــروم، والمكونات المطليــــة باللون 

الأسود.

ولم يكتف المصممــــون بتطوير الهيكل 
الخارجي، بل قاموا بوضع لمسات تصميمة 
وتقنية على الفضــــاء الداخلي لهذه المركبة 

بما يتيح الراحة للسائق والراكبين.
ويظهــــر حــــول الشاشــــات الرقمية في 
المقصــــورة الداخلية عدد قليل من المفاتيح، 
والعديد من الأســــطح الأنيقة، والمواد عالية 

الجودة.
ويتنــــوع برنامج الدفع بــــين محركات 
البنزيــــن والديــــزل ونظــــام الدفــــع الهجين 
لتغطــــي الســــيارة نطاق قوة يمتــــد من 96 

 165 إلى  حصانــــا  كيلوواط/130 
كيلوواط/225 حصانا.

وتتيــــح البطارية ســــعة 12.4 كيلوواط 
ســــاعة فــــي النســــخة الهجين (بلــــوغ-إن) 
الوصول إلى مدى ســــير يبلغ 50 كيلومترا، 
وتقليص استهلاك السيارة من الوقود إلى 
معــــدل يصل إلــــى حوالي 1.2 لتــــر لكل مئة 

كيلومتر.
أما الســــيارة التي تعمل بالديزل فيبلغ 
اســــتهلاك محركها من وقــــود الديزل نحو 
4.6 لتر لكل مئــــة كيلومتر، ومن البنزين ما 
يتــــراوح بين حوالــــي 5.8 و6.4 لتر لكل مئة 

كيلومتر.

 برليــن – أجــــرت مانســــوري تعديلات 
شاملة على الأيقونة بنتلي بينتايغا طالت 
المحرك والجســــم والمقصــــورة الداخلية. 
وتقدّم شــــركة التعديل الألمانية نســــختها 
المعدلة من السيارة مقابل 420 ألف يورو.

الألمانية  التعديــــل  شــــركة  وأوضحت 
 750 إلــــى  المحــــرك  قــــوة  زادت  أنهــــا 

حصانــــا/1020 نيوتن متر لعــــزم الدوران 
الأقصــــى من خلال شــــاحن تربــــو جديد، 
ومجموعة عادم رياضية، وتعديلات على 

وحدة التحكم بالمحرك.
وبفضــــل هذه القــــوة الجديدة أصبح 
تســــارع الســــيارة مــــن الثبات إلــــى مئة 
كيلومتر في الساعة في غضون 3.7 ثواني 
فقط، بينما تصل السرعة القصوى 
إلى 317 كيلومترا في الساعة.
وتتميز السيارة 
خلال  من  المعدلة 

البنيــــة العريضــــة وغطــــاء حيــــز المحرك 
من الكربون الشــــفاف، والشــــفة الأمامية، 
ومداخل التهويــــة المصنوعة من الكربون 

الشفاف.
كمــــا طالــــت عمليــــة التجميل شــــبكة 
الضــــوء  ومصابيــــح  الجديــــدة،  المبــــرد 
النهاري بتقنية ليد، والاسبويلر الخلفي، 

واسبويلر لحافة السقف من جزأين.
وتكتمل باقة البنية العريضة بالعديد 
من المكونات المصنوعة من ألياف الكربون 
الشــــفاف مثــــل أشــــرطة الزينــــة وأغطية 
المرايــــا، كما تقــــف الســــيارة على جنوط 
مســــبوكة قياس 23 بوصــــة، والتي تتوفر 

بقياسات 24 بوصة أيضا.
وتزدان المقصورة الداخلية للســــيارة 
بمقــــود رياضي مكســــو بالجلــــد الفاخر 
وأســــطح الكربــــون، وحليــــات الكربــــون 
والتطعيمات الجلدية باللون الأحمر على 

لوحة القيادة والمقاعد.

 لندن – وســــعت شــــركة جاغوار برنامج 
ســــيارتها إي-بيس، التــــي تنتمي إلى فئة 
الســــيارات الرياضيــــة متعــــددة الأغراض 
(أس.يو.فــــي)، بنســــخة دفــــع هجــــين يبدأ 

سعرها من 49 ألف يورو تقريبا.
وتؤكد الشركة البريطانية المتخصصة 
فــــي صناعة الســــيارات الرياضية الفارهة 
أن النظــــام الهجــــين يعتمــــد علــــى محرك 
بنزين ثلاثي الأســــطوانات مدعوم بمحرك 
كهربائي على المحور الخلفي، وتتم تغذيته 
من بطارية توفر طاقة كافية لما يصل إلى 55 

كلم بدفع كهربائي خالص.
وتبلغ قوة النظام 227 كيلوواط/309 

حصان، بينما يبلغ 
معدل استهلاك المحرك 

حوالي لترين لكل 
مئة كيلومتر، 

وهو ما يجعلها أكثر 
سيارات جاغوار 

اقتصادية حتى الآن.

ويتوفــــر مــــن الســــيارة أيضا نســــخة 
الدفع الهجين المعتدل المعتمدة على محرك 
ثلاثي الأسطوانات بقوة 118 كيلوواط/160 
حصانا، ومعدل اســــتهلاك 6.8 لتر بكل مئة 

كيلومتر.
ويشــــتمل برنامج دفع الســــيارة أيضا 
علــــى محرك ديــــزل ســــعة 2.0 لتــــر وبقوة 
120 كيلــــوواط/163 حصانــــا أو بقــــوة 150 

حصان،  كيلووات/204 

وآخــــر بنزيــــن بقــــوة 147 كيلــــوواط/200 
حصان أو 184 كيلوواط/249 حصانا.

وبالإضافــــة إلــــى المحــــركات الجديدة، 
قامت جاغــــوار أيضــــا بتجهيز الســــيارة 
بنظــــام ملتيميديــــا جديــــد مــــع تعديلات 
تصميمية في المقدمــــة والمؤخرة. لكنها لم 
تذكر بعد متى ســــيتم طرح هذه النســــخة 

الرشيقة في الأسواق.

إصدار خاص من أبارث إيسيس 695

ستروين تطلق دي.أس 4 

الجديدة أواخر 2021

مانسوري تضع بصمتها

على بنتلي بينتايغا

موديل هجين من جاغوار إي-بيس

عتمــــد علــــى محرك
انات مدعوم بمحرك
لخلفي، وتتم تغذيته
55 5كافية لما يصل إلى

ص.
227 كيلوواط/309

0 حصانــــا أو بقــــوة 150 120 كيلــــوواط/163
حصان، كيلووات/204 

الرشيقة في الأسواق.

750 إلــــى  المحــــرك  قــــوة  زادت  7كيلومتر في الساعة في غضون 3.7 ثوانيأنهــــا 
فقط، بينما تصل السرعة القصوى
7إلى 317 كيلومترا في الساعة.
وتتميز السيارة
خلال من  المعدلة 

كثر من 
ياس 20
ي مفعما 

ــــا 
ط 
ح
ت
ن

96 لتغطــــي الســــيارة نطاق قوة يمتــــد من
165 إلى  حصانــــا  كيلوواط/130

حصانا. كيلوواط/225

كيلومتر.

وربيون و
الســــيارة وتتميــــز
المحرك المصنوع من
على خفض الوزن
زيادة ثبات
العالي
الخلف

الأما

 ديترويت (الولايات المتحدة) – تأخرت 
مجموعة صناعة السيارات ستيلانتيس 
قليلا عـــن الحفـــل العالمـــي للســـيارات 
الكهربائيـــة، لكنهـــا تعهّـــدت فـــي وقت 
ســـابق هـــذا الشـــهر باللحـــاق بالركب 

وتجاوز منافسيها.
ومثلما أعلنت شركات أنها ستتحول 
تدريجيا إلى صديقة للبيئة، أكد الرئيس 
التنفيذي كارلوس تافاريس لستيلانتيس 
أنه بحلول عام 2025 ســـيكون لدى 98 في 
المئة من موديـــلات المجموعة التي تضم 
وفيات  الفرنســـيتان  وســـيتروين  بيجو 
الإيطالية وكايســـلر الأميركية في أوروبا 
وأميـــركا الشـــمالية إصـــدارات هجينة 
تعمل بالكهرباء بالكامل أو تعمل بالغاز 

والكهرباء.
وقال تافاريس خلال حدث خاص أقيم 
مؤخـــرا إن المجموعة تعمـــل على تطوير 
الكهربائية  للســـيارات  منصـــات  أربـــع 
بالكامل يتـــراوح مداها من 500 كيلومتر 

(311 ميلا) إلى 800 كيلومتر (497 ميلا).
ثـــلاث  علـــى  أيضـــا  وســـتحتوي 
وحدات محرك كهربائي لتشـــغيل جميع 
ســـتيلانتيس  وستســـتفيد  مركباتهـــا، 
من حجمهـــا لتقليـــل تكاليف الســـيارة 

الكهربائية.
ويتوقـــع رابع أكر تحالـــف لصناعة 
الســـيارات فـــي العالم خفـــض تكاليف 
البطاريـــات بأكثر من 40 في المئة من عام 
2020 إلـــى عام 2024 باســـتخدام مركبين 

كيميائيين جديدين للبطاريات.
وتخطـــط المجموعـــة لإدخـــال تقنية 
بطاريـــات الحالـــة الصلبة بحلـــول عام 
2026 والتي يمكنها تخزين طاقة أكثر من 

الإصدارات الحالية.
وتعـــد الأيونات المنبعثـــة من أملاح 
الليثيـــوم القلوية ضرورية لنقل شـــحنة 
كهربائية في معظـــم البطاريات الحديثة 

ذات الأداء العالي.
ويشـــير تقريـــر شـــركة آي.إتش.إس 
ماركيـــت إلـــى أن الطلب علـــى الليثيوم 

يمكن أن يتزايد بمعدل خمســـة أضعاف 
خلال 35 عاما قادمة.

ويؤكـــد تافاريـــس أن ســـتيلانتيس 
ستحول المصانع التي تبني الآن محركات 
الاحتراق الداخلـــي وناقلات الحركة إلى 
مصانـــع خلايا تعمـــل بالبطاريات. ومن 
بين مصانع البطاريات الخمسة، ستكون 
ثلاثـــة فـــي أوروبا، بما فـــي ذلك تحويل 

مصنع تيرمولي في إيطاليا.
وتشـــمل الطـــرازات الجديـــدة التي 
ســـتقدمها المجموعـــة ســـيارة بيـــك أب 
كهربائيـــة بالكامل في عـــام 2024 وجيب 
غراند شـــيروكي الهجينة في وقت لاحق 
مـــن هذا العـــام، بالإضافة إلى ســـيارات 

صغيرة.

في  خبرتها  المجموعة  وستســـتخدم 
المركبات التجارية الكهربائية من أوروبا 
لبناء طـــرازات إي.في فـــي جميع أنحاء 

العالم.
وتقول المجموعة إن سيارات الجيب، 
المعروفة إلى حد كبير بأنها تســـير على 
الطرق الوعرة، ســـتحتوي على مركبات 
كهربائية عديمة الانبعاثات في كل قطاع 

من قطاعات السوق بحلول عام 2025.
الرئيس  دوســـمان،  ماركـــوس  وكان 
التنفيذي لشـــركة أودي، قـــد أكد أنه في 
العام 2025 ســـيتم طرح آخر طراز جديد 

بمحرك احتراق داخلي.
وبعد ذلك، تريد الشركة الألمانية تقديم 
ســـيارات كهربائية بحتة مـــع التخلص 
التدريجـــي مـــن محرك الاحتـــراق، وهو 
نفس النهـــج الذي أعلنته فولكســـفاغن، 
التـــي تريد قضـــاء المزيد مـــن الوقت مع 

محركات الاحتراق في بعض البلدان.

وباعتبارها واحدة من أكبر الشركات 
المصنعـــة فـــي العالـــم، لا ترغـــب جنرال 
موتـــورز الأميركيـــة في بيـــع المزيد من 
الســـيارات ذات الانبعاثات بدءا من عام 

.2035
وخلال الآونة الأخيرة، قررت شـــركة 
فيـــات أيضـــا التحـــول التدريجي نحو 
السيارات الكهربائية البحتة للأعوام من 
2025 إلـــى 2030. وترغـــب هوندا في عدم 
تقديم محركات احتراق ولا حتى هجينة 

اعتبارا من عام 2040.
وأعلنـــت فولفـــو عن تدشـــين عصر 
الكهربـــاء البحتـــة في عـــام 2030، بينما 
ســـيبدأ الوداع لدى جاغوار اعتبارا من 
عام 2025. وسبقت شركة سمارت الجميع 
ووضعت محـــرك الاحتراق فـــي المتحف 

منذ عامين.
وعلـــى الرغـــم مـــن جميـــع إعلانات 
الـــوداع هـــذه، إلا خبراء يقولـــون إنه لا 
بد من النظر لما بين الســـطور لأن الوداع 
غالبـــا لن يكون نهائيا ولا حتى شـــاملا؛ 
فأودي على سبيل المثال تخطط لمواصلة 
تطوير وإنتاج محركات الاحتراق للصين 

بعد عام 2025.
ووفقا لبـــورش أيضا فإن التمســـك 
بمحـــرك الاحتـــراق لأطول فتـــرة ممكنة 
علـــى الأقل بالنســـبة إلى الســـيارة 911 
الرياضية. ولهذا الســـبب تشارك الشركة 
الألمانية في تطوير ما يســـمّى بـ“الوقود 

الإلكتروني“ (إي-فيول).
ويتـــم إنتـــاج الوقـــود الإلكترونـــي 
بواســـطة الطاقـــة الكهربائيـــة التي يتم 
توليدها مـــن المصادر المتجـــددة والمياه 
وثاني أكســـيد الكربون مـــن الهواء، ولا 
يصدر عنـــه أي انبعاثات ضارة أو ثاني 
أكســـيد كربون إضافي علـــى العكس من 

أنواع الوقود التقليدية.
رئيـــس  بيرمـــان  ألبـــرت  يـــزال  ولا 
قســـم التطويـــر في هيونـــداي وكيا غير 
مؤمـــن بهـــذا الـــوداع الكامـــل، مبـــرّرا 
اعتقـــاده بالصعوبـــات التـــي مـــا زالت 
تواجـــه الأمـــر في إشـــارة إلـــى البنيات 
التحتية اللازمة للشـــحن، والتي يصعب 
تصـــور تطويرها فـــي كل دول العالم في 
غضون الســـنوات الخمس إلى العشـــر 

القادمة.

 فولفسبورغ (ألمانيا) – أطلقت مجموعة 
جديــــدا  تحديثــــا  الألمانيــــة  فولكســــفاغن 
لبرمجيات موديلاتها الكهربائية آي.دي 3 

وآي.دي 4 عبر الأثير (أوفر ذا أير).
ويؤكد المســــؤولون في فولكســــفاغن 
أنه منذ شــــهر فبراير الماضي تم تشغيل 
جميع طرز آي.دي بإصدار البرنامج 2.1، 
لكن كان يتعينّ على أصحاب الســــيارات 

الذهاب إلى الوكيل للتحديث.
 2.3 ســــوفتوير  آي.دي  اختبــــار  وتم 
فــــي مجموعــــة فولكســــفاغن منــــذ مارس 
يوليــــو  شــــهر  مطلــــع  ومنــــذ  الماضــــي، 

الجــــاري بــــدأت الفرصة متاحــــة لتحديث 
البرنامج.

والابتــــكار الأكثر لفتــــا للأنظار هو أن 
شاشــــة البداية ســــوف تكون بلون خلفية 
واحــــد في المســــتقبل. وبالإضافة إلى ذلك، 
بــــدءا مــــن آي.دي ســــوفتوير 2.3 ســــيكون 
المســــح أفقيــــا فقــــط، فليس هنــــاك حاجة 

للتمرير لأعلى ولأسفل.
وأشارت فولكســــفاغن إلى أنه لا يمكن 
إجــــراء التحديث إلا عندما تكون الســــيارة 
خالية من الركاب ومغلقة. ولبدء التحديث، 
يجب إطفاء جميع التجهيزات المســــتهلكة 

للتيار كالمصابيح وغيرها، وبالإضافة إلى 
ذلــــك، يجب شــــحن بطارية الجهــــد العالي 
بأكثر مــــن 50 في المئة عندهــــا فقط يوافق 

النظام على التحديث.
وتأتي برمجيات آي.دي ســــوفتوير 2.3 
فــــي حزمتين يبلغ حجمهما معا حوالي 6.5 

غيغابايت.
وتعــــد الحزمة الأولى صغيرة نســــبيا؛ 
لــــذا يســــتغرق التحديــــث 40 دقيقــــة كحد 
أقصى. وبالنســــبة إلــــى الحزمــــة الثانية 
الأكبر بكثير، فإنها تستغرق ثلاث ساعات 

على أقصى تقدير.

مع بداية العقد الجديد تحولت معظم شــــــركات صناعة السيارات إلى الدفع 
ــــــدة أو تحويل الطرز الموجودة  الكهربائي ســــــواء بالإعلان عن موديلات جدي
ــــــي. لكنّ خبراء يرون أن هناك  بالفعــــــل إلى الدفع الكهربائي الكلي أو الجزئ

صعوبات مازالت تشكل عقبات أمام تحقيق هذه الأمنيات.

المنافسة تحتدم بين المصنعين

للتحول نحو المركبات النظيفة
تحديات تقف أمام التخلص من المركبات التقليدية

فولكسفاغن تطلق تحديثا 

لبرمجيات مركباتها

ما نعمل عليه هو

تطوير 4 منصات

للسيارات الكهربائية

كارلوس تافاريس

الرؤى تتجسد واقعيا


