
 طوكيــو - غالبــــا ما تتخلى شــــركات 
مــــن  الكثيــــر  عــــن  الســــيارات  صناعــــة 
الخصائــــص التصميميــــة القويــــة عندما 
تنتقــــل بالتصميم من النموذج الاختباري 

إلى مرحلة الإنتاج الفعلي.
وفــــي هذه الحالــــة تصبــــح العجلات 
الضخمــــة والقويــــة أقــــل حجمــــا وقــــوة 
والخطوط المنحنية المغرية أكثر استقامة، 
وغيــــر ذلــــك التزامــــا بقواعــــد الســــلامة 

وحقائق العملية التصنيعية.
ولكــــن المختصــــين يرون أن النســــخة 
الجديــــدة كليا من الســــيارة كيو.إكس 60 
التــــي تنتجها شــــركة صناعة الســــيارات 
اليابانيــــة إنفينتي المتخصصة في ابتكار 
المركبات الفارهة تعتبر اســــتثناء من هذه 

القاعدة.

التـــي  الجديـــدة  النســـخة  وتأتـــي 
مطابقـــة  لإنتاجهـــا  الشـــركة  تســـتعد 
الـــذي  الاختبـــاري  للنمـــوذج  تقريبـــا 
عرضتـــه فـــي العـــام الماضـــي، بـــل إن 
الخصائص غيـــر المعتادة في الســـيارة 
تتجـــاوز مـــا كان موجودا فـــي النموذج 

الاختباري.
وتتميز نســــخة 2022 من سيارة الدفع 
الرباعــــي الفاخــــرة ذات الصفوف الثلاثة 
التي أعيد تصميمها حديثًا من الســــيارة 
كيو.إكــــس 60 أكثــــر قــــوة مــــع انتفاخات 
الرفارف الأنيقة، وخط الســــقف المشدود، 

والقاعدة الأوسع.

والحقيقــــة أن إنفينتي لم تتحرر فقط 
من النســــخة الحالية للســــيارة كيو.إكس 
60 وهي الأكثر مبيعا فــــي هذه الفئة لدى 
الشــــركة اليابانيــــة، بل إنها تــــكاد تكون 
حطمــــت جــــدران هــــذا الطراز لكــــي تأتي 

بسيارة جديدة تماما.
كيو.إكس  السيارة  إنفينتي  وستطرح 
60 في نســــخة العام المقبــــل في فئتين من 
حيــــث نظــــام الدفــــع إحداها دفــــع رباعي 
والثانية جر أمامي، رغم أن شدة العزم في 
الفئتين يمكن أن تصل إلى ستة آلاف رطل 
بفضل تجهيزها بشــــكل مناســــب وهو ما 
يزيد بنسبة 20 في المئة عن الجيل الحالي.

كمــــا أن نظــــام نقــــل الحركــــة الجديد 
المعــــروف باســــم ”نظــــام الدفــــع الرباعي 
يعطي عزمــــا إضافيا فــــي حالة  الذكــــي“ 
سير السيارة في منطقة زلقة، حيث يمكنه 
إرســــال أكثر من 50 فــــي المئة من قوة عزم 
المحــــرك إلــــى العجــــلات الخلفيــــة عندما 

يرصد انزلاق العجلات.
وهــــذه المركبــــة الرياضيــــة متعــــددة 
الاســــتخدامات تأتــــي مــــع مجموعــــة من 
الميزات التقنية من إنفينتي التي تجعلها 
أكثــــر ســــيارات الدفــــع الرباعــــي ملائمة 
للعائلة حتــــى الآن من الشــــركة اليابانية 
وكلها مقترنــــة بمقصورة داخلية مصممة 

بعناية وتصميم خارجي أنيق.
عرض  بشاشــــة  المقصــــورة  وتتميــــز 
تفاعلية جديدة تعمل باللمس مقاس 12.3 
بوصــــة مع نظام أبل كار بلاي اللاســــلكي 

وبرنامج توافق أندرويد أوتو.
وتعرض شاشــــة العرض الديناميكية 
أمــــام الســــائق معلومات واضحة بشــــكل 
جميل مثل الســــرعة ومعلومــــات الملاحة، 
ويمكن إقرانها بشاشة عرض حادة مقاس 
10.8 بوصة. وتحافــــظ كيو.إكس 60 كذلك 
علــــى مقاعدهــــا القابلة للانــــزلاق والميل 
المبتكرة للصف الثاني مما يتيح ســــهولة 
الوصــــول إلــــى الصف الثالــــث دون إزالة 

مقعد الأمان للأطفال.
ومن المنتظر بدء طرح السيارة 
الجديدة في معارض أميركا 
الشمالية بنهاية العام 
الحالي، في حين 
لم يتم الكشف 
رسميا حتى 
الآن عن أسعار 
ومواصفات 
والخيارات 
المتاحة من السيارة.

 شــتوتغارت (ألمانيا) - يعكف المطورون 
داخـــل مراكـــز أبحـــث شـــركات تصنيـــع 
الســـيارات علـــى توســـيع مزايـــا أنظمة 
القيـــادة المســـاعدة حتى تتـــلاءم أكثر مع 
متطلبات المركبات الذكية وفي الوقت ذاته 
تجعل الســـائق يتجاوب مع أي أخطار في 

الوقت المناسب.
وتعمـــل تلـــك الأنظمـــة على تســـهيل 
تحديات القيادة وتســـاهم في رفع عوامل 
الأمان والسلامة، إلا أن المسؤولية ما زالت 
تقع على قائد الســـيارة أولا وأخيرا؛ نظرا 
لأنـــه لا يوجد حتى الآن من بين الأنظمة ما 
يمكن أن يحل محل العامل البشـــري بشكل 

كامل.
ويقول هانز جورج مارميت من الهيئة 
الألمانيـــة للفحـــص الفنـــي فـــي ألمانيا إن 
القيـــادة لم تكن أبدا أســـهل مما هي عليه 
اليوم، إلا أن المســـؤولية تبقى أولا وأخيرا 
على عاتق ســـائق السيارة، وقد يكون هذا 
هو السبب في الاستعانة بكاميرات تراقب 
الانتبـــاه وتضمن بقاء يدي الســـائق على 

المقود.
وحتى ســـنوات قليلة ماضيـــة، كانت 
الأنظمة المساعدة على القيادة الآلية متاحة 
فقط في الفئات العليا من الســـيارات، لكن 
توجد الآن أنظمة تتيح القيادة الآلية وفقا 
للمســـتوى الثاني في الفئات المتوســـطة، 
فولكســـفاغن  مثـــل  الصغيـــرة  وحتـــى 

بولو.
ورغم أن السائق مســـؤول دائما، لكن 
يمكنـــه رفع يديـــه عن المقـــود لبضع ثوان 
علـــى الأكثـــر، في حينهـــا تقوم الســـيارة 

بعد ذلك أوتوماتيكيا بضبط المســـافة إلى 
المركبة التي أمامها، وتحافظ على السرعة 

المحددة وتتبع مسارها.
وبطبيعـــة الحـــال هنـــاك اختلافـــات 
بين شـــركات الســـيارات حتى فـــي ما بين 
الموديلات، بالإضافة إلى حدة المستشعرات 

خاصة في نطاق التطبيقات.
لكـــن تبقـــى التحديـــات تتلخص في 
عدة نقـــاط حول ما هي نطاقات الســـرعة 
المغطـــاة؟ وهل يعمل هـــذا أيضا مع نظام 
ســـتوب آند غـــو؟ وأي علامـــات أو حدود 

يحتاجها النظام لتوجيه المسار؟
ومع ذلـــك فإن هـــذه الأنظمـــة تتطور 
بشـــكل كبير في سيارات مثل تسلا موديل 
أس أو هيونـــداي أيونيـــك 5 على ســـبيل 
المثال، إذ يمكن لهذه السيارات الآن إجراء 
منـــاورات التجاوز تلقائيـــا على الطرقات 
السريعة طالما كان لســـائق السيارة رغبة 

في ذلك.
وأعلنـــت مرســـيدس مؤخـــرا عن أول 

أنظمة من المستوى الثالث 
لأفضل موديلاتها 

الفئة أس هذا 
العام 
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وسيُســـمح للســـائق فـــي الاختناقات 
المرورية وبســـرعة تصل إلى 60 كيلومترا 
في الســـاعة، برفع يديه عن المقود بشـــكل 
دائـــم، والقيـــام ببعض الأنشـــطة الأخرى 
مثل الرد على رسائل البريد الإلكتروني أو 

مشاهدة مقاطع الفيديو.
وتراقـــب الكاميرات الـــرأس والجفون 
باستمرار، لمتابعة ما إذا كان السائق قادرا 

على تولي زمام الأمور.
ومن الضروري أن يظل السائق جالسا 
خلف المقـــود؛ حيث يجـــب أن يكون قادرا 
على التحكم في السيارة يدويا مرة أخرى 
في غضون ثـــوان قليلة بعد الحاجة لذلك. 
وإذا لم يتفاعل يتم إيقاف السيارة بالكبح.

وعندما تكون الرؤية ضعيفة سيطلب 
منه أيضا تولـــي المهمة بنفســـه. وعندما 
تتدفق حركة المرور مـــرة أخرى ولا توجد 
سيارة أخرى 
أمام 

الســـيارة لفترة طويلة، يتم إيقاف تشغيل 
مـــا يســـمى بنظـــام درايـــف بيلـــوت مرة 

أخرى.
وتعتبر ســـاحات صف الســـيارات من 
المناطق التي تجد فيها الأنظمة المســـاعدة 
بغيتها؛ فالسيارة تسير على طريق خاص 
وبســـرعات أبطأ ولهذا الســـبب أصبحت 
الإلكترونيات تتولى القيادة بشكل متزايد.

وتقـــوم المستشـــعرات بمســـح الممـــر 
وأطرافـــه بشـــكل كاف لدخـــول أو خروج 
الســـيارة بمفردها إلى مكان الصف، وذلك 
بالتضافر مـــع أنظمة التحكـــم، كما تفعل 
العديـــد من موديـــلات بي.أم.دبليو أو كيا 

سورينتو.
ويســـاعد هذا بشـــكل فعال فـــي تقليل 
مشـــاكل الصف التي تواجه بعض سائقي 
الســـيارات. ولا تقوم الأنظمـــة الكهربائية 
المســـاعدة فقـــط بتقـــديم الدعم لتيســـير 
التحديات اليومية، بل إنها في الوقت ذاته 

تزيد من عوامل الأمان.
وهـــذا ينطبـــق فـــي المقـــام الأول على 
المواقـــف الحرجـــة: عندمـــا يســـاعد نظام 
التحكم علـــى الثبات ويبقي الســـيارة في 
مســـارها على الرغم من السرعات الزائدة 
أو الســـير على أســـطح الطرقات الزلقة أو 
الكبح العنيف أو التوجيه غير الصحيح أو 
عند الاضطرار فجأة إلى المناورة بمقطورة 

أو القيادة على طرقات غير معبدة.
وعلى ســـبيل المثال يســـاعد نظام أول 
تيران بوغريـــس كونترول فـــي لاند روفر 
ديفيندر الجديدة على اقتحام جميع أنواع 

الطرقات بأمان.

 لنــدن - أدى قـــرن ونصـــف القرن من 
البحـــث والتطويـــر إلـــى زيـــادة كفـــاءة 
محـــركات الاحتراق الداخلـــي (المحركات 
التقليدية) بشـــكل كبير، ولدى المهندسين 
الكثير من الحيل الإضافية في سواعدهم 
والتـــي تعد باســـتخراج المزيد من العمل 
مـــن جزيء الوقـــود مع إنتـــاج انبعاثات 

ضارة أقل.
ويؤكد المختصون في عالم السيارات 
أن المحركات التقليديـــة لن تختفي تمامًا 
في أي وقت قريب، رغم الطفرة في ابتكار 
المحركات التي تعمل بالطاقة الكهربائية 
لأن بعض مهام النقل أو بيئات التشـــغيل 
لا تصلح ببســـاطة للدفع الكهربائي الذي 

يعمل بالبطاريات أو الهيدروجين.
الخبيـــر  ماركـــوس  فرانـــك  ويـــرى 
المتخصـــص فـــي الســـيارات فـــي تقرير 
نشـــرته مجلـــة ”موتور ترينـــد“ أن هناك 
العديد من الأشـــياء البسيطة التي يمكن 
ملاحظتهـــا في هذا المنعطـــف، والتي من 
المفترض مراقبتها بعناية رغم تعقيداتها 

وتكلفة تنفيذها.
ومن بـــين تلك الأمـــور معيـــار وقود 
الأوكتـــان 98 حيث أن القدرة على تصميم 
محرك لتشـــغيل ضغط معين يتماشى مع 
هذا النوع من الوقود يحسن بشكل كبير 
من كفاءتـــه الديناميكية الحرارية وكثافة 
الطاقـــة، ما يســـمح بمزيد مـــن تقليص 

حجمه.
المحـــركات  حجـــم  ضبـــط  ويتـــم 
لسيناريوهات أسوأ الحالات مثل تسارع 
في مســـافة قصيرة أو سحب مقصورات 

في المرتفعات وغيرها.
ويعمل إلغاء تنشـــيط الأســـطوانات 
على تحسين الكفاءة أثناء حالات القيادة 
الأقـــل خطـــورة عـــن طريق جعـــل بعض 
الأســـطوانات تعمـــل بقـــوة ديفيس دام 
بينما لا تفعل الأسطوانات الأخرى شيئًا.
ويمكـــن لـــلإدارة الديناميكية للوقود 
إغلاق أي أو كل الأسطوانات في محركات 
جنـــرال موتورز في 8 ســـعة 5.3 لتر و6.2 
لتـــر لتعزيـــز الاقتصـــاد فـــي اســـتهلاك 

الوقود بنســـبة تصـــل إلى 12 فـــي المئة 
تقريبًا.

وتقدم شركتا تولا تكنولوجيز وإيتون 
الآن أنظمة مماثلة لمحركات الديزل طويلة 
المـــدى، حيث تحقق مردودا أقل من كفاءة 
الوقود (بين 1.5 و4 في المئة) نتيجة أكيد 
النيتروجـــين عبـــر الحفاظ علـــى درجات 
حـــرارة العـــادم اللازمـــة للحفـــاظ على 

المحفزات مضاءة.

وتعتبر قوة المحرك محـــدودة بكمية 
الهـــواء الذي يمكن أن يســـتوعبه، ولهذا 
الســـبب تم تطويـــر الشـــواحن الفائقـــة 
التي تعمل بالعمود المرفقي والشـــواحن 
التوربينية التـــي تعمل بالعادم منذ أكثر 

من قرن.
وتوفر الشـــواحن الكهربائية الفائقة 
التي تســـتخدم الطاقة المستعادة الطاقة 
لمحركات فولوفو درايف إي ومرسيدي أم 
256 ومـــن بين أمور أخرى إضافة محرك/ 
مولد إلى شـــاحن توربينـــي يزيل التأخر 
تحـــت الطاقة ويســـمح بتجميـــع الطاقة 

أثناء القيادة.

ويقـــول ماركـــوس إن هنـــاك نوعان 
مثيران للاهتمام على الشـــواحن الفائقة، 
الـــذي  المركـــزي  الطـــرد  منفـــاخ  وهمـــا 
يســـتخدم ســـي.في.تي لمطابقة الســـرعة 
مع الطلب بســـرعة، ومنفاخ ليزهولم من 
نوع هانســـن إينجن كـــورب الذي يتميز 
بنافذة تفتـــح أو تغلق لتلائم الطلب على 
الهـــواء والضغط مـــع تقليل الخســـائر 
لتوفير كفاءة توربو مع اســـتجابة فائقة 

للشحن.
ونظرًا لأن الوقود يســـتغرق وقتًا في 
الاحتراق، فإن شمعات الإشعال التقليدية 
تشـــتعل حيث يتحرك المكبس بالفعل إلى 
أعلى، ممـــا يجعل الاحتراق الأولي يؤدي 

إلى نتائج عكسية.
وتعـــد المخططات لإشـــعال المزيد من 
الخليـــط في وقت واحد باحتراق أســـرع 
يسمح له بالحدوث في الغالب في الشوط 

السفلي.
وطورت شـــركة فـــورد أشـــعة الليزر 
القريبة من الأشعة تحت الحمراء لإشعال 
نقـــاط متعددة فـــي غرفة الاحتـــراق، لكن 

التكلفة والموثوقية لا تزالان مشكلة.
ويقوم اســـتبدال شمعة الاحتراق من 
شـــركة ترانســـنت بلازما بحقن صفائح 
مـــن البلازما منخفضـــة الحـــرارة التي 
تعد بإشـــعال الخلائـــط فائقـــة النحافة 
بســـرعة وبـــرودة لزيـــادة الاقتصاد في 
استهلاك الوقود بنســـبة بين 10 و15 في 

المئة وتقليل أكســـيد النيتروجين بشـــكل 
كبير.

ويؤكـــد ماركـــوس أنـــه حتـــى نظام 
الاحتـــراق المزدوج الجديـــد قبل الحجرة 
فـــي ســـيارات مازيراتـــي مؤهـــل ليكون 

بمثابة مسرع اشتعال.
ويعـــد هـــذا المفهـــوم بضغـــط عـــال 
والضغط المنخفض عندما يكون التوربو 
قيـــد التشـــغيل. وتعمـــل أداة التوصيل 
المركبـــة روبـــو – غولدبيـــرغ من شـــركة 
نيســـان اليابانيـــة على تغييـــر نمط قوة 

المحرك.
ويقوم ضغط الزيت الذي يتم توصيله 
عبر العمود المرفقي بتدوير محمل غريب 
الأطوار في نهاية المكبس، مما يؤدي إلى 
تغيير القوة عبـــر نطاق أضيق، مما يعد 
بانخفاض بنسبة 5 في المئة في استهلاك 

الوقود.
وإلـــى جانـــب كل ذلـــك، يُلاحـــظ أن 
المصنعـــين يعملـــون على تطويـــر أنظمة 
اســـتعادة الطاقة المهـــدرة وتعد المولدات 
الصلبـــة  الحالـــة  ذات  الكهروحراريـــة 
بتحويـــل الحـــرارة، عـــادةً مـــن مكونات 

العادم، مباشرة إلى كهرباء.
ديـــوك  جامعـــة  باحثـــو  ويقتـــرح 
اســـتخدام بلـــورات كهروضغطيـــة مثل 
تلك التـــي تتمدد بالجهـــد لتحفيز حاقن 
الوقـــود المباشـــر لتوليد الطاقـــة في ظل 

الاهتزاز.

سيارات
الأربعاء 2021/06/30

17السنة 44 العدد 12105
كيف تصمد المحركات التقليدية 

أمام زحف السيارات الكهربائية؟
التكنولوجيا المتقدمة ستحافظ على عمل المركبات العادية لعقود

ــــــم  ــــــل الاســــــتمرار فــــــي تصمي يمث
محركات جديدة للاحتراق الداخلي 
ــــــب المصنعين من  تحديا كبيرا لأغل
أجــــــل جعلهــــــا تصمد أمــــــام زحف 
ــــــة. وفي غمرة  المحــــــركات الكهربائي
القناعــــــة بعــــــدم اندثارهــــــا خــــــلال 
ســــــنوات وجعلها أكثر كفاءة يعمل 
المطــــــورون على اســــــتحداث تقنيات 
ــــــى قيد الحياة  مبتكــــــرة لإبقائها عل

لأطول فترة ممكنة.

لم يحن بعد موعد التقاعد

نظام الدفع الرباعي 

الذكي يعطي عزما إضافيا 

لهذه المركبة الشرسة 

في حالة سيرها على 

الطرقات الزلقة

ثمة تقنيات يمكن 

الاستفادة منها رغم 

تعقيداتها وتكلفة تنفيذها

فرانك ماركوس

المطورون يوسعون مزايا أنظمة المساعدة للسيارات

 رشيقة على الطرقات

ي
تبقى أولا وأخيرا 
رة، وقد يكون هذا 
ة بكاميرات تراقب 
دي الســـائق على 

لة ماضيـــة، كانت 
قيادة الآلية متاحة 
ن الســـيارات، لكن 
لقيادة الآلية وفقا 
فئات المتوســـطة، 
فولكســـفاغن  ـــل 

ســـؤول دائما، لكن 
قـــود لبضع ثوان 
ــا تقوم الســـيارة 

السريعة طالما كان لســـائق السيارة رغبة
في ذلك.

وأعلنـــت مرســـيدس مؤخـــرا عن أول
أنظمة من المستوى الثالث 

لأفضل موديلاتها 
الفئة أس هذا

العام

منه أيضا تولـــي المهمة بنفســـه. وعندما
تتدفق حركة المرور مـــرة أخرى ولا توجد
سيارة أخرى
أمام

المســـاعدة فقـــط
التحديات اليومية
تزيد من عوامل الأ
وهـــذا ينطبـــ
المواقـــف الحرجــ
التحكم علـــى الثب
مســـارها على الر
أو الســـير على أس
الكبح العنيف أو
فج عند الاضطرار
أو القيادة على ط
وعلى ســـبيل
تيران بوغريـــس
ديفيندر الجديدة
الطرقات بأمان.

 طوكيــو - بعد وصول أحدث نســـخة 
من الســـيارة هوندا سيفيك الصالون إلى 
المعارض بالفعل واقتراب طرح النســـخة 
الجديدة من فئة الهاتشباك، يترقب محبو 
النســـخة  الشـــهيرة  اليابانية  الســـيارة 
الجديدة من الفئة الرياضية سيفيك سي.
وذكـــرت مواقع متخصصـــة في تتبع 
صناعة الســـيارات أن المعلومات المسربة 
مـــن شـــركة هونـــدا موتـــور اليابانيـــة 
تشـــير إلى أن انتظار النســـخة الجديدة 
مـــن الســـيارة الرياضية لن يطـــول وأنه 
ســـيتم الكشـــف عنها بعد طرح السيارة 

الهاتشباك خلال الخريف المقبل.
وبحسب الجدول الزمني الذي تسرب 
من هيونداي ونشـــره موقع ”ســـيفيك 11 
فـــورم دوت كـــوم“ فـــإن الســـيارة هوندا 
سيفيك سي 2022 ســـتصل إلى المعارض 
خـــلال أكتوبر المقبـــل، بعد شـــهر واحد 
تقريبا من طرح الســـيارة الهاتشباك من 

هذه الطراز.
وفي الوقت نفسه فإن هذه الوثائق لم 
تشر إلى الفئة الأقوى في الجيل الحادي 

عشـــر من عائلة ســـيفيك وهي الســـيارة 
سيفيك تايب آر.

وفي حين أن السيارة سيفيك صالون 
متاحة فقط بناقل حركة آلي، قالت هوندا 
إنها ســـتبقي على خيـــار الناقل اليدوي 
في الفئات الثلاث الأخرى وهي ســـيفيك 

هاتشباك وسيفيك سي وسيفك تايب آر.
ويعنـــي هذا بحســـب موقـــع موتور 
تريند أنه ســـيتم طرح النســـخة الجديدة 
من سيفيك ســـي بوتيرة أبطأ من سيفيك 
الصالـــون وهي الحركة التي ســـتجعلها 
أكثـــر ارتباطـــا بالفئـــة ســـيفيك تايب آر 
الأعلـــى منها علـــى قائمة ترتيـــب فئات 

الطراز سيفيك.
ورغم عدم الكشف عن تفاصيل محرك 
النســـخة الجديدة من ســـيفيك سي، من 
المحتمـــل أن تعمل بالمحـــرك الموجود في 
الجيل العاشر الحالي من هذا الطراز مع 

إمكانية زيادة قوته قليلا.
بالشـــحن  المحـــرك  هـــذا  ويعمـــل 
التوربينـــي مع ناقل حركـــة يدوي يعطي 

ست سرعات ونظام جر أمامي.

هوندا تطرح أحدث

إصدارات سيفيك سي

محرك أكثر قوة

لإنفينتي كيو.إكس 60

الرفارف الأنيقة، وخط الســــقف المشدود، 
والقاعدة الأوسع.

المبتكرة للصف الثاني مما
الوصــــول إلــــى الصف الثا

مقعد الأمان للأطفال.
ومن المنتظر بدء
الجديدة في م
الشمالي
الح

المتاح


