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السنة 43 العدد 12069 اقتصاد

 لندن - كشـــف عملاق صناعة الطائرات 
الأوروبيـــة أيرباص أنه ســـيدعم طائراته 
الحديثـــة بمجموعة جديـــدة من الأجنحة، 
في مســـعى إلى تكرار نجاح طراز أي 320 
الأكثـــر مبيعا قبل عقد من الزمن بعد أن تم 
تزويده بمحركات أكثر كفاءة في استهلاك 

الوقود.
وتقـــول ســـو بارتريدج التـــي تترأس 
مشـــروع الجناح المستقبلي للشركة، حيث 
من المقرر أن يبدأ تجميـــع أول أجزاء منه 
في الأســـابيع القليلة القادمة، إن أيرباص 
تهـــدف إلـــى إنتاج جنـــاح مركب بســـعر 
معقـــول وقـــادر على تحقيق معـــدل إنتاج 

مرتفع.
ويمكن نشر جناح خفيف الوزن جديد 

مطـــورة من سلســـلة أي على نسخة 
يسمح لأيرباص بجني 320، ما 

المزيد من 
الكفاءات من 

النفاثة  طائراتها  أكبر 
ذات الممر الواحد.

وسيكون لهذه الخطوة فائدة في إعطاء 
أيربـــاص اســـتجابة ســـريعة إذا اختارت 

مجموعـــة بوينـــغ الأميركية المنافســـة 

اللدود للمجموعـــة الأوروبية المضي قدمًا 
في طائـــرة جديدة بعد أن وصـــل هيكلها 

الضيق 737 إلى حدود التطوير.
ونســـبت وكالة بلومبـــرغ إلى المحلل 
فـــي قطـــاع الطيران ســـاش توســـا قوله 
”سيكون التطبيق الأكثر إلحاحًا إذا قرروا 

(أيرباص) القيام بالتمديد النهائي لعائلة 
أي 320 نيـــو لأنهم قاموا بتنظيف الجناح 
كثيـــرًا لكنهم لم يفعلوا أبـــدًا إعادة جناح 

مناسب لتلك الطائرة“.
وقالـــت مصـــادر مطلعـــة علـــى خطط 
أبريـــاص إن المجموعة 
بالفعل  تقـــوم  الأوروبية 
بقياس اهتمام 
العملاء بامتداد أي 
321 بعد مراجعة 

الإســـتراتيجية العـــام الماضـــي. وأظهرت 
وثائـــق أنهـــا طلبت أفـــكارا عـــن المحرك 
من شـــركة جنرال إلكتريك فـــي ما يتعلق 
بطائـــرة نفاثـــة ضيقـــة البدن مـــن الجيل

 التالي.
وفي حين أن الأجنحة هي من بين أكثر 
القطع الهندسية تعقيدًا على متن الطائرة، 
فـــإن التصميم مـــن المعدن إلـــى التصميم 
المركب لا يزال يأتي بجزء بســـيط فقط من 
تكلفة الطائرة الجديدة بالكامل، مع توفير 

وفورات كبيرة للمشغلين.
وقامت أيرباص ببعض التحســـينات 
علـــى الهيـــكل على مـــر الســـنين بإضافة 
أطـــراف الجناح التـــي تقلل مـــن الدوامة 
الهوائية على ســـبيل المثـــال، لكن الجناح 

كبير  حـــد  إلى  ظل 

علـــى حاله منذ طـــرح أي 320 فـــي أواخر 
ثمانينات القرن الماضي.

ويعتقـــد توســـا أن التغيير ”الجذري“ 
لطائـــرة أي 320 بمـــا في ذلـــك التعديلات 
لإيواء محركات أكبر ســـيكلف على الأرجح 
أكثر من 4 مليارات يورو (4.9 مليار دولار)، 
وهو مـــا يقل بكثير عن 15 مليار دولار إلى 
20 مليار دولار لطائرة بوينغ الجديدة كليًا.
وســـيتم بناء الجناح المستقبلي لفترة 
أطول وأنحف لتحســـين الأداء الديناميكي 
الهوائـــي وكفاءة اســـتهلاك الوقـــود، مع 
النطـــاق الإضافي الـــذي يتطلـــب أطرافًا 
قابلة للطي للوصول إلى بوابات المطارات 

الحالية.
وتقول بارتريدج إن الجناح ســـيعتمد 
وتقنيـــات  الأتمتـــة  زيـــادة  علـــى  أيضًـــا 
الإنتـــاج.  لتبســـيط  الجديـــدة  التصنيـــع 
وأوضحت أن المشـــروع ســـينتهي في 
2023، وســـتكون الخطوة التالية هي 
صقـــل التكنولوجيـــا لإطـــلاق منتج 
نهائـــي مع الجدول الزمنـــي اعتمادًا 

على مدى تعقيد تصميم الطائرة.
ورغـــم أن أيربـــاص أطلقـــت برنامج 
بمدينة  بوحدتهـــا  الجناح 

فيلتـــون في إنجلترا في عام 2015، إلا أنها 
اكتسبت أهمية جديدة في ضوء التطورات 
الأخيرة. وتصنع الشـــركة الأجنحة لجميع 
طائراتهـــا فـــي المملكـــة المتحـــدة وتنقلها 
بطائـــرات الشـــحن إلى خطـــوط التجميع 

النهائية في القارة.

ومنح إيقاف تشغيل أحدث نسخة من 
طراز ماكـــس من بوينـــغ 737 بعد حادثين 
مميتين لشـــركة أيرباص مساحة للتنفس 
لمـــدة عامين تقريبًا لتعزيز مـــا كان بالفعل 
يتقـــدم بفـــارق ضئيـــل علـــى المجموعـــة 
الأميركيـــة في ســـوق الطائـــرات قصيرة 

المدى المهم.
وبنفـــس القـــدر مـــن الأهميـــة أكـــدت 
الأزمـــة أن 737 قـــد وصلـــت إلـــى أقصـــى 
حجـــم لها ومداهـــا بعد أربعـــة أجيال من

التطوير.

ومع الإصدار الأكبـــر أي 321 وأي 320 
الـــذي يزيد المبيعات في مـــكان لا يمكن أن 
يخدمـــه أكبـــر ماكس 10، اضطـــرت بوينغ 
إلـــى إعـــادة النظر فـــي ما يقـــرب من عقد 
مـــن التخطيط لخليفة لطائـــرة 757 والممر 

المزدوج في طرازها 767.
ومع وجود الجناح الجديد في جيبها 
الخلفي، يمكن لأيربـــاص أن تنتظر بوينغ 
لاتخـــاذ خطـــوة ثم الـــرد بعـــد أن رأت ما 

تواجهه.
الــــدروس  مــــن  إيربــــاص  واســــتفادت 
القديمــــة حول الطائرة الأصغــــر حجمًا أي 
220، التــــي تم الحصــــول عليها من شــــركة 
بومباردييه، وهي الطائرة الوحيدة الحالية 

ذات البدن الضيق ذات الجناح المركب.
ووفقا لتوســـا يمكن لامتـــداد أي 321 
اســـتيعاب ما يصل إلى 4 صفوف إضافية 
وهـــذا مـــن شـــأنه أن يعـــادل 24 مقعـــدًا 
اقتصاديًـــا إضافيًـــا، أو يجعـــل التصميم 

المكون من فئتين أكثر عملية.
كما يمكن أن يوفر الجناح الجديد كليا 
أيضـــا امتدادا كبيرا للمـــدى، ويحتمل أن 
يسمح بإعادة تحديد موقع معدات الهبوط 

لتناسب محركات أكثر كفاءة.

أيرباص تدعم جناحها خفيف الوزن لتحافظ على تقدمها في سوق الطيران

الرئيــــس  كلارك  تيــــم  لــــوّح   - دبــي   
التنفيذي لطيران الإمارات، وهي من أكبر 
عمــــلاء شــــركة بوينغ الأميركيــــة لتصنيع 
الطائرات، بأن الشــــركة المملوكة لحكومة 
دبي ســــوف ترفــــض تســــلم طائراتها من 
طراز 777 إكــــس إذا لم تف بمعايير الأداء 

المدرجة في العقود.
وقال كلارك في مقابلة مع المستشــــار 
فــــي شــــؤون الطيــــران جون ســــتريكلاند 
بثــــت الاثنين ”لن نقبل طائــــرة إلا إذا كان 
أداؤهــــا مطابقــــا للعقد مئة فــــي المئة (…) 
لن نتســــلم الطائرة إلا إذا كانت تقوم بما 
قالــــوا إنها ســــتقوم به في العقــــد وأقروا

به“.
وأكــــد أنه لم يتلق أي تفاصيل متعلقة 
بأداء محركات الطائرة الجديدة حتى الآن 
علــــى الرغم مــــن أن الرحــــلات التجريبية 
بدأت منــــذ العام الماضي، وهو يشــــك في 
إمكانية تســــلم أول طائرة بوينغ من طراز 
777 إكس قبل 2024، رغم أن شركة صناعة 
الطائرات الأميركية أبلغته بأنها ســــتأتي 

في 2023.
وقال كلارك ”إنهم يقولون أواخر 2023. 
حســــنا، إننــــا دائما نقرأ ذلك لعــــام 2024. 
أنا فــــي المجال لفترة طويلة جدا ســــمعت 
فيها الشــــركات المصنعة تقول أشــــياء من 
هذا القبيل. لا يمكنهــــم إعطاؤك رقما، ولا 
يمكنهم إعطاؤك تاريخا لتســــجيل طائرة، 
فأنت تعلم أنك تتحــــرك نحو تاريخ أبعد، 

وغالبا ما يصل الأمر إلى 18 شهرا“.
وأضــــاف ”هنــــاك مشــــكلات فــــي تلك 
الطائرة. لســــت متأكدا علــــى الإطلاق من 

موعد تسلمنا لها“.
وأثــــار هــــذا الحديث مخــــاوف من أن 
بوينــــغ لديهــــا اعتياد في الآونــــة الأخيرة 
علــــى إطلاق وعود مبالغ فيها بشــــأن أداء 
طائراتها الجديدة مثلما حدث مع طرازي 
737 ماكــــس و787 دريملاينــــر وكلاهما في 

الخدمة حاليا.

وكان مـــن المقـــرر أصـــلا أن تتســـلم 
طيران الإمارات أولى طائراتها من أصل 
126 طائـــرة 777 إكـــس في يوليـــو العام 

الماضي.
وفــــي يونيــــو 2019 قالــــت بوينغ إنها 
تواجه تحديــــات كبيرة في خطــــط إنتاج 
777 إكــــس، أكبر طائــــرة ذات محركين في 
العالم. وأكدت حينها أن التحديات تتعلق 
بالمحرك التوربيني الجديد جي.إي 9 إكس 

من جنرال إلكتريك.

ويقــــول خبراء إن هذه العقبة قد تربك 
خطط طيران الإمارات الساعية باستمرار 
إلــــى تحديث أســــطولها لمواجهــــة الطلب 
المتزايد على النقل الجــــوي خاصة وأنها 
تعتبر من بين أكبر الشــــركات التي تؤمن 
رحلات إلى العشــــرات من الوجهات حول 

العالم.
وقــــد أشــــار كلارك إلــــى هــــذه النقطة 
حينما قال إن ”التأخيرات تعني أن طيران 
الإمارات ليســــت لديها رؤية واضحة على 
مدى الســــنوات الثلاث المقبلــــة عن كيفية 
استبدال الطائرات الحالية لديها بالطراز 

الجديد“.
وتعتبــــر طيــــران الإمــــارات مــــن أكبر 
شــــركات الرحــــلات الجويــــة الطويلة في 
العالم ولديها أسطول مؤلف من قرابة 140 
طائــــرة بوينــــغ 777 – 300، إضافة إلى 115 

طائرة من طراز أيرباص أي 380.
وطلبت طيران الإمارات من بوينغ 126 
طائــــرة من طراز 777 إكــــس و30 من طراز 
787 فــــي صفقة قيمتهــــا 50 مليــــار دولار 

بالأسعار المدرجة.

ضبابية إنتاج طراز

بوينغ 777 إكس تربك

خطط طيران الإمارات

نجاح الخطة سيعتمد 

على تمديد إنتاج عائلة 

أي 320 نيو

ساش توسا

ى إنتاج جنـــاح مركب بســـعر
ــادر على تحقيق معـــدل إنتاج

نشر جناح خفيف الوزن جديد
مطـــورة من سلســـلة أي
يسمح لأيرباص بجني

ن
النفاثة  تها 

واحد.
لهذه الخطوة فائدة في إعطاء ن
ســـتجابة ســـريعة إذا اختارت
وينـــغ الأميركية المنافســـةةةة

أبريـــاص إن المجموعة
بالفعل تقـــوم  الأوروبية 
بقياس اهتمام
العملاء بامتداد أي
321 بعد مراجعة

وقامت أيرباص ببعض التحســـينات
علـــى الهيـــكل على مـــر الســـنين بإضافة
أطـــراف الجناح التـــي تقلل مـــن الدوامة
الهوائية على ســـبيل المثـــال، لكن الجناح

كبير حـــد  إلى  ظل 

النطـــاق الإضا
للوص قابلة للطي

الحالية.
وتقول بارت
ز علـــى  أيضًـــا 
ب و و

الج التصنيـــع 
وأوضحت أ
2023، وسـ
صقـــل الت
نهائـــي مع
على مدى تعقيد
ورغـــم أن

مجموعة السبع تحسم أمر ترويض

عمالقة التكنولوجيا ضريبيا

 بروكســل/ واشــنطن - اقتربت أكبر 
ســـبعة اقتصـــادات في العالـــم من إبرام 
اتفـــاق اعتبره خبـــراء مصيريّا بشـــأن 
فـــرض ضرائـــب على الشـــركات متعددة 
الجنســـيات الكبـــرى، وخاصـــة العاملة 
فـــي التكنولوجيـــا، مـــا يجعلـــه أرضية 
لعقـــد صفقـــة عالميـــة فـــي وقـــت لاحق 
مـــن العام تضـــع قواعد جديـــدة لفرض

الرسوم.
ويشـــكل القرار انقلابـــا جذريا على 
الخلافات التي كانـــت قائمة بين الاتحاد 
الأوروبي والولايات المتحدة حول فرض 
ضرائب أكبر على عمالقـــة التكنولوجيا 
والتي اســـتطاعت التهرب لســـنوات من 
دفع رســـوم حقيقيـــة علـــى أعمالها عبر 

المنصات الرقمية.
وقالـــت صحيفة ”فايننشـــال تايمز“ 
يتـــم  قـــد  المزمـــع  الاتفـــاق  إن  الاثنـــين 
نهائيـــا بحلول نهاية هذا الأســـبوع بين 
بريطانيـــا والولايـــات المتحـــدة وألمانيا 
واليابـــان،  وإيطاليـــا  وكنـــدا  وفرنســـا 
فيما تجري مفاوضات بشـــأن اللمســـات 
الضريبـــي النظـــام  علـــى  الأخيـــرة 

الجديد.
ويأتـــي هـــذا الأمـــر بعـــد أن وافقت 
الولايـــات المتحدة على اتخـــاذ إجراءات 
أكثـــر صرامـــة مـــع الشـــركات الكبرى، 
واقترحـــت فـــرض 15 في المئـــة كضريبة 
في تحـــول مغاير لموقـــف إدارة الرئيس 
الســـابق دونالد ترامب الذي عارض ذلك 
بشـــدة خوفا مـــن أن يضر ذلـــك بموقف 
الشـــركات الأميركيـــة التـــي تعمـــل على 

الصعيد العالمي.

وتتوج الخطوة مسارا كانت قد قادته 
فرنســـا قبل عدة سنوات بمفردها لإقناع 
الـــدول الأوروبيـــة بجـــدوى اتبـــاع مثل 
هـــذه التدابير لتحصيل عائدات ضريبية 
عادلـــة مـــن أعمـــال الشـــركات، وخاصة 
التكنولوجية منها، وفي مقدمتها أمازون 

وغوغل وفيسبوك.
واعتبـــر وزير الماليـــة الألماني أولف 
شولتز خلال توجهه للعاصمة البرتغالية 
لشـــبونة لحضور اجتماع مع نظرائه في 

الاتحـــاد الأوروبـــي الاقتـــراح الأميركي 
”انفراجـــة“ في هذه القضيـــة التي أثارت 
جـــدلا كبيـــرا وأخـــذت وقتـــا طويلا من 

المناقشات.
وفي حـــين اعتبر شـــولتز أنـــه ”من 
الواقعـــي أن يكـــون هناك اتفـــاق عالمي 
علـــى حد أدنى للضرائب على الشـــركات 
الفرنســـي  نظيـــره  وصـــف  الكبـــرى“، 
برونـــو لوميـــر الأمـــر بأنه ”حل وســـط

جيد“.
وكان لومير قد قال في أبريل 2019 إن 
بلاده اقترحـــت على المفوضية الأوروبية 
تطبيق ضرائب على أي شـــركة تتجاوز 
عائداتهـــا العالميـــة 750 مليـــون يـــورو 
وتتجاوز مبيعاتها في فرنســـا 25 مليون 

يورو، والتي تمثل نحو 30 شركة.
ويقول المنتقدون إن الشركات متعددة 
الجنسيات تستخدم كل الوسائل المتاحة 
لكي تحرك أرباحها حـــول العالم وتدفع 
عنهـــا أقل ضرائب ممكنـــة. وهناك نقطة 
خـــلاف أخـــرى متكررة تتعلق بشـــركات 
الخدمـــات الرقمية والتكنولوجيا، والتي 
تدفـــع ضرائب قليلـــة في البلـــدان التي 

تعمل فيها.
وادي  شـــركات  قلـــق  أن  والمؤكـــد 
الحملـــة  مـــن  ســـيتفاقم  الســـيليكون 
الضريبيـــة العالميـــة الجديـــدة لفـــرض 
ضريبة تجبرها علـــى الالتزام بضوابط 
وهـــي  الاحتـــكار،  وتجنّـــب  المنافســـة 
مبـــادرة تعكـــس الرغبـــة فـــي افتـــكاك 
بعض الدول حصة من الســـوق الرقمية 

العالمية.
ومـــن المرجـــح أن يضمـــن الاتفـــاق 
الجديد دفع الشـــركات الرقمية الأميركية 
العملاقة المزيد من الضرائب في البلدان 

التي قامت فيها بالمبيعات.

الكبـــرى  الشـــركات  تقـــوم  وحاليـــا 
العابـــرة للحدود بتحويـــل أرباحها إلى 
الـــدول ذات النظـــام الضريبي المنخفض 
بهـــدف دفع أقل قيمة مـــن الضرائب على 

الدخل وصافي الربح.

وعلى ســـبيل المثـــال عززت فرنســـا 
في مارس 2019 ســـباق مطـــاردة عمالقة 
تجـــارة التجزئـــة الإلكترونيـــة حينمـــا 
أعلنـــت عن خطط لفـــرض ضرائب بنحو 
5 فـــي المئة على مداخيلها الســـنوية، إذ 
تستهدف باريس جمع نحو نصف مليار 
يورو كحصيلة ضريبية ســـنوية من هذه 

الشركات.
وقد مهد تطبيق الضريبة في فرنسا 
دخول عدد من دول الاتحاد الأوروبي في 
مقدمتها بريطانيا والنمسا بشكل منفرد 
لعدم وجود إطار موحد للدخول في هذه 

المغامرة.
وتشـــير التقديرات الرســـمية إلى أن 
معـــدل الضريبـــة الحالية علـــى عمالقة 
التكنولوجيـــا في أوروبـــا يبلغ حوالي 9 
في المئة، فيما تدفع شـــركات في قطاعات 

أخرى ضريبة بنسبة 23 في المئة.
وتســـعى دول كثيرة للحد من تهرب 
شـــركات التكنولوجيا العابـــرة للحدود 
مـــن الضرائب مـــن خلال اتخـــاذ مقرات 
في ملاذات ضريبية تمنحها تســـهيلات 
غيـــر قانونية، الأمر الذي يقلص إيرادات 

مـــن  المحليـــة  والســـلطات  الحكومـــات 
الضرائب.

ويمتلك الاتحـــاد الأوروبـــي تاريخا 
فـــي وضـــع الشـــركات العملاقـــة تحت 
رقابة مشـــددة. وقد فرض العشـــرات من 
الغرامـــات التاريخية في مجـــال حماية 
البيانات وحرية المنافسة ومنح الحصول 

على تسهيلات ضريبية غير عادلة.
وبرز التكتل ككيان مناهض لشركات 
التكنولوجيا الكبرى بعد أن طور وطبق 
قواعد صارمـــة تتعلق بحمايـــة بيانات 
المســـتخدمين والضرائب وقضايا حرية 

المنافسة ومكافحة الاحتكار.
وتعانـــي الكثير من الدول من تراجع 
اختفـــاء  بســـبب  الضرائـــب  حصيلـــة 
المبيعـــات عـــن رقابتهـــا بســـبب اتخاذ 
شـــركات مبيعات التجزئة عبر الإنترنت 
مقـــرات في مـــلاذات ضريبيـــة أو بلدان 

تمنحها إعفاءات كبيرة.
وتشـــكو شـــركات مبيعـــات التجزئة 
التقليديـــة مـــن أنهـــا ضحيـــة منافســـة 
غيـــر عادلـــة لأن شـــركات التجزئـــة عبر 
الإنترنـــت لا تدفـــع الكثير من الرســـوم 
والضرائـــب التـــي تترتب علـــى المتاجر 

التقليدية.
ولا تقتصـــر الانتقادات علـــى بلدان 
الاتحاد الأوروبي، فقد انتقد ترامب ذات 
مـــرة تأثير شـــركة أمازون علـــى متاجر 
التجزئة ودعا لزيادة الضرائب المفروضة 
عليها وأمر بإجراء تحقيق في السجلات 

المالية للشركة.
وفـــي مايو 2018 دخـــل قانون حماية 
البيانات الجديد المسمى اللائحة العامة 
لحمايـــة البيانات حيز التنفيـــذ، والذي 
وضـــع قواعـــد صارمـــة جديـــدة لكيفية 

معالجة الشركات للبيانات الشخصية.

اتضحــــــت أخيرا العلامــــــات الأولى 
لحصار عمالقة التكنولوجيا ضريبيا 
بعد ســــــنوات طويلة من المناقشات، 
الاقتصادات  مجموعــــــة  تتجه  حيث 
ــــــرام اتفاق  الســــــبعة الكبرى إلى إب
يمهد الطريق أمــــــام أكبر تغيير في 
ــــــب الدولية على الشــــــركات  الضرائ
متعددة الجنســــــيات منذ قرن، مما 
يحد بشــــــدة من قدرتها على تحويل 

الأرباح ودفع رسوم منخفضة.

تحت الرقابة المشددة

اتفاق مرتقب يمهد لأكبر تغيير في الضرائب الدولية منذ قرن
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فرضها على الشركات متعددة 

الجنسيات بما فيها التكنولوجية


