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السنة 43 العدد 12062 اقتصاد
فتح سوق السفر الليبية يقدم

دعما للخطوط التونسية

 تونس - اســــتأنفت الخطوط التونسية 
أولى رحلاتها إلى مطــــارات ليبيا الاثنين 
بعد انقطاع اســــتمر لسبع سنوات بسبب 
تــــردي الوضع الأمنــــي، في خطــــوة يرى 
خبراء أنها بمثابة بصيص أمل للشــــركة 
الحكوميــــة المتعثــــرة لتحصيــــل إيرادات 

تساعدها في مواجهة مشاكلها المزمنة.
وقالت الشــــركة، التي تكبّدت خســــائر 
كبيرة في الســــنوات الماضية نتيجة سوء 
الإدارة والأزمات التي تعرضت لها البلاد، 
فــــي بيــــان إن ”هناك رحلــــة مبرمجة ظهر 
اليــــوم (الاثنين) من مطــــار قرطاج الدولي 
باتجاه مطــــار معيتيقة في طرابلس، على 
أن تكون رحلة العودة في نفس اليوم عند 

الساعة الخامسة بالتوقيت المحلي“.
وكان مــــن المقــــرر أن يتــــم اســــتئناف 
الرحــــلات الجوية بين تونــــس وليبيا يوم 
27 أبريــــل الماضــــي، غير أن تأخــــر انتهاء 
ترتيبــــات عودة عمل الخطوط الجوية بين 

البلدين، كان وراء التأخير.
وجرى حديث في ديسمبر الماضي عن 
تســــيير رحلات جوية يومية بين البلدين، 
غيــــر أن تأخيــــر توقيــــع عقــــود التأمــــين 
المتصلــــة بتلك الرحلات أجّل عودة رحلات 

الخطوط التونسية إلى المطارات الليبية.
ولكن هذه العودة تعتبر علامة حقيقية 
على أن ثمة مؤشــــرات علــــى وجود إرادة 
سياســــية لإعادة الــــروح إلــــى التعاملات 
التجاريــــة وتعزيز قطاع الســــياحة، على 

وجــــه التحديد، ومــــن الواضــــح أن الأمر 
انتقــــل إلى مرحلــــة التطبيــــق على أرض 

الواقع.
وكانــــت أولويــــة اســــتئناف الرحلات 
محــــاور  أحــــد  البلديــــن،  بــــين  الجويــــة 
المحادثات فــــي زيارة الرئيس التونســــي 
قيس ســــعيد إلى ليبيا في منتصف مارس 

الماضي.

وقد اتفق البلدان حينها على تنشــــيط 
التعامل التجــــاري بينهما ورفع المبادلات 
التجارية من خلال عودة الرحلات الجوية 

لنقل المسافرين أو السلع.
رحــــلات  عــــودة  إن  خبــــراء  ويقــــول 
الخطوط التونســــية، الغارقــــة في الديون 
منذ 2011 إلى الوجهات الليبية، ســــتكون 
مفتاح تعزيز العلاقات الاقتصادية مجددا 
بعد أن علقت الشــــركة رحلاتها إلى ليبيا 
عقب تصاعد المعارك في 2014 بين سلطتين 
في الشــــرق والغرب قبــــل أن يصل الفرقاء 
إلى تسوية برعاية إقليمية ودولية لإنهاء 

الأزمة.

ويراهن الجاران على انتعاش القطاع 
الســــياحي مع الإعلان عن خطط استئناف 
للوجهــــة  التونســــية  الخطــــوط  رحــــلات 
الليبية، إذ تكابد الشــــركة التونســــية من 
أجل تعزيز عوائدها المالية التي تراجعت 
بشــــكل غير مســــبوق جراء ســــوء الإدارة 
وتقلــــص ســــوق الســــفر بســــبب الأزمــــة 

الصحية العالمية.
ووفق إحصاءات رســــمية، كان يتوافد 
علــــى تونــــس ســــنويا قبــــل الاضطرابات 
فــــي 2011 أكثر من نحــــو 1.5 مليون ليبي 
للسياحة أو العلاج، وقد تراجعت أعدادهم 
في الســــنوات الأخيرة بشكل ملحوظ، كما 
أن التونســــيين كانوا يتوافدون على ليبيا 
للعمل هناك قبل توقفهم عن الســــفر إليها 

نظرا إلى الوضع الأمني المتوتر.
وفي حين أكدت الشركة التونسية أنها 
ســــتنظم رحلة واحدة يوميا ذهابا وإيابا 
بــــين مطــــاري قرطــــاج ومعيتيقــــة، ذكرت 
إدارة مطــــار بنينا في بنغازي أن الرحلات 
الأســــبوعية بين مطــــار قرطــــاج والمدينة 
الليبية الواقعة في الشرق ستعود بمعدل 

ثلاث رحلات أسبوعيا.
وتؤكــــد وزارة النقــــل واللوجســــتيك 
التونســــية أن خــــط الطيــــران الرابط بين 
تونس وجارتهــــا ليبيا يُعد أكثر الخطوط 
الربحية للناقلة الجوية التونسية، إذ كان 
يســــتأثر بنســــبة 20 في المئة من نشاطها 

قبل انتفاضة 2011.
وتظهر البيانات الرسمية أن الخطوط 
التونسية كانت تسيّر سبع رحلات يومية 
في اتجــــاه مطــــارات معيتيقــــة وبنغازي 

ومصراتة وسبها.
وتشــــير مصــــادر في البلديــــن إلى أن 
الجاريــــن يخططــــان لرفع عــــدد الرحلات 

بينهما بشكل تصاعدي في الفترة المقبلة، 
مــــا يعنــــي أن هنــــاك هامشــــا لأن تبتعــــد 
الخطــــوط التونســــية ولو بشــــكل ضئيل 
عن الخطوط الحمــــراء التي اقتربت منها 

بسبب مشاكلها المزمنة.
الماضيــــة  الســــنوات  فــــي  وتزايــــدت 
المؤشــــرات على عجز الخطــــط الحكومية 
عن إنقاذ الخطوط التونســــية الغارقة في 
الديــــون نتيجة بطء الإصلاحــــات وتفاقم 
موجــــة الإضرابــــات وكثرة الشــــكاوى من 
تدني مســــتوى خدماتها، ولم تتمكن حتى 
من اســــتغلال المواســــم الســــياحية التي 

سبقت تفشي الجائحة.
ويعتقــــد الكثير من الخبــــراء أن أزمة 
الشــــركة تكمن في الســــوق المحلية وليس 
المنافســــة، خاصــــة وأن عددا من شــــركات 
الطيــــران الكبــــرى أوقفــــت رحلاتهــــا إلى 
تونس منــــذ الهجمــــات الإرهابية في عام 
2015 قبل أن تعود بعد نحو عامين تقريبا، 
ما يعني اســــتحواذ الخطوط التونســــية 

على تلك الحصة.
وإلى جانب ذلــــك، يراهن البلدان على 
مجموعة أخرى من الشراكات مثل تطوير 
قطــــاع الصحــــة والدخــــول في شــــراكات 
التونســــيين  المســــتثمرين  بــــين  جديــــدة 
والليبيين لتنفيذ مشاريع البناء والتشييد 
الكبرى بليبيــــا باعتبارها إحدى خطوات 

تعزيز العلاقات.
وتعــــد ليبيا الشــــريك الاقتصادي رقم 
واحد لتونــــس في المغــــرب العربي، وهي 
تحتل المركز الخامس بعد فرنسا وإيطاليا 
وألمانيــــا وإســــبانيا وذلــــك اســــتنادا إلى 
تقاريــــر البنــــك الدولي، فالســــوق الليبية 
تســــتوعب قرابــــة 70 فــــي المئــــة من حجم 

الصادرات التونسية سنويا.

اعتبر خبراء أن فتح سوق السفر الليبية أمام رحلات الخطوط التونسية يقدم 
دعما للشــــــركة المملوكة للدولة هي في أمسّ الحاجة إليه لالتقاط أنفاسها بعد 
أن عانت منذ 2011 من تراجع غير مسبوق في نشاطها بسبب الأزمات المالية 

التي جعلتها في موقف لا تحسد عليه.

البحث عن آفاق جديدة

الشركة تستأنف تسيير رحلاتها إلى مدن ليبية بعد 7 سنوات من التوقف

 بروكســل - وافق الاتحـــاد الأوروبي 
علـــى هدنة جزئية مـــع الولايات المتحدة 
في النزاع الخاص بالرســـوم الجمركية 
علـــى المعـــادن التـــي فرضهـــا الرئيس 
الأميركـــي الســـابق دونالـــد ترامب مع 
شـــروع الجانبين في مناقشـــات بشـــأن 
للصلـــب  المفرطـــة  الإنتاجيـــة  الطاقـــة 

والألومنيوم عالميا.

وتهدف المناقشـــات إلى إيجاد حلول 
التجاريـــة  التدابيـــر  واتخـــاذ  جذريـــة 
المناســـبة بنهايـــة العام الجـــاري بهدف 
عودة العلاقـــات على ضفتي الأطلســـي 
إلـــى طبيعتها والتفـــرغ لمواجهة الصين 
التـــي أعلن ضدها ترامـــب حربا تجارية 

استهدفت كل شيء تقريبا.
الاثنين  الأوروبية  المفوضيـــة  وقالت 
إنهـــا ســـتعلق زيـــادة مقترحة لرســـوم 
فرضتهـــا ردا علـــى الرســـوم الأميركية 
كانت ستشـــمل عددا مـــن المنتجات، من 
أحمر الشـــفاه إلى الأحذيـــة الرياضية، 

وتزيد الرسوم على الويسكي والدراجات 
الناريـــة والقوارب البخاريـــة الأميركية 

لمثليها إلى 50 في المئة.
فــــي  وواشــــنطن  بروكســــل  وأكــــدت 
بيــــان مشــــترك أن بإمكانهمــــا كحليفــــين 
دعم المعايير العاليــــة ومعالجة المخاوف 
المشــــتركة ”ومحاســــبة دول مثــــل الصين 
تدعم سياسات مشوهة للتجارة“ العالمية.

وســـتبقي الولايـــات المتحـــدة علـــى 
رســـومها البالغـــة 25 فـــي المئـــة علـــى 
الصلب وعشرة في المئة على الألومنيوم، 
والمطبقة أيضا على الواردات من الصين 
والنرويـــج  وتركيـــا  وروســـيا  والهنـــد 

وسويسرا.
وقالـــت متحدثـــة باســـم المفوضيـــة 
الأوروبية إن تعليق الرســـوم المزمعة من 
جانـــب الاتحاد الأوروبي سيســـري لما لا 

يزيد على ستة أشهر.
تذرعـــت  ترامـــب  إدارة  وكانـــت 
باعتبارات الأمـــن القومي عندما فرضت 
الرســـوم الجمركية على واردات المعادن، 
لكن الاتحـــاد الأوروبي ينفي أن تشـــكل 
صادراتـــه خطـــرا أمنيا وقـــد رد بفرض 
رســـوم على منتجـــات أميركيـــة قيمتها 
2.8 مليار يورو (3.4 مليار دولار)، تشمل 
الدراجـــات النارية والويســـكي وعصير 
البرتقال. وســـتظل تلك الرســـوم سارية 

هي الأخرى.

 دبي - تطمح الخطوط السعودية إلى 
التغلب على العقبـــات التي تعرضت لها 
في الفتـــرة الماضية وأثرت على 
اعتماد  خلال  من  نشـــاطها 
خطـــة من المرجـــح أن تثمر 
عن تحقيـــق إيـــرادات أكبر 
كانت قد فقدتها بســـبب الأزمة 
الصحية العالمية، وبالتالي البدء في 

تحصيل الأرباح.
الرئيـــس  الكشـــي  إبراهيـــم  وأكـــد 
التنفيـــذي للخطـــوط الســـعودية الاثنين 
خلال فعالية بمناســـبة انعقـــاد معرض 
سوق الســـفر العربي في دبي أن الشركة 
المملوكـــة للدولـــة تخطـــط للعـــودة إلى 

الربحية بحلول 2024.
العالمـــي  الطيـــران  قطـــاع  ويعانـــي 
معاناة شديدة من جراء جائحة فايروس 
كورونا، التي تســـببت فـــي وقف تحليق 
أعداد كبيـــرة من الطائـــرات أو طيرانها 
شـــبه خاوية. لكن الكشي قال إن ”الطلب 
على الرحلات الداخليـــة يتجاوز الطاقة 

الاستيعابية للشركة“.
وتزامن هـــذا الإعلان مع اســـتئناف 
الخطـــوط الســـعودية تشـــغيل رحلاتها 
الدولية عبر 43 محطة دولية في 30 وجهة 
حول العالم بعد بدء ســـريان قرار وزارة 
الداخلية رفع تعليق ســـفر المواطنين إلى 

خارج المملكة.
وأكدت الشركة في بيان أنها ستسير 
مـــن  مجدولـــة  رحلـــة   153 أســـبوع  كل 
الريـــاض، و178 رحلة من جدة، وســـيتم 
استئناف أولى الرحلات الدولية المغادرة 
من البلاد انطلاقا من الرياض إلى حيدر 

آباد، وانطلاقا من جدة إلى دكا.
أما أولـــى رحلاتها الدوليـــة القادمة 
إلى الســـعودية فســـتكون رحلة القاهرة 

إلى الرياض ورحلة جاكرتا إلى جدة.
وأكدت الشركة اســـتعدادها لتشغيل 
وتســـيير رحلاتهـــا إلـــى 71 محطـــة من 
أصـــل 95 محطة، منهـــا 28 وجهة داخلية 

و43 وجهة دولية، وأن الرحلات من وإلى 
مدينة جدة ســـيتم تســـييرها من صالة 1 

في مطار الملك عبدالعزيز.
وكانت الشــــركة قد أعلنــــت في مارس 
لزيــــادة  اتفاقيــــة  توقيــــع  عــــن  الماضــــي 
أســــطولها بقيمــــة 3 مليــــارات دولار، تعد 
الأضخم في تاريخ قطاع الطيران بالمملكة.
وأوضحت حينها أن الاتفاقية تهدف 
إلـــى تمويل احتياجاتهـــا حتى منتصف 
2024، فـــي إطار تمويل جـــزء من صفقات 
أعلن عنها مســـبقا لشـــراء 73 طائرة من 

شركتي أيرباص وبوينغ.

ووفـــق بيانات رســـمية بلغـــت قيمة 
تســـلمتها  التـــي  الطائـــرات  إجمالـــي 
الســـعودية خلال 2020 حوالـــي 18 مليار 
ريال سعودي (4.8 مليار دولار)، مما يشير 
إلى ثقة السوق في الخطط الاستراتيجية 
طويلة المدى للشركة وقدرتها على تحقيق 
نمـــو ملموس بما يتماشـــى مـــع أهداف 

”رؤية 2030“.
وأبرمت السعودية في 2016 اتفاقيات 
تتضمن شراء 63 طائرة حديثة، وبموجب 
الصفقـــات حصلت الخطوط الســـعودية 
علـــى 15 طائرة من نـــوع بوينغ طراز بي 
777 – 300 إي.آر، و13 طائـــرة بوينـــغ بي 
787 دريملايز، بالإضافة إلى 35 طائرة من 
الجيل الجديد لأيرباص من طراز أيه 320 

وأي 321 نيو.
وتضم العديد من المبادرات الرئيسية 
الأخرى للخطوط الســـعودية الاســـتثمار 
فـــي العنصـــر البشـــري ورفـــع الكفاءة 
وتطوير  الخدمات  وتحســـين  التشغيلية 

المنتجات ومواءمتها مع تنوع الزائرين.

هدنة تجارية مؤقتة بين

أوروبا والولايات المتحدة

الخطوط السعودية 

تستهدف الربحية 

بحلول 2024

الفلاحــــة  وزارة  تتوقــــع   - تونــس   
التونسية حصادا استثنائيا من الحبوب 
خلال الموســــم الزراعي مقارنة بالموســــم 
الماضي، على الرغم من اســــتمرار موجة 
الجفاف التي تضرب شــــمال أفريقيا منذ 

عدة سنوات بسبب التغييرات المناخية.
وتظهر البيانات الرســــمية المنشورة 
أن  الإلكترونــــي  الــــوزارة  موقــــع  علــــى 
محصول الحبــــوب من المتوقــــع أن يبلغ 
الموســــم الحالي حوالي 19 مليون قنطار 
(1.9 مليون طن) مقابل كمية إنتاج بلغت 
العــــام الماضي 15.7 مليــــون قنطار (1.57 

مليون طن).
وبالرغــــم من هذا الارتفاع إلا أنه أقل 
من مســــتوى موســــم 2018 - 2019 حينما 
تجــــاوز محصــــول الحبوب عتبــــة الـ2.1 
مليون طن، ارتفاعا من حوالي 1.4 مليون 

طن في الموسم الذي سبقه.
وتواجه تونس منذ سنوات مشكلات 
على مســـتوى تأهيل القطـــاع الزراعي 

بما فيه الاستفادة من المحاصيل بهدف 
تقليص عمليـــات التوريـــد التي تلتهم 

جزءا من ميزانية الدولة كل عام.
وتعـــد التغيرات المناخيـــة وتدهور 
الموارد الطبيعية وفـــي مقدمتها المياه، 
مـــن بـــين أهـــم العوامـــل التـــي تعرقل 
تحقيـــق الأمن الغذائـــي لتونس في ظل 
الجفاف الذي ضرب البلاد في السنوات 

الأخيرة.
ولكن حتـــى الإجـــراءات الحكومية 
المتبعـــة تحتاج إلى إعـــادة ترتيب، فقد 
دعـــا وزيـــر الفلاحـــة والمـــوارد المائيّة 
محمـــد  بالنّيابـــة،  البحـــري  والصيـــد 
الفاضل كريمّ خلال جلســـة استماع في 
البرلمان الأسبوع الماضي، إلى التقليص 
من نســـبة إهدار الحبوب عند الحصاد 
عبر تعديل آلات الحصاد وتشـــكيل فرق 

عمل تضبط هذا الأمر بطرق علمية.
كما طالب بالإســـراع في اســـتكمال 
المصادقـــة على مراكـــز التجميـــع بكل 

الجهـــات، وتدعيـــم المناطـــق ذات طاقة 
الخزن الضعيفة.

وشـــدد كريم على ضرورة تســـريع 
جمـــع الحبـــوب وفـــق جـــدول زمنـــي 
مدروس لتيســـير عملية قبـــول الإنتاج 
من المزارعين، إضافة إلى التنســـيق بين 
وزارتـــي التجهيز والإســـكان والتهيئة 
الترابيـــة والداخلية لتفـــادي الحرائق 
وضمان سير الموسم في أفضل الظروف.

وتشـــير البيانـــات الرســـمية إلـــى 
اتســـاع الفجـــوة الكبيـــرة فـــي الأمـــن 
الغذائي في تونس بســـبب غياب رؤية 
التحديات  لمعالجـــة  واضحة  حكوميـــة 
الزراعـــي،  القطـــاع  يواجههـــا  التـــي 
والتـــي تفاقمت بشـــكل كبيـــر منذ عام

.2011
ورغم أن محاولات الحكومة السابقة 
اعتماد إجـــراءات لتعزيز دور القطاعين 
العام والخاص في مجال الاســـتثمارات 
الزراعيـــة للحد من الـــواردات الغذائية 

التي ترهق موازنة الدولة، إلا أنها تبدو 
غير كافية حتى الآن.

وتؤكـــد العديـــد من الدراســـات أن 
العجز الغذائي التونسي مرشح للتفاقم 
بســـبب تراجـــع القـــدرات الإنتاجيـــة، 
بسبب شح المياه وتآكل الرقع الزراعية 
وتعـــذر الإنتـــاج أحيانا في ظـــل حالة

الجفاف.
وتواجـــه الحكومـــة الحالية في ظل 
أزمة كورونا تحديات كبيرة في ســـبيل 
المالية  والمؤسسات  المســـتثمرين  إقناع 
بدخول  والدوليـــة  والعربيـــة  المحليـــة 
مشـــاريع الاســـتثمار الزراعي بســـبب 

صعوبات توفير التمويل.
وبحســـب المعهـــد العالمـــي للموارد 
تحتل تونس حاليا المركز 33 بين الدول 
التـــي تواجـــه نقصا في الميـــاه بحلول 
2040، ومـــن المحتمل أن تخســـر 80 في 
المئة من مواردها غير المتجددة من المياه 

بحلول ذلك التاريخ.

 لحصاد استثنائي من الحبوب رغم الجفاف
ّ

تونس تستعد

تعليق الرسوم المزمعة 
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لما لا يزيد على ستة أشهر
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