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يقترب الســــــودان بخطى حثيثة من تخفيف عبء دين من خلال الحصول على 
قرض أميركي لتسوية متأخرات مستحقة لدى البنوك، ما يسمح له بالوصول 

إلى تمويلات المانحين بعد عقود من العزلة الدولية.

 واشــنطن - قال البنــــك الدولي ووزارة 
الخزانــــة الأميركية الجمعة إن الســــودان 
ســــوّى ديونه لدى البنك الدولي بعد نحو 
ثلاثة عقــــود، مما يُقــــرب البلــــد الأفريقي 
المثقل بالديــــن من حزمة دوليــــة لتخفيف 

عبء الدين تشتد حاجته إليها.
وقــــال ديفيــــد مالبــــاس رئيــــس البنك 
الدولــــي إن الخطــــوة تعني أن الســــودان 
بمقدوره الآن الوصول إلــــى منح بملياري 

دولار من المؤسسة الدولية للتنمية.
وســــداد الســــودان للمتأخرات أصبح 
ممكنا عبر قرض مؤقــــت بقيمة 1.15 مليار 

دولار قدمته الحكومة الأميركية.

وقال وزيــــر المالية الســــوداني جبريل 
إبراهيم إن تســــوية المتأخرات تتيح للبلاد 
تدبيــــر تمويل من مجموعــــة البنك الدولي 
الأطــــراف،  متعــــددة  أخــــرى  ومؤسســــات 
والمضي قدما في مشاريع تنموية تحولية.

الأميركيــــة  الخزانــــة  وزيــــرة  ولفتــــت 
جانيــــت يلين إلى أن الســــودان يســــتحق 
الإشــــادة لتنفيذه ما وصفتــــه ”بالبرنامج 
الاقتصادي القوي“ الذي يدعم تحول البلاد 
إلى النظام الديمقراطي بعد ثلاثة عقود من 

العزلة الدولية.
وقالت في بيان ”يسر الولايات المتحدة 
أن تدعــــم تلك الجهود اليوم عبر مســــاعدة 
الســــودان فــــي تســــوية متأخراتــــه للبنك 

الدولي…إنه تحرك سينقل السودان خطوة 
أخرى أقرب للحصول على إعفاء من الدين 
تشــــتد الحاجة إليه، ويســــاعد الدولة على 
إعادة الاندماج في المجتمع المالي الدولي“.

يقودهــــا  انتقاليــــة  حكومــــة  وتولــــت 
مدنيون الســــلطة في الســــودان في أبريل 
2019 بعد الإطاحة بعمر حسن البشير، مما 

أنهى سنوات من العزلة الدولية.
ويســــعى الســــودان لإعفاء مــــن ديون 
دولار  مليــــار   56 نحــــو  بقيمــــة  خارجيــــة 
مستحقة لمؤسســــات مالية دولية، ودائنين 
ثنائيين رســــميين ودائنين تجاريين. ونحو 
85 فــــي المئة مــــن تلك الديــــون على صورة 

متأخرات.
وقــــال صنــــدوق النقد هذا الشــــهر إن 
الســــودان حقق تقدما فــــي برنامج يراقبه 
خبــــراء الصنــــدوق، لكن اقتصــــاده ما زال 
”هشــــا للغاية“ في ظل تضخم يصل إلى 300 

في المئة ونقص في السلع الأساسية.
وقــــال مصدر مطلــــع علــــى العملية إن 
أحدث خطوة تعني أن الســــودان قد يصل 
إلى ما يطلــــق عليه نقطة القــــرار للمرحلة 
الأولى من حزمة أوســــع نطاقا للإعفاء من 
الديــــن، بموجب مبــــادرة البلــــدان الفقيرة 
المثقلــــة بالديــــون في وقت مبكــــر قد يكون 

منتصف 2021.
وجــــرى العمل على القــــرض الأميركي 
الــــذي أعلن عنــــه الجمعة لأشــــهر، بعد أن 
حذفت الولايات المتحدة السودان من قائمة 
الدول الراعية للإرهاب في أواخر ديسمبر.

ولبى السودان أحد الشروط الأساسية 
التــــي كان يطلبها المانحــــون الدوليون في 
فبراير، حين اتخذ خطوات لتوحيد ســــعر 

الصرف الرسمي وفي السوق الموازية.

 الكويــت - كشــــفت تقارير أن مؤسسة 
البتــــرول الكويتية تعتــــزم الحصول على 
قرض لردم الفجــــوة المتوقعة في التمويل 
في ظــــل عجز الموازنــــة وانهيار أســــعار 
الخــــام وأزمة ســــيولة حــــادة دفعت إلى 
البحث عن منافذ التمويل، لاســــيما وسط 
التجاذبات السياسية التي تمنع المساس 
باحتياطي الأجيــــال وتمرير قانون الدين 

العام.
وأوردت بلومبرغ نيوز نقلا عن مصدر 
مطلع أن مؤسسة البترول الكويتية تعتزم 
اقتراض ما يصل إلى 20 مليار دولار على 
مدار الســــنوات الخمس المقبلة لسد عجز 
متوقــــع في التمويل وســــط أزمة ســــيولة 

حادة.
وقــــال تقريــــر بلومبــــرغ إن الشــــركة 
ســــتحتاج المــــال للإبقاء على مســــتويات 

إنتاج الخام بالبلد النفطي.
علــــى  الطلــــب  انخفــــاض  وتســــبب 
الطاقة بســــبب إجراءات الإغلاق المرتبطة 
بالجائحة في اضطــــراب اقتصاد الكويت 
شــــديد الاعتمــــاد علــــى النفط فــــي 2020. 
والكويــــت رابع أكبــــر منتج فــــي منظمة 

البلدان المصدرة للبترول.

وقالت بلومبرغ إن مؤسســــة البترول 
قــــد تواجه عجزا بســــتة مليــــارات دينار 
(19.88 مليار دولار) خلال خمس سنوات، 
مضيفة أنها تعتزم تغطية العجز بإصدار 

دين، بعضه في الأسواق العالمية.
وتابع أن الوضع سيخضع للمراجعة 
كل ســــتة أشهر لتقييم احتياجات الشركة 
وتكاليــــف اقتراضها ولم ترد المؤسســــة 

حتى الآن على طلب من التعقيب.

وفي وقت ســــابق تفــــاوض صندوق 
الثروة الســــيادي الكويتي مع مؤسســــة 
البترول الكويتية المملوكة للدولة من أجل 
الوصول إلى اتفاق جديد، تقوم المؤسسة 
بموجبه بســــداد مبلغ يزيد على 20 مليار 
دولار من الأرباح المتراكمة لديها، في وقت 
تســــعى فيه الدولة الخليجيــــة إلى إيجاد 
ســــبل للتغلب على أزمة السيولة الحادة 

التي تواجهها.
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أزمة توقف الملاحة في قناة السويس 

تعطل إمدادات الغاز إلى أوروبا
خسائر التجارة العالمية تصل إلى عشرة مليارات دولار أسبوعيا

 القاهــرة - قالـــت ريســـتاد إنرجـــي 
للأبحـــاث إن تعـــويم ســـفينة الحاويات 
الجانحة في قناة الســـويس، إحدى أكثر 
ممـــرات التجـــارة العالميـــة ازدحاما، قد 
يرجئ تســـليم نحو مليون طن من الغاز 
الطبيعي المســـال إلى أوروبـــا على متن 
عشـــر ســـفن إذا اســـتمر توقف الملاحة 

لأسبوعين.
وقال مســـؤولو الإنقـــاذ إن حل أزمة 
السفينة الجانحة في القناة قد يستغرق 
أســـابيع. والقنـــاة هي الممر الرئيســـي 
لـــواردات أوروبـــا مـــن الغـــاز الطبيعي 
المســـال مـــن الشـــرق الأوســـط وبعض 
الشـــحنات القادمة من البحر المتوســـط 

إلى آسيا.
وذكرت ريستاد أن قطر المنتج الكبير 
للغاز المســـال شـــحنت ما يقرب من 260 

شحنة إلى أوروبا في 2020 عبر القناة.
وخلصـــت دراســـة أجرتهـــا شـــركة 
التأمـــين الألمانية أليانـــز الجمعة إلى أن 
ســـفينة الحاويـــات التي توقـــف حركة 
المـــرور فـــي قنـــاة الســـويس قـــد تكلف 
التجـــارة العالمية ما بين ســـتة وعشـــرة 

مليارات دولار أسبوعيا.
وقالت الدراســـة التـــي أجرتها أكبر 
شـــركة تأمين فـــي أوروبا أيضـــا إن كل 
أسبوع يمر على هذه الحالة من التوقف 
يقتطـــع نحو 0.2 إلى 0.4 نقطة مئوية من 

النمو السنوي للتجارة.
وكتب معدو الدراســـة ”المشكلة تكمن 
فـــي أن التكـــدس في قناة الســـويس هو 
القشة التي تقصم ظهر التجارة العالمية“.
وتابعـــوا ”مـــن البداية تطـــول مدد 
التســـليم بالنســـبة إلـــى المورديـــن منذ 
بداية العـــام، وهي الآن أطول في أوروبا 
 19 منها في وقت بلـــوغ جائحة كوفيد – 

ذروتها“.
وقالـــت الدراســـة إن الأثر الســـلبي 
على طول فترات التســـليم يتضاعف في 
الولايات المتحدة، إذ تُستنزف المخزونات 
بفعـــل توقعـــات بأن حزمـــة الرئيس جو 

بايدن الضخمة للتحفيز ستدعم الطلب.
وكثفت هيئة قناة الســـويس الجمعة 
الحاويـــات  ســـفينة  لتحريـــر  الجهـــود 
الضخمـــة العالقة وإنهاء توقف تســـبب 

في قفـــزة أســـعار الشـــحن فـــي نقالات 
الوقـــود واضطراب في سلاســـل الإمداد 

العالمية.
وقـــال كارلوس توريـــس دياز رئيس 
أســـواق الغـــاز والكهرباء في ريســـتاد 
”حتى إذا تم فتح الطريق خلال أســـبوع، 

هنـــاك صف طويل من الشـــحنات ينتظر 
عبور القناة. العودة إلى التدفق الطبيعي 

ستستغرق بعض الوقت“.
وثمـــة ثلاث شـــحنات للتســـليم في 
مطلع أبريل كانت تنتظر الأربعاء للعبور 
إلى البحر المتوسط، كما يوجد ما لا يقل 
عن شـــحنتين في بحر العرب في الطريق 

إلى قناة السويس.
وقال لوكاس شميت المحلل لدى وود 
ماكينزي إن ناقلة الغاز الطبيعي المسال 
جولار تندرا قامـــت بالتحميل من محطة 
إدكـــو فـــي مصر في 21 مـــارس وهي في 

الطريق إلى آسيا.
وعند الطرف الجنوبي للقناة تتنظر 
الناقلـــة رشـــيدة للعبـــور وعلـــى متنها 

شحنة من قطر.
وقال متحدث باسم شـــركة إناجاس 
لتشـــغيل نظـــم نقـــل الطاقة إن تســـليم 
شحنات الغاز المســـال إلى سبعة مرافئ 
لإعادة التغويز في إسبانيا لم تتأثر بعد.

وقال ”لم تتأثر أي ســـفينة غاز مسال 
متجهة إلى إســـبانيا بالسفينة الجانحة 
في قناة الســـويس، ولا توجد ســـفن من 
المقـــرر أن تأتـــي من دول تســـتخدم هذا 

المسار في الأسبوعين القادمين“.
وخلال موسم الشتاء في نصف الكرة 
الأرضيـــة الشـــمالي، حين ينمـــو الطلب 
على غـــاز التدفئة، فإن الاكتظاظ في قناة 
بنما يساهم في دفع أسعار الغاز المسال 
الفورية للارتفاع في آسيا إلى مستويات 
قياســـية إذ تضطـــر شـــركات الشـــحن 

البحري إلى اللجوء إلى مســـارات أطول 
وأعلى تكلفة.

ومن الممكن أن يســـاهم فصل الربيع 
وشـــبكة خطـــوط الأنابيب فـــي احتواء 

زيادة الأسعار هذه المرة.
وقـــال شـــميت إن تكاليـــف الإيجار 
منخفضـــة (نحـــو 30 ألـــف دولار يوميا) 
لكنها قد ترتفع إذا استمرت الاضطرابات.
وقالت كبلـــر للاستشـــارات الأربعاء 
إن شـــركات الشحن البحري ربما تضطر 
لعكس المسار والإبحار حول رأس الرجاء 
الصالـــح، أو الانتظار فـــي البحر الأحمر 
أو البحـــر المتوســـط في انتظـــار تعويم 

السفينة الجانحة ”إيفر غيفن“.
مـــن  الرحلـــة  إن  ريســـتاد  وقالـــت 
الســـويس إلـــى شـــمال غـــرب أوروبـــا 
تســـتغرق نحـــو تســـعة أيام بســـرعات 
متوســـطة. وأضافت الشـــركة أن الرحلة 
من قطر إلى شمال غرب أوروبا تستغرق 
نحو 17 يوما، لكن إعادة توجيه المســـار 
حول رأس الرجاء الصالح ربما يستغرق 

أكثر من 30 يوما.
وقال توريس ديـــاز ”قد تكون فرصة 
مثالية للمنتجين الأميركيين لإبرام المزيد 
من الطلبيات في وقت أزمة لمسار النقل“.

ونفت شركة شوي كيسن اليابانية التي 
تملك ســــفينة الحاويات العملاقة الجانحة 
في قناة السويس الجمعة التقارير عن أنها 

تسعى لتعويم السفينة مساء السبت.
وقالـــت متحدثة باســـم الشـــركة إن 
عملية إعادة التعويم جارية لكن الشركة 

لا تعرف متى ستنجح هذه الجهود.
وقـــال محللون إن ســـفينة الحاويات 
الجانحـــة التـــي أوقفـــت الملاحـــة ونقل 
البضائـــع عبـــر الممـــر المائي ســـتفرض 
ضغوطـــا على سلاســـل الإمـــداد العالمية 
التـــي تعانـــي جـــراء انتعاش النشـــاط 
الاقتصادي وشـــح المعروض من حاويات 
الشـــحن، ويأتي هذا التوقف بينما تشهد 
الشحنات بالفعل اضطرابا بسبب جائحة 

كورونا وزيادة الطلب على السلع.
وقالت خدمة المســـتثمرين في موديز 
إن نحـــو 30 فـــي المئـــة مـــن حركـــة نقل 
الحاويات عالميا تمر عبر القناة ســـنويا. 
وقـــد يؤثر توقف الممـــر التجاري على ما 
بـــين 10 ونحـــو 15 في المئة مـــن إجمالي 
نشـــاط مناولـــة الحاويات عالميـــا طوال 

فترة التعطل.
وأضافت فـــي مذكرة الجمعة ”الطلب 
الاستهلاكي والصناعي المرتفع، والنقص 
العالمـــي في طاقة الحاويـــات وانخفاض 
الخدمات التي يمكـــن التعويل عليها من 

شركات شـــحن الحاويات العالمية جعلت 
سلاســـل الإمداد مهددة بشـــدة حتى من 

أقل الصدمات الخارجية“.
وقالت شركة الاستشارات ”آي.إتش.
إس“ ماركـــت في مذكـــرة إن التأخير في 
عودة الحاويات الفارغـــة إلى المصدرين 
الآسيويين ســـيفاقم أكثر النقص الحالي 

في الحاويات.
وتعد قناة الســـويس المســـار المفضل 
المصنعة  للسلع  الأميركيين  للمســـتوردين 
مثل الأحذيـــة والملابس من جنوب شـــرق 

آسيا والهند.

وربما يتعين على الســـفن الآن اتخاذ 
المسار الأطول حول رأس الرجاء الصالح 
في جنـــوب أفريقيـــا، ممـــا يضيف نحو 

سبعة إلى عشرة أيام إلى رحلاتها.
وقالت خدمة المســـتثمرين في موديز 
إنـــه نتيجة لذلـــك فإن قطاعـــي التصنيع 
مورّدي  لاسيما  الأوروبيين،  والســـيارات 

السيارات سيكونان الأكثر تضررا.
وقـــال المحللـــون ”هذا بســـبب أنهما 
يديران سلاســـل إمدادات حسب الحاجة، 
مما يعنـــي أنهمـــا لا يخزنـــان المكونات 
ويكـــون لديهمـــا فـــي المتناول مـــا يكفي 
فحســـب لفتـــرة قصيـــرة، ويســـتوردان 
المكونات من شركات التصنيع الآسيوية.

وأضافـــوا ”حتـــى إذا تم حل الموقف 
ســـريعا، فـــإن اكتظـــاظ الموانـــئ ووقوع 
المزيد من التأخيرات في سلاسل التوريد 

المقيدة بالفعل لا مناص منه“.
وأضافوا أن وســـائل النقـــل البديلة 
غير مناسبة، إذ أن قدرات الشحن الجوي 
تعانـــي شـــحا بالفعل بســـبب انخفاض 
حركة السفر الجوي العالمية بينما النقل 
بالســـكك الحديديـــة بين أوروبا وآســـيا 
محدود وبالفعل يقترب من طاقته الكاملة.

وحســـب الأرقام تظل قناة الســـويس 
إحـــدى أهم الممرات التجاريـــة في العالم 
خاصة بالنســـبة إلى آسيا وأوروبا. ففي 
عام 2019 مرت حوالي 19 ألف سفينة عبر 
الممر، أو 1.25 بليـــون طن حمولة. وتعبر 
القناة كل أســـبوع من آســـيا إلى أوروبا 
والعكس مئات الألاف من الحاويات على 
مـــتن الســـفن تحمـــل آلات وإلكترونيات 

وسلعا وسيطة أخرى ومواد خام.

يهدد توقف حركة الملاحة في قناة الســــــويس بخسائر كبيرة للتجارة العالمية 
فضلا على تعطيل وصول شحنات الغاز المسال إلى أوروبا. وهو ما يزيد من 
الضغوط على الإمدادات العالمية المنهكة أصلا من آثار الوباء ما تســــــبب في 
ارتفاع أسعار الشحن في ناقلات الوقود في وقت تحاول فيه شركات الملاحة 

البحث عن طرق أخرى بديلة بين آسيا وأوروبا.

سفن عائمة في بحر الخسائر
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