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السنة 43 العدد 12010 اقتصاد
جنوح سفينة بقناة السويس يربك حركة الملاحة العالمية

 القاهــرة - ظلـــت حركـــة الملاحة في 
قناة الســـويس، أقصر طريق بحري بين 
أوروبا وآســـيا، متوقفـــة الأربعاء بينما 
تواصل ثماني قاطـــرات أعمالها لتعويم 
واحـــدة مـــن أكبر ســـفن الحاويـــات في 

العالم بعد أن جنحت في القناة.
وذكرت شـــركة وكالـــة الخليج مصر 
”جي.أي.ســـي“  للملاحـــة  المحـــدودة 
الأربعـــاء أن الســـلطات لا تـــزال تعمـــل 
لتعـــويم الســـفينة وأن المعلومـــات التي 
تلقتها ســـابقا بشـــأن تعويم الســـفينة 

جزئيا لم تكن دقيقة.
وقالت هيئة قناة الســـويس في بيان 
إن الســـفينة إيفر غيفن التي يبلغ طولها 
400 متـــر وتصل حمولتهـــا إلى 224 ألف 
طـــن جنحـــت صبـــاح الثلاثـــاء وهو ما 
”يعود بشكل أساســـي إلى انعدام الرؤية 
الناتجة عن ســـوء الأحوال الجوية نظرا 
لمرور البلاد بعاصفة ترابية، مما أدى إلى 
فقدان القدرة على توجيه الســـفينة ومن 

ثم جنوحها“.
ويمر نحو 30 في المئة من حركة سفن 
الحاويـــات العالمية عبر قناة الســـويس 
يوميـــا، تحمـــل كل شـــيء مـــن الوقـــود 
والطريـــق  الاســـتهلاكية.  الســـلع  إلـــى 
البديل الرئيســـي للســـفن المســـافرة بين 
آســـيا وأوروبـــا يمر حول قـــارة أفريقيا 

ويستغرق أسبوعا إضافيا.

وبدت الســـفينة في الصور المنشورة 
على وسائل التواصل الاجتماعي متوقفة 
بعرض القناة. كما أظهرت صور نشرتها 
هيئة قناة الســـويس حفارا يزيل التربة 
والصخور من ضفـــة القناة حول مقدمة 

السفينة.
وقال أســـامة ربيع رئيس هيئة قناة 
الســـويس لوسائل إعلام محلية إنه على 
الرغـــم من الواقعـــة، فإن قافلـــة متجهة 
صوب الجنـــوب تتحرك وإن الســـلطات 
تحاول الإبقاء على حركة المرور مستمرة 

بين نقاط الانتظار بأقصى ما يمكنها مع 
استمرار جهود تعويم السفينة.

وتابـــع قائـــلا إنـــه ”بمجـــرد تعويم 
السفينة ســـتعود الأمور إلى طبيعتها“، 

متوقعا أن يتم ذلك الخميس.
وأضـــاف ”عليهم الانتظـــار، وعندما 
ننتهي سنشتغل 24 ســـاعة، ولن تشتغل 
قافلة واحدة مـــن الجنوب وقافلة واحدة 
من الشـــمال، سنشتغل إلى حين تخليص 
المراكب وتعويض الانتظار، ونفكر أيضا 

في تعويض آخر مناسب“.
ويمـــر نحو 12 في المئـــة من التجارة 
العالمية عبر القناة وهي مصدر أساســـي 

للعملة الصعبة لمصر.
وأظهـــرت خرائـــط التتبع الســـفينة 
جانحـــة في أقصـــى الامتـــداد الجنوبي 
للممـــر المائي بين البحيـــرة المرُة الكبرى 

وميناء السويس على البحر الأحمر.
وقالت مصادر محلية إن 30 ســـفينة 
على الأقل كانت متوقفة إلى الشـــمال من 
إيفـــر غيفن فيما توقفت ثلاث ســـفن إلى 
الجنـــوب. كما شـــوهدت العشـــرات من 
الســـفن متجمعة عند المدخلين الشمالي 

والجنوبي للقناة.
وأكـــدت هيئة قنـــاة الســـويس أنها 
تحاول إعادة التوازن لسفينة الحاويات. 
وقالـــت مصـــادر محليـــة إن الجهود قد 
تتحـــول صـــوب الحفـــر لإخراجهـــا إذا 
لـــم تتمكـــن القاطـــرات مـــن تعويمهـــا.
وأشارت شـــركة بوســـكاليس الهولندية 

لخدمات الملاحة إلى أن شـــركة ”ســـميت 
التابعة لها كلفت بالمساعدة  ســـالفيدج“ 
في العملية وأرسلت عشرة أشخاص إلى 

مصر.
وقال متحدث باســـم الشركة لرويترز 
إنـــه فـــي تلك الحـــالات ”يجـــب أن تقوم 
بالحســـابات لمعرفـــة مـــدى انغماســـها 
فـــي التربة وقـــدر القوة التـــي تحتاجها 

لتعويمها دون إلحاق ضرر بالسفينة“.
وأكدت شـــركة برنارد شـــولت شيب 
مانجمنـــت ”بـــي.إس.إم“ التـــي تتولـــى 
الإدارة الفنيـــة للســـفينة إيفـــر غيفن أن 
الحـــادث وقـــع حوالـــي الســـاعة 05:40 
بتوقيت غرينيتش الثلاثاء. وأضافت أن 

التحقيقات جارية.
التي تتعامل  وأضافت ”بـــي.إس.إم“ 
مع المســـائل التي تخص طاقم الســـفينة 
والجوانب الفنية أن جميع أفراد الطاقم 
بخيـــر ولم تـــرد تقارير عـــن إصابات أو 
تلـــوث. وقالـــت إنها أخطرت الســـلطات 
لكنها أشـــارت إلى  و“الأطـــراف المعنية“ 
أنهـــا لا تســـتطيع تأكيـــد من هـــو مالك 

السفينة.
وذكرت شــــركة إيفرغريــــن التايوانية 
التي تستأجر سفينة الحاويات أن الجهة 
المالكة للســــفينة أبلغتها أنهــــا تعتقد أن 
ما حدث كان نتيجــــة ”رياح قوية مفاجئة 
تســــببت فــــي انحراف جســــم الســــفينة 
فــــي المجــــرى المائــــي والارتطــــام بالقاع 

والجنوح“.

وقـــال ماركوس بيكر المديـــر العالمي 
للأنشـــطة البحرية والشـــحن لدى شركة 
”مارش“ للوســـاطة فـــي التأمين في لندن 
إن التأمين على السفينة يبلغ حوالي 100 

مليون دولار على الأرجح.
وأشـــارت مصـــادر ملاحيـــة إلى أن 
العشـــرات من الســـفن التي تنقل النفط 
الخام والغاز الطبيعي المســـال وبضائع 
تجزئـــة لـــم تتمكـــن مـــن عبـــور القناة 
الأربعاء، فيما قـــد تتعطل الإمدادات إلى 

الأسواق العالمية.
من جهتها قالت شـــركة فورتيكســـا 
للتحليـــلات النفطيـــة الأربعاء إن عشـــر 
ناقلات تحمل 13 مليون برميل من الخام 
قد تتأثر. وارتفعت أســـعار النفط بأكثر 

من اثنين في المئة.
وتقول شـــركة كبلر لتحليل البيانات 
إن خمـــس ناقلات محملة بالغاز المســـال 
لم تتمكن حتـــى الأربعاء من عبور القناة 

بسبب السفينة الجانحة.
وذكرت ريبيكا شيا المحللة لدى كبلر 
أن ثلاثا من تلك الناقلات الخمس متجهة 
إلى آســـيا واثنتين إلى أوروبا. وأضافت 
أنـــه إذا اســـتمر التعطـــل حتـــى نهاية 
الأسبوع سيؤثر ذلك على عبور 15 ناقلة 

للغاز الطبيعي المسال.
إن  الســـويس  قنـــاة  هيئـــة  وقالـــت 
حوالي 19 ألف ســـفينة، أي 51.5 ســـفينة 
في المتوســـط يوميا، عبرت القناة خلال

.2020

 الريــاض - قالت ثلاثة مصادر إن أرامكو 
الســـعودية أرســـلت تطلـــب مـــن البنوك 
تقديم عروضهـــا لتمويل ترغب في إتاحته 
لمســـتثمرين يتطلعون لاســـتئجار خطوط 
أنابيب تملكها، في مؤشـــر على أن شـــركة 
النفـــط العملاقة تمضـــي قدما في خططها 

لاستخلاص القيمة من أصولها.
وقال مصدران إن أرامكو، التي تتلقى 
المشـــورة من جيه.بي مورغـــان ومجموعة 
اليابانية  المالية  يو.أف.جيه  ميتسوبيشي 

بخصوص التمويل، أرســـلت الطلب خلال 
الأســـابيع القليلة الماضية إلى بنوك سبق 
أن أقرضـــت الشـــركة بالفعل واشـــترطت 
المصـــادر عدم الكشـــف عـــن هويتها نظرا 

لاعتبارات سرية المعلومات.
وأضـــاف المصدران أن الشـــركة تطلب 
من المقرضين تقديم التزامات قد تصل إلى 

10 مليارات دولار.
لم تـــرد أرامكو ولا جيه.بـــي مورغان 
بعـــد علـــى طلبـــات للتعقيـــب. وأحجمت 

التعليق. عـــن  يو.أف.جيه  ميتسوبيشـــي 
وكانت مصادر قالت في السابق إن صفقة 
خطوط الأنابيب المزمعة ستكون على غرار 
صفقات البنية التحتية التي وقعتها خلال 
العامين الماضيين شـــركة بتـــرول أبوظبي 
الوطنيـــة (أدنوك)، التي جمعـــت مليارات 
الـــدولارات مـــن تأجيـــر أصـــول خطـــوط 

لأنابيب النفط والغاز إلى مستثمرين.
وتجُهـــز أرامكـــو بذلك حزمـــة تمويل 
يمكن للمشترين استخدامها لدعم الصفقة.

وقال أحد المصادر إن الشـــروط المقدمة 
من الشـــركة صارمـــة من حيث التســـعير 

ومدة القرض.
وقال مصدر ثان إن الشـــروط تنسجم 
مـــع أوضاع الســـوق، إذ تســـتغل أرامكو 
وفـــرة الســـيولة لـــدى البنوك وتعطشـــها 

للأصول الجديدة.
وكانـــت مصادر قالت لرويترز في وقت 
ســـابق إن بـــلاك روك وبروكفيلـــد لإدارة 
الأصول من بين مستثمرين دوليين مهتمين 

بنشاط خطوط الأنابيب.
وقالت أرامكو، أكبـــر مُصدّر للنفط في 
العالم، الأحـــد إن صافـــي الربح انخفض 
44.4 فـــي المئـــة إلـــى 183.8 مليـــار ريـــال 
(49.01 مليـــار دولار) للســـنة المنتهيـــة في 
31 ديســـمبر، بعـــد أن تســـببت جائحـــة 
كوفيـــد – 19 في تراجع الطلب العالمي على

الخام.

 إســطنبول - حققت صناعـــة الألعاب 
التركية مســـتويات تنافســـية مهمة على 
الســـاحة العالمية بفعل انخفاض العملة 
المحلية غير أن ذلك قوّض في نفس الوقت 
قـــدرات المصنعين، حيث ضاعف أســـعار 
المواد الخام المستوردة بفعل ارتفاع سعر 

صرف الدولار أمام الليرة.
وقـــال رئيـــس الجمعيـــة التعاونيـــة 
التركيـــة لمصنعـــي الألعـــاب أنـــدر مجق 
إن بـــلاده تمكنت من تحقيق مســـتويات 
تنافســـية في إنتاج ألعـــاب الأطفال على 

الساحة الدولية.
تصريحـــات  فـــي  مجـــق  وأشـــار 
صحافيـــة إلـــى أن الزيـــادة في أســـعار 
المفروضة  والضرائب  المستوردة  الألعاب 
عليهـــا قللت مـــن واردات الألعـــاب، مما 
زاد مـــن إمكانيـــات الإنتاج في الســـوق 

المحلية.
وأوضـــح مجـــق أن قطـــاع صناعـــة 
الألعاب فـــي تركيا يعتبر مـــن القطاعات 
الناشـــئة، إلا أنه في الوقت نفســـه يعتبر 

مـــن أبرز القطاعات الواعدة التي ســـوف 
تساهم في تعزيز اقتصاد البلاد.

وتابع بالقول ”إنـــه قطاع واعد. تمكن 
بلدنا من تحقيق مســـتويات تنافســـية في 
إنتاج الألعاب على الســـاحة الدولية وذلك 
بفضـــل الموقـــع الجغرافـــي المهـــم لتركيا 

وانخفاض قيمة العملة الوطنية فيها“.

وذكـــر مجق أنه مـــع تعـــدد المنتجات 
الجديـــدة والمتنوعـــة، زاد الإنتاج المحلي 
لألعـــاب الأطفـــال مـــن ضعفين إلـــى ثلاثة 
الاتجـــاه  اســـتمرار  ظـــل  فـــي  أضعـــاف 
التصاعـــدي فـــي الصادرات والاســـتهلاك 

المحلي.

ولفت إلى أن فرض ضرائب على المواد 
الخام قد يرغـــم المنتجين على التوجه إلى 

السوق المحلية.
وأشـــار أنـــدر مجـــق إلـــى أن إحـــدى 
المشـــاكل التي يواجههـــا مصنعو الألعاب 

المحليون هي زيادة أسعار المواد الخام.
وتابـــع ”في الآونة الأخيـــرة تضاعفت 
أســـعار المـــواد الخام وأهمهـــا الصناديق 
التي  والطـــرود  والورقيـــة  البلاســـتيكية 
المحليون،  الألعـــاب  مصنّعو  يســـتخدمها 
وذلـــك بســـبب ارتفـــاع الـــدولار الأميركي 
مقابـــل الليـــرة التركية“. وأضـــاف ”وهذا 
مـــا يزيد من أســـعار المنتجـــات ويقلل من 

المبيعات في السوق“.
وشـــدد علـــى أن فرض ضرائـــب على 
تصدير المواد الخام الورقية والبلاستيكية 
قد يدفع المنتجين إلى التوجه إلى الســـوق 

المحلية ما يعني خفض الأسعار.
وذكر مجـــق أن الألعاب المنتجة محليًا 
تلبي 30 إلـــى 40 في المئة مـــن احتياجات 

السوق الداخلية.
وأوضـــح أن هذا القطـــاع يوفر فرص 
عمل ممـــا يجعله مســـاهمًا فـــي الحد من 
البطالـــة إلـــى حد مـــا، وإدخـــال مزيد من 

القطع الأجنبي إلى البلاد.
وأفـــاد مجـــق أن تصنيـــع الألعاب زاد 
بشكل كبير خلال فترة انتشار وباء كورونا 
من أجل تلبية الطلب المتزايد على الألعاب.

تسبّب جنوح سفينة الحاويات إيفر 
غيفن في قناة السويس وسط رياح 
ــــــة وعاصفــــــة ترابية فــــــي إرباك  قوي
ــــــم تتمكن  حركــــــة الملاحــــــة، حيث ل
العشــــــرات من الســــــفن التي تنقل 
النفط الخام والغاز الطبيعي المسال 
وبضائع تجزئة من عبور القناة، مما 
قد يعطل الإمدادات إلى الأســــــواق 
العالمية في وقت تتواصل فيه جهود 

تعويم السفينة.

حمل ســــــعر الليرة التركية منحى إيجابيا على صناعة الألعاب في ظل انهيار 
العملة، حيث مكن من تحقيق مســــــتويات تنافســــــية مهمة فــــــي إنتاج الألعاب 
ــــــا مدفوعا بانخفاض الليرة غير أنه حمل أيضا منحى ســــــلبيا تمثل في  عالمي
مضاعفة أســــــعار المواد الخام المســــــتخدمة في التصنيع وذلك بسبب ارتفاع 

الدولار أمام الليرة.

جهود التعويم متواصلة

استمرار التعطل يؤثر على عبور 15 ناقلة للغاز الطبيعي المسال

أرامكو السعودية ترسل طلبات 

للبنوك لتمويل صفقة خطوط أنابيب

سعر الليرة ينعكس سلبا وإيجابا

على صناعة ألعاب الأطفال في تركيا

نحاول الإبقاء

على حركة المرور

بين نقاط الانتظار

أسامة ربيع

 القاهــرة - تعتبـــر قناة الســـويس 
المصريـــة التي تعرقـــل الملاحة فيها منذ 
الثلاثاء سفينة حاويات عملاقة جانحة، 
الطريق التجارية الأكثر اســـتخداما في 
العالم، وتشـــهد بانتظام ومنذ افتتاحها 

قبل 150 عاما عمليات توسعة وتحدّ.
وتتركـــز فيهـــا حوالي 10 فـــي المئة 
مـــن التجـــارة البحريـــة الدوليـــة، وفي 
أيـــام الفراعنـــة كانت قنـــاة أولى تصل 
خليـــج الســـويس بدلتا النيـــل، لكن لم 
يتم اســـتخدامها في ما بعد بسبب كلفة 

تنظيفها من الرمال الكبيرة.
وفي 1854 أعطى ســـعيد باشا الذي 
أصبـــح نائبـــا للملـــك في مصـــر دفعا 
للمشـــروع عبـــر توقيع تنـــازل للمتعهد 
والدبلوماســـي الفرنســـي فردينـــان دو 
لوســـيبس الذي أنشأ شـــركة السويس. 
وكان المشروع يهدف إلى وصل البحرين 
الأحمر والمتوســـط. وتطلـــب العمل فيه 
عشر ســـنوات (1859 – 1869)، وعمل فيه 
مليـــون مصري مات منهـــم الآلاف خلال 

الورشة.
وتمّ افتتـــاح القنـــاة في عـــام 1869 
فـــي احتفـــال ضخم في حضـــور زوجة 
نابوليون الثالث الإمبراطورة أوجيني.

وكان طولهـــا 164 كيلومترا وعمقها 
قنـــاة  لهيئـــة  ووفقـــا  أمتـــار.  ثمانيـــة 
السويس، كانت تتسع لسفن بسعة 5000 
طن وعمق يصل إلى 6.7 متر، وكانت تلك 
مقاييس الجزء الأكبر من أساطيل العالم 

في ذلك الوقت.
وفـــي عـــام 1887 تم تحديـــث القناة 
للسماح بالملاحة أثناء الليل، ما ضاعف 

من قدرتها.
وفـــي 1956 أعلن الرئيـــس المصري 
جمـــال عبدالناصـــر تأميم الممـــر المائي 
الذي كانـــت تديره بريطانيا وفرنســـا، 
انطلاقـــا من مفهـــوم القوميـــة العربية 

ورفضا للاستعمار.
وتســـبب ذلـــك بأزمة دوليـــة انتهت 
وفرنســـا  إســـرائيل  شـــنته  بهجـــوم 

وبريطانيا على مصر.
وكان طـــول القناة حينها وصل إلى 
175 كيلومتـــرا وعمقـــه 14 مترا، ويمكنه 
اســـتيعاب ناقـــلات بســـعة 30.000 طن 

وبعمق 10.7 متر.
وتعرضـــت القنـــاة خـــلال الحروب 
العربيـــة الإســـرائيلية فـــي 1967 و1973 
لأضـــرار وتم إغلاقها لأشـــهر عـــدة، ثم 

نزعت منها الألغام وأعيد العمل بها.

وفـــي العـــام 2015 شـــهدت القنـــاة 
المصرية حركة توسعة كبيرة مدّت طول 
المجرى الملاحـــي إلـــى 193.30 كيلومتر 
وزادت عمقه إلى 24 مترا، فأصبح قادرا 
على استقبال ناقلات عملاقة بسعة 240 

ألف طن وبعمق يصل إلى 20.1 متر.
”قنـــاة  اســـم  الحكومـــة  وأطلقـــت 
السويس الجديدة“ على المجرى الموسع.
وشـــهدت هـــذه القناة مـــرور العام 
الماضي نحو 19 ألف ســـفينة، أي ما بين 
40 إلى 50 ســـفينة يوميـــا مقارنة بثلاث 
ســـفن في عـــام 1869. ومـــن المتوقع أن 
تتضاعـــف حركة المـــرور تقريبا بحلول 
عـــام 2023، خصوصـــا فـــي ظـــل وجود 
اتجاهين للمـــرور عبر الممر ما يســـاعد 

على تقليل أوقات الانتظار.
وتعتبـــر القناة مصـــدر دخل حيوي 
لمصر وبلغت إيراداتها 5.61 مليار دولار 

العام الماضي.
وتعتبر قناة السويس أسرع طريق 
بحـــرا لنقل غالبيـــة النفط مـــن المحيط 
الأطلســـي إلى المحيط الهنـــدي، ولكنها 

تكلّف رسوم مرور ضخمة.
فالرحلـــة بـــين الموانئ فـــي الخليج 
ولنـــدن، على ســـبيل المثـــال، تُقطع إلى 
النصـــف تقريبا عنـــد المرور عبـــر قناة 
الســـويس، مقارنة بطريق رأس الرجاء 
الصالح عبـــر الطرف الجنوبـــي للقارة 

الأفريقية.
ومعظـــم الشـــحنات المتجهـــة مـــن 
الخليج إلـــى أوروبا الغربية نفطية. أمّا 
في الاتجاه المعاكس، فأغلب ما يتم نقله 
من أوروبا وأميركا الشمالية إلى الشرق 
الأقصى وآســـيا هـــو الســـلع المصنعة 

والحبوب.
وكانت الحكومـــة المصرية قد مولت 
إنشـــاء قناة السويس الجديدة والأنفاق 
العملاقـــة الأربعـــة أســـفلها مـــن خلال 
شهادات استثمار، وأقبل المصريون على 
شراء الشهادات من البنوك التي جمعت 
64 مليـــار جنيه (3.86 مليـــار دولار) في 

ثمانية أيام فقط.
ولـــم تقتصر مزايا القنـــاة الجديدة 
علـــى زيادة الإيـــرادات وأعداد الســـفن 
العابـــرة، بـــل امتـــد الأمر إلـــى المنطقة 
الاقتصاديـــة للقنـــاة. وحســـب بيانات 
المنطقـــة  إدارة  تســـتهدف  رســـمية، 
الاقتصادية 55 مليار دولار بحلول العام 
2035، بمـــا يوفر نحو مليون فرصة عمل 

للشباب.

قناة السويس

ممر استراتيجي عالمي

خطط أرامكو طموحة 
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ألعاب الأطفال في ظل ارتفاع 

الصادرات والاستهلاك المحلي


