
 ســيول - لــــم تركــــز كيــــا اهتمامها في 
الجيــــل الجديد من كرنفال على الشــــكلين 
الخارجــــي والداخلــــي فقط، فقــــد اهتمّت 
هيونــــداي  لمجموعــــة  التابعــــة  الشــــركة 
بالتقنيــــات  أيضــــا  الجنوبيــــة  الكوريــــة 
الجديــــدة المتوفرة بها بمقــــدار اهتمامها 

بالتصميم الرائع.
وكشــــفت كيــــا قبل أيــــام النقــــاب عن 
الجيل الرابع من ســــيارتها الفان كارنفال، 

التي تتألق بثوب مستوحى من السيارات 
الرياضية متعددة الأغراض (أس.يو.في).

جهدهــــا  قصــــارى  الشــــركة  وبذلــــت 
للخــــروج بتصميم يعزز مــــن مكانتها في 
ســــوق الســــيارات العائليــــة، ويغيــــر من 
النمــــط الممل الذي كانــــت تحتويه كرنفال 

في الموديلات السابقة.
ويمتــــاز الجيــــل مــــن ســــيارة العائلــــة 
بخطــــوط تصميمية جذابــــة، كما أنها زادت 
من حيــــث طول قاعدة العجــــلات بمقدار 30 
ملــــم، ومن حيــــث العــــرض 10 ملم، ومن 
حيث الطول حوالي 40 ملم، وهو 
ما زاد من الرحابة 
في المقصورة 
الداخلية والسعة، 
التي تصل إلى 
4110 لترات.
وتم تزويد 
المقدمة بمصابيح 

أمامية ضيقة في الجزء العلوي من شــــبك 
أنف النمر الجديــــدة، كما أصبحت أعمدة 
السقف أصبحت تشبه تلك المستخدمة في 
سيارة رانج روفر، ويبدو كل شيء بسيط 

ولكنه مميز بشكل كبير.
وتســــع الســــيارة الجديــــدة ثمانيــــة 
مقاعــــد، كما يمكن تحويــــل مقاعد الصف 
الثانــــي لتقابل الثالــــث ولتكون في عكس 

اتجاه السير.
باقــــة  أيقونتهــــا  فــــي  كيــــا  وتقــــدم 
التجهيــــزات الاختياريــــة مقاعــــد مريحة 
وفاخــــرة فــــي الصــــف الثانــــي، والمدعمة 

بمساند للأقدام.
بمظاهر  الداخلية  المقصــــورة  وتتألق 
أنيقــــة من خلال أشــــرطة الكــــروم الممتدة 
على لوحة القيادة، وشاشــــتين قياس 12.3 
بوصــــة. وتتمتــــع الســــيارة بأنظمة دمج 
الهواتــــف الذكية أبــــل كار بلاي وأندرويد 

أوتو.

 برشــلونة (إســبانيا) - كشــــفت كوبــــرا 
النقــــاب عن الموديل الخــــاص فورمينتور 
فــــي.زد 5، والــــذي يأتــــي احتفــــالا بعيد 
الميــــلاد الثالث للشــــركة التابعة لمجموعة 
ســــيات الإســــبانية، والتي تملك مجموعة 

فولكسفاغن 75 في المئة من أسهمها.
وكانــــت الشــــركة قــــد أعلنــــت العــــام 
الماضي عن توسعة باقة موديلاتها بطراز 
فورمينتور، الذي يمثل باكورة موديلاتها 
المســــتقلة بالكامــــل، إلــــى جانب النســــخ 

الأقوى التي تنتجها وهي ليون وأتيكا.
ويعتمد الموديل الخــــاص فورمينتور 
في.زد 5، الــــذي ســــيقتصر إنتاجها على 
سبعة آلاف نسخة فقط وسيتم إنتاجه في 
مصنع الشــــركة في مارتوريل القريبة من 
مدينة برشــــلونة الإســــبانية على سواعد 
محرك بنزين سعة 2.5 لتر من شركة أودي 
الألمانية بقوة 390 حصانا/480 نيوتن متر 

لعزم الدوران الأقصى.

ومــــع ناقــــل حركــــة مــــزدوج القابض 
بســــبع ســــرعات ودفع بجميــــع العجلات 
تتســــارع الســــيارة من الثبــــات إلى 100 
كيلومتر في الساعة في غضون 4.2 ثانية، 
بينما تقف الســــرعة القصوى على أعتاب 

250 كيلومتر في الساعة.
وتعتمــــد هذه النســــخة الخاصة على 
المنصــــة التقنيــــة الخاصة بفولكســــفاغن 

تيغــــان وســــيات أتيــــكا، مع 
نظام ملتيميديا مستعار من 

فولكسفاغن غولف.
وتتميز 

السيارة 
من خلال 
الجنوط 
الكبيرة 

قياس 20 
بوصة، 

والهيكل 

المنخفض بنحو سنتمتر واحد، ومجموعة 
التعليق المتوائم، والمكابح الفائقة.

وبالإضافة إلى ذلك، اختارت الشــــركة 
الاعتمــــاد على أليــــاف الكربون في بعض 
الأجــــزاء الخارجية مثل الناشــــر الخلفي 
المميــــز مــــع مجموعــــة مخــــارج العــــادم 
الرباعية، والعناصر المطلية بطلاء نحاسي 
على الجســــم الخارجي، وفتحات التهوية 

الكبيرة.

 ديربــورن (الولايات المتحــدة) - ينطبق 
مبــــدأ ”إذا لــــم يتــــم كســــرها، فــــلا تقــــم 
بإصلاحها“، تماما على النســــخة الجديدة 
مــــن الشــــاحنة الخفيفــــة فورد أف ســــوبر 
ديوتــــي 2022، التــــي تقدمها شــــركة فورد 

الأميركية.
ترينـــد“  ”موتـــور  موقـــع  وبحســـب 
المتخصص في موضوعات السيارات، فإن 
النسخة الجديدة من الشـــاحنة الأميركية 
صلبة ولا تحتاج إلى إصلاح على الإطلاق 

التحديثات  بفضـــل 
التـــي تم إدخالها 

عليها منذ 2020.

ومن المتوقع أن تتضمن نســـخة 2022 
من الشاحنة مجموعة رائعة من الإضافات 

التكنولوجية.
وإذا كان أي شـــخص يعتقـــد أن هذه 
الشـــاحنة القويـــة التي يصـــل وزنها إلى 
طنين إلا ربع هي مركبة بدائية ثقيلة، فهو 
مخطـــئ تماما لأنها متطـــورة من الناحية 
التكنولوجيـــة كأي ســـيارة أخـــرى علـــى 
الطريق، في الوقت الذي يتواصل تحديثها 

باستمرار لضمان تفوقها التكنولوجي.
وتمتلك عائلة 
أف-سيريس 
سوبر 

ديوتـــي، التي تضـــم الســـيارات أف 250 
وأف 350 وأف 450 أرقامـــا جيـــدة مقارنة 
بالشـــاحنات الأخرى من نفس الفئة في ما 
يتعلق بالجر والســـحب والأداء وهي كلها 

مزايا موجودة في النسخة الجديدة.
ومن المنتظر أن تعمل الشاحنة نسخة 
2022 بمحـــرك بنزين ســـعة 7.3 لتر يتكون 
من 8 صمامـــات بقـــوة 430 حصانا وعزم 
شـــدته 475 رطلا لكل قدم مكعب، أو محرك 
تربو ديزل (سولار) سعة 6.7 لتر بقوة 475 
حصانا وعزم شـــدته 1050 رطـــلا لكل قدم 

مكعب.
كمـــا يمكن الحصول على شـــاحنة من 
هذا الطراز بمحرك بنزين سعة 6.2 لتر و8 

صمامات.
وفي الوقت نفســـه فإن فورد ســـوبر 
ديوتـــي 2022 ســـتكون مـــزودة بالجيل 
الجديد من خدمة الحوســـبة السحابية 
ســـينك 4 الخاصة بشـــركة فورد ونظام 
تكنولوجيا معلومات بشاشة ملونة تعمل 

باللمس مقاس 12 بوصة.

 بكيــن - يتصرف مشــــترو الســــيارات 
الصينيــــون بشــــكل مختلــــف تمامــــا عــــن 
مستهلكي الســــيارات الأميركيين، ولا يزال 
لدى الســــوق الصيني حب كبير لسيارات 
السيدان الفاخرة الكبيرة، والتي يبدو أنها 

في أجزاء أخرى من العالم تموت ببطء.
ويؤكــــد المتابعون أن هذا هو الســــبب 
في أن شــــركات صناعة الســــيارات الكبرى 
تســــتمر في إنتــــاج إصــــدارات ذات قاعدة 
عجــــلات طويلة مــــن الموديلات الشــــهيرة 
مثــــل مرســــيدس-بنز إي-كلاس، وقاعــــدة 
العجلات الطويلة في سيارات أودي أي 4.

وليس بعيدا عن حلبة السباق، يخوض 
عمــــلاق الصناعــــة الألمانيــــة فولكســــفاغن 
معركة في سوق سيارات السيدان الفاخرة 
مــــع فايتون، التي تلقت عملية تجميل لعام 

2021 للحفاظ على قدرتها التنافسية.
وتم إطــــلاق فايتون للمــــرة الأولى في 
2016 وحظيــــت بنجاح مذهل، لكن المبيعات 

عانت من المشــــاكل في الســــنوات 
الأخيــــرة، حيــــث تم بيــــع 

في  فقط  ســــيارة   14019
العام الماضي.

ولو كان فرديناند 
بيش، مؤسس 

فولكسفاغن على دراية 
بالأساطير اليونانية، 

لــــكان اختــــار اســــما أكثر تفاؤلا من اســــم 
”فايتــــون“ لأول ســــيارة أنتجتها الشــــركة 

بصالون فاخر.
وكان الاســــم، الذي أطلق على السيارة 
قد أثار في العام 2002 موجة من الســــخرية 
لأن أكبر شــــركة ســــيارات في أوروبا قررت 
إطلاقــــه علــــى أول ســــيارة فاخــــرة تقــــوم 
بإنتاجها، رغم أنه يعني ”الفيل الصغير“.

ودفــــع هذا الوضــــع فولكســــفاغن إلى 
منحهــــا عمليــــة تجميل خفيفــــة كجزء من 
عملية شــــد الوجه، وقدم المصممون شارة 
مضيئــــة إلــــى حد مــــا تضيف إلــــى عامل 

اللمعان في السيارة.
وتشــــمل التحديثات الأخرى مصابيح 
ليــــد جديــــدة تعمــــل فــــي النهــــار والتــــي 
تلتقي ببعــــض المصابيــــح الأمامية المعاد 
صياغتها، ويشــــهد المصد الأمامي إضافة 

بعــــض ملحقات الكــــروم، فضلا عن بعض 
التحديثات الخارجية لمنح فايتون ”أرجلا“ 

جديدة.
بمصابيــــح  المؤخــــرة  تطــــل  وبينمــــا 
جديــــدة، وتوقيع جديد باســــم النســــخة، 
يظهر الإصدار بملامح تميزه عن النســــخة 
الســــابقة ومنها إضاءة شــــعار الشــــركة، 
وشــــريط إضــــاءة ليد علــــى شــــبكة المبرد 
وتطعيمات الكروم المستلهمة من شقيقتها 
باســــات والتعديلات التصميمية البسيطة 

على المئزر الأمامي.
ويتميــــز التصميــــم الداخلــــي للمركبة 
ثلاجــــة  مثــــل  متميــــزة  راحــــة  بوســــائل 
التدليــــك  مقعــــدي  بــــين  مثبتــــة  صغيــــرة 
الخلفيــــين وشاشــــة معلومــــات ترفيهيــــة 
مقــــاس 9.2 بوصــــة ونظام تعليــــق هوائي 

اختياري.
ولسوء الحظ، تشهد عملية شد الوجه 
زوال المحرك سداسي الأسطوانات 
بسعة لترين وثلاث لترات. وهذا 
يترك المالكين الجدد مع 
وحدة شاحن توربيني 
سعة لترين تنتج 221 
حصانا يتم إرسال 
الطاقة إلى العجلات 
الأمامية عبر ناقل حركة 

دي.أس.جي بسبع سرعات.

 برليــن - ظهـــرت مزايا ناقـــل الحركة 
مزدوج القابض عندما تم اســـتعماله في 
ســـباق الســـيارات منذ أكثر مـــن أربعين 
التعشـــيقات  تغييـــر  تم  حيـــث  عامـــا، 
بســـرعة ولم يحدث انقطاع في قوة الجر 
والوصـــول إلى الحـــد الأقصى لســـرعة 

الانطلاق.
واليـــوم، يســـتفيد قطاع الســـيارات 
مـــن الاكتشـــافات التكنولوجية، والتي لا 
يفوّت المطورون داخل ورشـــات التصنيع 
فرصة استغلالها لابتكار المزيد من الطرز 
الحديثة، حتى أنهـــم ركزوا جهودهم في 
أكثر التجهيزات أهمية، والذي يعد محور 
ارتـــكاز أي مركبة ألا وهـــو ناقل الحركة 

الآلي.

أهمية ناقل الحركة

نـــال ناقـــل الحركة مـــزدوج القابض 
بـــراءة الاختراع وظهرت الاســـتخدامات 
الأولى لـــه بالفعل خلال حقبة الثلاثينات 
من القرن الماضي، وقد حمل أسماء عديدة 
تبعا للشـــركة المنتجة مثل باور شـــيفت 

وبي.دي.كا ودي.سي.تي.
ويمكـــن تشـــغيله مثل ناقـــل الحركة 
الآلـــي دون القابض المـــزدوج، وفي هذه 
الحالة فإنه يعمل بشـــكل أكثر فعالية من 

ناقل الحركة اليدوي.

المستخدم  دي.أس.جي  الاسم  ويرجع 
بكثـــرة حاليا إلى ناقل الحركة المباشـــر، 
وهـــو اســـم ناقـــل الحركـــة لدى شـــركة 
فولكســـفاغن، وهنا يظهر التساؤل حول 
كيفية التمييز بين هـــذه الأنواع من ناقل 
الحركـــة الآلي، ســـواء كانـــت ناقل حركة 
أوتوماتيكيـــا مـــزدوج القابـــض أو ناقل 
حركة أوتوماتيكيـــا عاديا أو ناقل حركة 

أوتوماتيكيا مزودا بمحول.
وللإجابـــة عن هذا التســـاؤل أوضح 
مارســـيل موهليـــش، من نادي ســـيارات 
أوروبا (أي.ســـي.إي) أنه عادة ما يرتبط 
اختيـــار نـــوع ناقـــل الحركـــة بالميزانية 
المتوافرة، كما أنه يرتبط أيضا بمســـألة 
فلســـفية، حيـــث يأتـــي ناقـــل الحركـــة 
منخفضة  بتكلفة  العـــادي  الأوتوماتيكي 

ويمتاز بسهولة التركيب.
ونســـبت وكالة الأنبـــاء الألمانية إلى 
موهليـــش قوله ”غالبا ما يعتمد عشـــاق 
الســـيارات الرياضية علـــى ناقل الحركة 
اليـــدوي، على الرغم مـــن أن ناقل الحركة 
مزدوج القابـــض دي.أس.جي يقوم بنقل 
التعشـــيقات (تغيير الســـرعات) بشـــكل 

أسرع“.
ويمنـــح ناقل الحركـــة الأوتوماتيكي 
قائـــد الســـيارة المزيد من مزايـــا الراحة، 

حيث يقـــوم ناقل الحركـــة الأوتوماتيكي 
وناقـــل الحركة الأوتوماتيكـــي التقليدي 
التعشـــيقات  بتغييـــر  بمحـــول  المـــزود 
أوتوماتيكيا، وبالتالي لا توجد دواســـة 
القابض، وغالبا ما يتم تغيير التعشيقات 
عن طريق مقابض التعشيق في المقود أو 

عند طريق ذراع اختيار التعشيقات.
ويعمـــل ناقل الحركة مزدوج القابض 
يتـــم  قابضـــين  بواســـطة  دي.أس.جـــي 
تشغيلهما أوتوماتيكيا، الأول لبدء السير 
والنقل إلى التعشيقات الفردية، والثاني 

للتعشيقات الزوجية.
ويقـــوم ناقـــل الحركـــة بالنقـــل إلى 
التعشـــيقة الأدنـــى أو التعشـــيقة الأعلى 
بشكل اســـتباقي تبعا لتسارع أو تباطؤ 
الســـيارة، حتى قبل أن تكون هناك حاجة 
إلى تغيير التعشيقات، ويتم التناوب بين 
القابضـــين في ســـرعة البـــرق؛ حيث يتم 
تغيير التعشيقات بسرعة وسهولة ودون 

انقطاع في قوة الجر.

انخفاض وقت التعشيق

يؤكد المختصـــون أن الاهتمام بنظام 
نقل الحركـــة الأوتوماتيكية بشـــكل غير 
مسبوق يعتبر أمرا لافتا من أجل تتويج 
سلســـلة من التطـــورات الكبيـــرة، التي 
شـــهدها هذا الجزء من السيارة على مر 
تاريخ هـــذه الصناعة، بعد أن اقتصر في 
السابق على وجود ثلاث أو أربع سرعات 

كحد أقصى.
وهنـــاك تجـــارب عديـــدة بدأتها، من 
بينهـــا كل مـــن فولكســـفاغن وهيونداي، 
إذ أنهمـــا دخلتـــا في ســـباق مـــع الوقت 
لبلوغ تلك الغاية، فبينما تنوي المجموعة 
الألمانية لطرح ســـيارات بعشـــر سرعات 
في المســـتقبل القريـــب، تخطط المجموعة 

الكوريـــة الجنوبية للاســـتغناء عن 
ناقل الحركة اليدوي في ســـياراتها 

تدريجيا.
ويقول كارستين شتال، رئيس 
مركـــز أبحـــاث التـــروس وأجهزة 
نقل الحركة فـــي الجامعة التقنية 
الحركـــة  ناقـــل  إن  ميونـــخ،  فـــي 
الأوتوماتيكـــي مـــزدوج القابـــض 
يمتاز بانخفاض وقت التعشـــيق 

نظـــرا لأن التعشـــيقة التالية 
مضبوطة  تكـــون  المتوقعـــة 
مسبقا، وكل ما في الأمر أنه 

يجب تنشيطها فقط.
ويحدث ذلك على 

عكس ما يحدث مع 
مناورات القيادة العنيفة، 

حيث تكون أوقات 
التعشيق طويلة نسبيا، 
عندما يتعين على ناقل 

الحركة الأوتوماتيكي مزدوج 
القابض دي.أس.جي اختيار 

تعشيقة بشكل مسبق.
قائـــد  أن  شـــتال  ويؤكـــد 

الســـيارة بإمكانـــه ملاحظة ذلك من 

خلال ”ثانيـــة التفكير“، التـــي يحتاجها 
ناقل الحركة في منـــاورات القيادة، التي 
لا يمكن توقعها بواســـطة وظيفة التحكم 

في ناقل الحركة.

أبرز العيوب

ككل التجهيزات الأخرى في السيارة 
ينطـــوي ناقـــل الحركـــة الأوتوماتيكـــي 
دي.أس.جـــي مزدوج القابض على بعض 
العيـــوب، منها الـــوزن الإضافي المحتمل 
وزيادة تكاليـــف الإصلاح، علاوة على أن 
آلية تغيير التعشيقات، التي يتم التحكم 
فيهـــا إلكترونيا، قد تكـــون أحد العيوب 

المحتملة.
ويوضـــح مارســـيل موهليـــش أنـــه 
في حالـــة ناقـــل الحركـــة الأوتوماتيكي 
التقليـــدي المزود بمحـــول، لا يكون هناك 
اتصال بـــين المحرك وناقـــل الحركة عند 
بدء السير وتغيير التعشيقات والتوقف، 

ويتم نقل القوة عن طريق الزيت.
وأشـــار إلـــى أن القابـــض الإضافي لا 
يعمـــل على توفيـــر اتصـــال ميكانيكي إلا 
عندما يتم قيادة الســـيارة بسلاسة، وهو 
مـــا يحـــول دون حـــدوث الانـــزلاق، وهذا 
يعني عدم فقدان أي قدر من القدرة بسبب 
الزيـــت، ويوفر محول عـــزم الدوران المزيد 
من عزم الدوران عنـــد دوران المحرك بعدد 
لفـــات منخفض، وهو ما يحـــدث عند بدء 

السير.
ويمكـــن الحصـــول علـــى المزيـــد من 
الســـرعات، إلا أنهـــا قـــد تأتـــي بنتائج 
عكســـية، حيث يرى الخبير أن مستويات 
تغييـــر الســـرعات الأخـــرى لـــن تجلـــب 
ســـوى الحد الأدنى مـــن المزايا في تمديد 
النطاق، وفي المقابل ستمثل وزنا إضافيا 

وتتسبب في فقدان طاقة أكبر.
وعلـــى عكس مـــا هو معتـــاد لا يقوم 
ناقـــل الحركـــة الأوتوماتيكـــي بالتحول 
إلى السرعة الأعلى مباشرة، ولكنه يقوم 
باختيار أفضل ما يناسب وضع القيادة.

ومن خلال هذه الميزة، يمكن لســـيارة 
موستينغ، على سبيل المثال، أن تكون في 
الســـرعة الثانية، ثم تتحول إلى السرعة 
الرابعـــة مباشـــرة، ويتـــم التحكـــم في 
هـــذا التخطي عن طريـــق إلكترونيات 
السيارة، والتي تتعرف على المستوى 
المناســـب عـــن طريـــق بارامتـــرات 

مختلفة للقيادة والمحرك.
ومع زيادة عملية تغيير 
السرعات تزيد نسب التخفيض 
المتاحة لاختيار سرعة دوران 
المحرك في سرعة 
محددة، وللتسارع 
تحتاج السيارة قدر 
الإمكان إلى عدد لفات 
عال في نطاق القدرة 
القصوى 
للمحرك.

سيارات
الأربعاء 2021/03/17
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طوع سرعة المركبات 
ُ

التكنولوجيا ت

بناقل حركة مزدوج القابض
التكاليف والراحة والأمان تحدد بوصلة انتشاره

يتزايد نهم المصنعين نحو ابتكار أحدث الطرازات مســــــتفيدين من الطفرة 
التكنولوجية المتسارعة في القطاع دون التركيز فقط على المظهر الخارجي 
الأنيق، ففي النهاية تعتبر الأجزاء الرئيســــــية، التي ترتكز عليها أي مركبة 
هي الأساس في جعلها جذابة أثناء السير ولاسيما إذا كانت مزودة بناقل 

حركة آلي مزدوج القابض.

اختيار نوع ناقل الحركة

الآلي يرتبط عادة

بمعيار السهولة

مارسيل موهليش

للتنقل مفهوم عصري

كيا تغير النمط الممل لكارنفال

كوبرا تطلق تحفتها فورمينتور في.زد 5

فورد تقدم أف سوبر ديوتي ذكية

أستون مارتن تدشن أيقونتين كهربائيتين

ع ر يم ب
وكشــــفت كيــــا قبل أيــــام النقــــاب عن 
الجيل الرابع من ســــيارتها الفان كارنفال، 

ب ت ي لمو ي
ويمتــــاز الجيــــل مــــن ســــي
بخطــــوط تصميمية جذابــــة، كم
من حيــــث طول قاعدة العجــــلات
ملــــم، ومن حيــــث العــــرض
حيث الطول حوالي
ما زاد
في
الداخل
الت

المقدم

ي
وتعتمــــد هذه النســــخة الخاصة على 
المنصــــة التقنيــــة الخاصة بفولكســــفاغن 

تيغــــان وســــيات أتيــــكا، مع 
نظام ملتيميديا مستعار من

فولكسفاغن غولف.
وتتميز 

السيارة 
من خلال 
الجنوط
الكبيرة

قياس 20
بوصة، 

والهيكل 

الرباعية، والعناصر المطلية بطلاء نحاسي
على الجســــم الخارجي، وفتحات التهوية 

الكبيرة.

برليــن -
مزدوج القاب
ســـباق السـ
حيـــ عامـــا، 
بســـرعة ولم
ول والوص

يتزايد نهم
التكنولوجي
الأنيق، ففي
هي الأساس
حركة آلي

الأميركية.
ترينـــد“ ”موتـــور موقـــع وبحســـب 
المتخصص في موضوعات السيارات، فإن
النسخة الجديدة من الشـــاحنة الأميركية
صلبة ولا تحتاج إلى إصلاح على الإطلاق

التحديثات بفضـــل 
تم إدخالها التـــي
عليها منذ 2020.

مركبة بدائية ثقيلة، فهو  طنين إلا ربع هي
مخطـــئ تماما لأنها متطـــورة من الناحية 
التكنولوجيـــة كأي ســـيارة أخـــرى علـــى 
الطريق، في الوقت الذي يتواصل تحديثها 

باستمرار لضمان تفوقها التكنولوجي.
وتمتلك عائلة 
أف-سيريس 
سوبر 

ومن المنتظ
2022 بمحـــرك
من 8 صمامـــا
475 رط شـــدته
(س ديزل تربو
حصانا وعزم

مكعب.
كمـــا يمكن
هذا الطراز بم

صمامات.
وفي الوق
ديوتـــي 022
الجديد من
الخ ســـينك 4
تكنولوجيا مع
باللمس مقاس

الألمانيــــة فولكســــفاغن 
يارات السيدان الفاخرة 
تلقت عملية تجميل لعام 

درتها التنافسية.
يتون للمــــرة الأولى في 
جاح مذهل، لكن المبيعات 

الســــنوات  في
تم بيــــع 
في ط 

ند

راية 
ة، 

ي
وتشــــمل التحديثات الأخرى مصابيح 
ليــــد جديــــدة تعمــــل فــــي النهــــار والتــــي
تلتقي ببعــــض المصابيــــح الأمامية المعاد 
إضافة  صياغتها، ويشــــهد المصد الأمامي

م بــــين  مثبتــــة  صغيــــرة 
وشاشــــة معلو الخلفيــــين
2مقــــاس 9.2 بوصــــة ونظا

اختياري.
ولسوء الحظ، تشهد
زوال المحرك سدا
بسعة لترين وث
يترك
وحدة
سعة
ح
الط
الأمامي
دي.أس.جي

اليدوي في ســـياراتها 

ارستين شتال، رئيس
اث التـــروس وأجهزة
فـــي الجامعة التقنية

الحركـــة  ناقـــل  إن  خ، 
ــي مـــزدوج القابـــض 
اض وقت التعشـــيق 

تعشـــيقة التالية 
مضبوطة  كـــون 
 ما في الأمر أنه

طها فقط.
ذلك على
دث مع

يادة العنيفة، 
وقات 

ويلة نسبيا، 
 على ناقل 

مزدوج  وماتيكي
أس.جي اختيار 

كل مسبق.
قائـــد  أن  شـــتال 

مكانـــه ملاحظة ذلك من

ي م م
هـــذا التخطي عن طريـــق إلكترونيات
السيارة، والتي تتعرف على المستوى
المناســـب عـــن طريـــق بارامتـــرات

مختلفة للقيادة والمحرك.
ومع زيادة عملية تغيير
السرعات تزيد نسب التخفيض
المتاحة لاختيار سرعة دوران
المحرك في سرعة
محددة، وللتسارع
تحتاج السيارة قدر
الإمكان إلى عدد لفات
نطاق القدرة عال في
القصوى
للمحرك.


