
 كالفيورنيــا (الولايــات المتحدة) - في 
الوقــــت الذي يبني فيه كارما أوتوموتيف 
مــــن  يتخــــذ  الــــذي  الســــيارات  صانــــع 
كاليفورنيــــا مقرا له طــــرازا واحدا وهي 
سيارة سيدان الهجينة ريفيرو التي تعمل 
بالبنزيــــن والكهربــــاء، فإن لدى الشــــركة 
خططا طموحة لانتزاع موطئ قدم لها في 
سوق مزدحم بالموديلات الصديقة للبيئة.
الأخيرة  الســــبع  الســــنوات  وخــــلال 
بدأت الشــــركة التي كان اســــمها فيســــكر 
أوتوموتيف بعد تجربة فاشــــلة لم تنجح 
لانتزاع مــــكان لها في القطــــاع، رغم أنها 
اشتهرت بتصميم أستون مارتن دي.بي 8 
وبي.أم.دبليو زد 8، تحلم بابتكار ســــيارة 

فاخرة كهربائية بالكامل.
بــــين  الشرســــة  المنافســــة  وتطــــور 
الشــــركات الأميركية مثل تســــلا وريفيان 
موتــــورز  وجنــــرال  وفــــورد  وبولينغــــر 
وشــــركات أوروبية مثل جاغــــوار وأودي 
ومرسيدس بنز وفولكسفاغن يبدو دافعا 

لكارما من أجل الظهور بشكل أفضل.

ولذلــــك تعمــــل كارمــــا أوتوموتيــــف 
لإظهار المنتجات المستقبلية المحتملة في 
طريقة السيارات التجريبية، وهذا يشمل 
سيارة جي.تي الكوبيه السلنكية، وكذلك 
و“أس. السيارات الرياضية ”أس.سي 1“ 

سي 2“، وهي خطوة تأتي بعد أن واجهت 
الشركة صعوبات قبل أن تستحوذ عليها 
مجموعة وانكســــيانغ الصينية في العام 
2014 لتبدأ معهــــا رحلة العودة إلى حلبة 

التنافس.
ومــــع ذلــــك تكشــــف صــــور بــــراءات 
الاختــــراع المقدمــــة إلــــى مكتب بــــراءات 
فــــي  التجاريــــة  والعلامــــات  الاختــــراع 
كارمــــا  لــــدى  أن  المتحــــدة  الولايــــات 
دفــــع  ســــيارة  لإنتــــاج  خططًــــا  أيضــــا 

رباعي.
وســــيحدد الوقــــت فقط مــــا إذا كانت 
السيارة في هذه الصور تتجسد كسيارة 
مفهوم أم مركبة إنتاج جاهزة للبيع بالنظر 
إلى زخــــم المبيعات وراء ســــيارات الدفع 
الرباعــــي، ويعتقــــد المختصــــون في عالم 
الســــيارات في موقع ”موتــــور تريند“ أن 
كارما الأطول ستشهد إنتاجا قياسيا أكبر 
يفوق طرازات ”جي.تي أس.سي 1“ 

و“أس.سي 2“ على الإطلاق.

وبافتـــراض أن كارمـــا تمكنـــت من 
إنتـــاج وبيع ســـيارات الدفـــع الرباعي 
مثل تلك التي شوهدت في صور براءات 
الاختراع والتي نشـــرها ”موتور تريند“، 
فمن المحتمل أن تتخلى العلامة التجارية 
عن مجموعة نقل الحركة الموصولة بدقة 
في ريفيـــرو لإعداد مخصـــص للبطارية 

الكهربائية.

وبعبارة أخرى ســـتحاول ســـيارات 
الدفع الرباعـــي الخاصة بشـــركة كارما 
بشـــكل شبه مؤكد ســـرقة الانتباه بعيدا 
عـــن المنتجـــات المنافســـة مثـــل فـــورد 
موســـتينغ ماك-إي وتســـلا موديل واي 
وفيســـكر أوشـــن المرتقبـــة التـــي تعـــد 
فكـــرة الدنماركي هنري فيســـكر المصمم 
الســـابق فـــي شـــركة بي.أم.دبيلو، وهو 
نفـــس الشـــخص الـــذي أتـــى بفيســـكر 
كارما التـــي أصبحت في النهاية كارما 

ريفيرو.
ومـــن خلال التصميمـــات الأولية 
يبـــدو أن كارمـــا ريفيو لديهـــا طابع 
مميـــز يمكنهـــا مـــن المنافســـة مـــع 
الطـــرازات الكهربائيـــة الأخرى بفضل 

مظهر منخفض متدلّ وظهر واسع.

 دبي - كشـــفت شركة هيونداي موتورز 
الكورية الجنوبية خـــلال حدث دولي عبر 
تقنيـــة الفيديو كونفيرنـــس الثلاثاء للمرة 
الأولـــى عـــن تفاصيـــل الميـــزات المبتكرة 
لســـيارتها الفاخـــرة إيونيـــك 5 بعـــد أن 
أزاحت الستار عن هذه الأيقونة التي طال 

انتظارها.
ويســـتخدم طـــراز إيونيـــك ”5 بي.إي.
منصة هيونـــداي الكهربائية العالمية  في“ 
جي.أم.بي) والتي كشـــفت  المعيارية (إي – 

عنها الشركة في ديسمبر الماضي.
وتحتوي هذه المنصة الكهربائية على 
بطاريـــة مســـطحة تتيح مســـاحة داخلية 
واســـعة وقابلـــة للتخصيص، ممـــا يوفر 
تجربة تنقـــل أكثر خصوصيـــة من ناحية 
الاستخدامات المتعددة، مع تكوينات مرنة 
داخل المقصورة لاســـتيعاب كل من الركاب 

والأمتعة بشكل مريح.
وتم تأثيـــث الطـــراز الجديـــد بمـــواد 
ومنســـوجات صديقة للبيئة، حيث يعكس 
التصميـــم الداخلـــي اهتمام المســـتهلكين 
المتزايد بوســـائل النقل الشـــخصية التي 
تدعـــم الرفاهيـــة وتلبي في نفـــس الوقت 
الطلـــب المتزايد على المنتجات المســـتدامة 
الصديقـــة للبيئـــة مـــع تصميـــم داخلـــي 

مستوحى من مفهوم المساحة المعيشية.
ويهدف تصميم إيونيك 5 إلى تمييزها 
عـــن غيرهـــا من المركبـــات الكـــروس أوفر 
متوسطة الحجم، خاصة تلك التي تحتوي 
على محـــركات احتـــراق داخلـــي وأنظمة 
القيادة ســـتير بـــاي وير (توجيه بســـلك) 
التقليدية؛ لأن نظـــام منصة ”إي – جي.أم.
بـــي“ يســـمح بقاعـــدة عجـــلات ممـــدودة 

وأرضية مسطحة بشكل أكبر.

وبذلك يمكن للسائق والركاب الدخول 
والخروج بحرية من المقصورة على أي من 
الجانبين عند الوقوف في مكان ضيق؛ لأن 
الأرضية المسطحة تســـمح لجهاز التحكم 
في الوسط بالانزلاق للخلف وللأمام، حيث 
يأتـــي كخطوة نوعية ومبتكـــرة عن جهاز 
التحكـــم التقليـــدي الثابـــت والعمل على 

تقديم مساحة أكبر مقارنة به.
ويحل مفهـــوم جهـــاز التحكم الجديد 
”يونيفرســـال إيســـلاند“ محل الكونسول 
الوســـطي ليعمل بشـــكل أكثر ديناميكية، 
ليصبـــح حجر الزاوية في التجربة المميزة 

التي توفر مساحة كبيرة في إيونيك 5.
وتم تجهيز مقاعد السائق والراكب 
الأمامي بمساند للأرجل لتتيح للركاب 

الاسترخاء أثناء إعادة شحن 
ســـيارتهم. ويمكن تحريك جميـــع المقاعد 
وإعادة وضعها مما يســـهل على البالغين 
في المقدمة العنايـــة بالأطفال والحيوانات 

الأليفة الجالسة في الخلف.
وتتميـــز هـــذه الأيقونـــة بتصميمات 
داخلية مستدامة عالية الجودة، فقد ركزت

هيونداي عند تصميم إيونيك 5 
على ما يبحث عنه الجميع في 

السيارة. وكان أحد مطالب 
العملاء الواضحة 

هو الحاجة 
إلى حلول 
تنقل أكثر 

وعيا 
بالبيئة مع 
تأثير بيئي 

أقل. ولذا 
عالج 

المصممـــون هـــذه المخـــاوف مـــن خـــلال 
اســـتخدام إيونيك 5 لمـــواد صديقة للبيئة 

ومستدامة.

وجرت الاستعانة بالجلد المعالج بيئيا 
لتغطية المقاعـــد، فضلا عن كونه مصبوغا 
ومعالجا بمســـتخلصات زيـــت نباتي من 
بذور الكتان. وتتكون المفروشـــات الناعمة 
الأخـــرى في جميـــع أنحـــاء المقصورة من 
منسوجات مشتقة من ألياف مستدامة مثل 
المكونات الحيوية لقصب السكر والصوف 

وخيوط البولي.

 لنــدن - تواجـــه العديد من الشـــركات 
في مجال تصنيع الســـيارات الكهربائية 
عقبات فنيـــة متنوعة في طريق التخلّص 
محـــركات  ذات  المركبـــات  مـــن  نهائيـــا 
الاحتـــراق الداخلـــي. ومـــن بـــين هـــذه 
الكيانـــات تظهـــر جاغوار التـــي تخطط 
للتخلـــص من كافة أنـــواع المركبات التي 
تعمـــل بالبنزين والديـــزل والانتقال إلى 
الســـيارات التـــي تعمـــل بالبطاريات في 

غضون خمس سنوات.

وبالنســـبة إلى الشـــركة البريطانية 
العريقة يشكل هذا الاتجاه جزءا مهما من 
إســـتراتيجيتها التي تســـعى من خلالها 
إلى تحقيق ثلاثة أهداف رئيســـية تتمثل 
في خفض أكثر ما يمكـــن من الانبعاثات 
بحلـــول 2039 وإنهـــاء الازدحـــام علـــى 
الطرقـــات وتقليـــص منســـوب الحوادث 

المرورية بشكل كبير جدا.
وتطـــرح مســـألة كهربـــة الســـيارات 
تســـاؤلات حـــول الفـــرق بـــين الموديلات 
وسيارات  متعددة الأغراض ”أس.يو.في“ 
الأراضي الوعرة، في الوقت الذي تشـــهد 
فيه السيارات الرياضية متعددة الأغراض 

رواجا كبيرا في الوقت الحاضر.
ويقـــول خبـــراء إنه يصعـــب التكهن 
بمســـتقبل الســـيارات الكهربائية، لكنهم 
يؤكدون على أن لدى الشركات الكثير من 
الإمكانات لإيجاد مستقبل أكثر استدامة، 
فإذا تمكنـــت من تبديل جميـــع المركبات 
ذات الاســـتخدام الخفيف إلى السيارات 
باســـتخدام  والهجينـــة  الكهربائيـــة 
يمكـــن  الحاليـــة،  التكنولوجيـــا  مزيـــج 
خفـــض التلوث الصادر عـــن الاحتراقات 

وانبعاثات الكربون.
ومـــع أن جاغوار قدمـــت موديل آي – 
بيـــس الكهربائي وهـــي معروضة للبيع 
منذ ســـنوات وعكفت خلال العام الماضي 
على ابتكار نموذج آخر تحت اسم ”إكس.
جي“، لكن ليست لها أي سيارة كهربائية 
تســـير على الطرقات. وأشارت الأسبوع 
الماضي إلى أنها لا تخطط لطرح نســـخة 

كهربائية منها في هذه المرحلة.
وقد ألمح قســـم الهندســـة في الشركة 
مرارا أنه غير متحمس لفكرة الســـيارات 
معظـــم  أن  مـــن  بالرغـــم  الكهربائيـــة 
الشـــركات تبنّـــت هـــذا التمشّـــي نتيجة 
الضغوطـــات التي تمارســـها الحكومات 
فـــي أوروبـــا والولايـــات المتحـــدة على 
المصنعـــين لإنتـــاج مركبات تنســـجم مع 
البيئـــة للتقليل من مســـتوى الاحتباس 

الحراري.
لكـــن الأمر بـــات مختلفـــا اليوم على 
ما يبدو، فقد أكدت الشـــركة التي تملكها 
مجموعـــة تاتـــا موتـــورز الهنديـــة أنها 
تحت قيادة  تريد ”إعادة ابتكار نفســـها“ 
مديرها العـــام الجديد تييـــري بولوريه 

الرئيس التنفيذي الســـابق لشـــركة رينو 
الفرنسية. ووعدت الشركة باستثمار 2.5 
مليار جنيه إسترليني سنويا، جزء كبير 

منها في كهربة مركباتها.
الإســـتراتيجية  بولوريـــه  ووضـــع 
ورســـم  البريطانية  للعلامة  الكهربائيـــة 
المسار الذي ستتخذه جاغوار وشقيقتها 
لاند روفر كجزء من التحول إلى السيارات 
عديمة الانبعاثات. ويفترض أن يعيد اسم 
الخطـــة تصورها بشـــكل فعـــال لصناعة 
مـــاركات فاخرة كهربائيـــة بالكامل تمثل 
إحدى أكبر الخطـــوات للعلامة التجارية 

منذ عقود.
إســـتراتيجيتها  عن  الشركة  وكشفت 
الجديـــدة بعدما تضـــررت بشـــدة جراء 
كوفيـــد – 19 علـــى غرار القطـــاع بكامله، 
وبعد فترة وجيزة من إبرام اتفاق تجاري 
بـــين المملكة المتحدة والاتحـــاد الأوروبي 
لمرحلة ما بعد بريكســـت، وهـــو أمر بالغ 
الأهميـــة بالنســـبة إلـــى قطـــاع صناعة 

السيارات.

وفيما ستتحول جاغوار إلى كهربائية 
بالكامل، فإن لاند روفر لن تقوم بذلك رغم 
أنها ســـتطلق ســـتة طـــرازات كهربائية 
بالكامل خلال الســـنوات الخمس المقبلة 
أولها فـــي العام 2024. والهـــدف من ذلك 
هو أن تصبـــح كل طرازات جاغوار ولاند 
روفر كهربائية 100 في المئة بحلول نهاية 

العقد.
وعـــلاوة على ذلك تريد جاغوار ولاند 
روفـــر العمل على تطوير الهيدروجين من 
أجـــل تلبيـــة الطلب المســـتقبلي، وتعتزم 
أيضا التعاون مع مجموعة تاتا في مجال 

الطاقة النظيفة وبرمجيات الكمبيوتر.
وعـــام 2025 ليـــس بعيـــدا فـــي الأفق 
مما يعني أن الســـيارات الكهربائية التي 
ســـتقدمها جاغوار قيد التطوير بالفعل، 
ولكن هذا لا يعني أن كل طرازات الشركة 
الحالية ســـتتحول إلى كهربائية بحلول 

ذلك الوقت.
وتعتزم الشركة البريطانية استخدام 
منصة الهندسة المعيارية الكهربائية ”إي.

لنماذجها الكهربائية المســـتقبلية  أم.أي“ 
والتـــي من المتوقـــع أن تتضمـــن الجيل 
بيس، والتي من المحتمل  التالي من آي – 
أن تندمج مع المكان الذي تشغله في الخط 
بواسطة محرك الغاز الحالي إي – بيس.

ومـــن المتوقع أن تقوم ســـيارة أف – 
بيس الأكبر بالانتقال أيضا، ومن المرجح 
أيضا أن تنتج طرازا مشابها من لاندروفر 
في وقت ما بعد عـــام 2025 بعد الوصول 

المتوقع لسيارة رينج روفر كهربائية.
وفـــي الوقت نفســـه قد يكـــون طراز 
تشـــكيلة  فـــي  محوريـــا  تيـــب   – أف 
جاغـــوار المســـتقبلية مـــع زوال الكوبيه 
والكابريوليـــه الحاليتين في الإنتاج منذ 
2014. وفـــي الواقع ســـيكون من الصعب 
تخيل مجموعة ســـيارات جاغوار تتكون 
فقط من ســـيارات الســـيدان وســـيارات 

الدفع الرباعي.
وعندما يتعلق الأمر بسيارات الركاب 
يمكن رؤيـــة طرازي جاغـــوار ”إكس.إي“ 
و“إكـــس.أف“ يندمجان فـــي عرض واحد 

لســـيارة ســـيدان، ومن المحتمـــل أن يتم 
اســـتهداف  ليتم  ”إكس.أف“  الاســـتغناء 
العـــروض الكهربائية متوســـطة الحجم 

مثل مرسيدس بنز ”إي.كيو.إي“.
وسبب الدمج المتوقع هو أن مبيعات 
الســـيدان المجمعة لـــن تدعم على الأرجح 
تكلفـــة تطوير وتســـويق وبيع نموذجين 
متميزين وليس في مواجهة تقلص الطلب 
في السوق على سيارات السيدان. وربما 
نرى سيارة ســـيدان واحدة معروضة في 
إصـــدارات ذات قاعـــدة عجلات قياســـية 
وطويلـــة قد تحظى باهتمـــام في الصين 

وفي أماكن أخرى.
وبالمثل فإن ســـيارة ”إكس.جي“ التي 
كان من المفترض أن يتم إطلاقها في وقت 
لاحق من هـــذا العام لـــن تتحقق بعد كل 
شـــيء مما يمثل أول إلغاء رئيسي لخطة 
الإســـتراتيجية لشـــركة  ”إعادة الابتكار“ 
صناعة الســـيارات ويمثـــل نهاية الخط 
لنموذج كان العلامـــة التجارية والدعامة 

الأساسية لمدة نصف قرن.

سيارات
الأربعاء 2021/02/24
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تصميم المركبة مميز لأن 

نظام منصة إي – جي.أم.بي 

يسمح بقاعدة عجلات 

ممدودة وأرضية مسطحة 

بشكل أكبر 
أحدث إصدارت كارما 

ريفيرو جاهزة للتنافس مع 

فورد موستينغ ماك – إي 

وتسلا موديل واي وفيسكر 

أوشن المرتقبة

تييري بولوريه الرئيس 

التنفيذي السابق لرينو رسم 

مسار جاغوار وشقيقتها لاند 

روفر للتحول إلى سيارات 

عديمة الانبعاثات

جاغوار أمام تحدي إعادة ابتكار نفسها 

كارما تخطط لطرح 

ريفيرو كهربائية بمواصفات استثنائية

هيونداي تفاجئ عشاقها 

بنسخة فاخرة من تحفتها إيونيك 5

عت آي - بيس وطورت إكس.جي وغائبة عن سوق السيارات في الحاضر
ّ
الشركة صن

التحقت جاغوار أخيرا بموجة صناعة السيارات الخضراء بعد أن كشفت 
عن خطــــــط لإنتاج موديلات تحمــــــل الجينات الوراثية للشــــــركة البريطانية 
الشــــــهيرة وتقدم معدلات أداء قوية على غرار شقيقاتها المزودة بالمحركات 
التقليدية. لكن المهمة لا تبدو ســــــهلة، فثمة عقبات فنية متنوعة ومعقدة تقف 
فــــــي طريق تحقيق هذا الطموح والذي يأتي في ظل الضغوط للانخراط في 

مسار حماية البيئة.

بانتظار إشارة الانطلاق

مزيـــج
خفـــض
وانبع
وم
بيـــس
منذ س
على اب
جي“،
تســـي
الماضي
كهربائ
وق
مرارا
الكهرب
الشـــر
الضغو
فـــي أ
المصنع
البيئــ
الحرار
لك
ما يبد
مجمو
تريد ”
مديره

عديمة الانبعاثات

يو و ل ب ي ي
لأليفة الجالسة في الخلف.

وتتميـــز هـــذه الأيقونـــة بتصميمات
خلية مستدامة عالية الجودة، فقد ركزت

5 يونداي عند تصميم إيونيك
لى ما يبحث عنه الجميع في
سيارة. وكان أحد مطالب

عملاء الواضحة 
و الحاجة
ى حلول 
نقل أكثر

عيا 
لبيئة مع
ثير بيئي
قل. ولذا 
الج

ل ي ن وج
المكونات الحيوية لقصب السكر والصوف 

وخيوط البولي.


