
 لنــدن  - ســـيطرت النقاشات على قطاع 
السيارات طيلة الأيام القليلة الماضية حول 
سعي شـــركة أبل الأميركية للحصول على 
شريك لتطوير سيارتها الذكية، في الوقت 
الذي تتزايد فيه المنافســـة لإنتاج مركبات 

صديقة للبيئة.
وظهرت التكهنات بشـــأن مشروع أبل 
الســـري لتصميم ســـيارتها الخاصة مرة 
أخرى في ديسمبر الماضي، بعد توقف دام 
عدة سنوات، فيما ورد ذكر شركة هيونداي 
موتور المالكة لشركة كيا الأسبوع الماضي 

كشريك محتمل.
وفي الوقت الذي أشـــارت فيه وسائل 
إعلام أميركية إلى أن كيا تجري محادثات 
مع شـــركاء محتملين بشـــأن خطة لتجميع 
ســـيارة من تصميـــم أبل، ذكـــرت مصادر 
في القطـــاع بصـــورة منفصلة أن شـــركة 
بالفعل  تجـــري  الأميركيـــة  التكنولوجيـــا 
مناقشـــات مـــع ســـت شـــركات لصناعـــة 

السيارات على الأقل.
وقالـــت هيونداي الاثنين الماضي، إنها 
تلقت طلبات للتعاون في مجال الســـيارات 
الكهربائيـــة ذاتيـــة القيـــادة من شـــركات 
مختلفـــة، لكنها نفت، وعلامـــة كيا التابعة 
لهـــا، أنهمـــا تجريـــان محادثات مـــع أبل، 
لإنتاج سيارة باسم ”أبل كار“ بحلول 2024.

ويبقى التســـاؤل الأبرز يتمحور حول 
مـــدى جديـــة أبل فـــي التعامل مع تســـلا 
وغيرها من الشـــركات تصنيع الســـيارات 
الكهربائيـــة، مع وجود منافســـين آخرين 
في قطـــاع التكنولوجيا كعمـــلاق التجارة 
الإلكترونيـــة أمـــازون، الـــذي يريـــد تبني 
أنظمة القيادة الذاتية، وما إذا كانت قررت 
أنها ســـتحتاج إلـــى مصنع كبيـــر بالفعل 

حتى تتمكن من طرح منتجها الخاص.
شـــركة  قـــدرة  فـــي  شـــكوك  وتســـود 
إثبـــات  علـــى  الأميركيـــة  التكنولوجيـــا 
تواجدها في قطاع الســـيارات، فقد فشلت 

مفاوضات ســـابقة لأبل مع شركات عملاقة 
حـــول العالـــم، بما فـــي ذلـــك بي.أم.دبليو 
ومرسيدس، لتطوير سيارة ذاتية القيادة.

وكان ســـبب الخلافـــات عميقـــا، حيث 
رفضـــت العلامتان الفاخرتـــان الألمانيتان 
في أواخر 2017 الســـماح لأبل بالتحكم في 
تصميم الســـيارة والبيانات التي تنتجها. 
وجـــاء ذلك بينما ظهرت تســـريبات عن أن 
أبـــل تدير مختبرا ســـريا لبحوث وتطوير 

السيارات في برلين.
كما توقفت مفاوضات أبل مع نيســـان 
اليابانيـــة وبـــي.واي.دي أوتـــو الصينية 
وماكلارين البريطانية، لأن تلك الشـــركات 
كانت مترددة في التخلي عن السيطرة على 
التكنولوجيا  لشـــركة  والبيانات  التجارب 

الأميركية.
ولكن ســـيطرة أبل على شـــركة درايف 
الأميركية الناشـــئة المتخصصة في أنظمة 
القيادة الذاتية في شـــهر يوليو 2019، أعاد 
زخم النقاشات حول إمكانية عودة عملاق 
صناعـــة الأجهـــزة الإلكترونية إلـــى فكرة 

صناعة سيارة ذكية.
ومنذ ذلك الحين لم تخرج إلى العلن أي 
معلومات تشـــير إلى أن أبل، تنوي صناعة 
سيارة ذكية خاصة بها، بدليل أنها أعلنت 
في الســـابق أنها لن تمضي في خطط من 
هذا النوع حتى تتضح الرؤية في الســـوق 

المليئة بالمنافسين.
وصرفت أبل، أحـــد أبرز كيانات وادي 
الســـيليكون، النظر نهائيا في فبراير 2018 
عن مشروع ”تيتان“، الذي كانت تهدف من 
خلاله إلى تطوير ســـيارة كهربائية ذاتية 

القيادة لم يسبقها إليها أحد.
ومع أن تيـــم كوك الرئيـــس التنفيذي 
لأبل لم يعلن عن أي تفاصيل حول أســـباب 
اتخاذ الخطوة فـــي ذلك الوقت، حيث إنها 
مـــن النـــادر أن تُقدم على كســـر الســـرّية 
المحيطـــة بابتكاراتها مهما كان نوعها، إلا 

أن مراقبين يرون أنها تسعى إلى ذلك على 
ما يبدو.

وينفّـــذ فريـــق تطويـــر نظـــام القيادة 
الذاتية بأبـــل حاليا تجاربه على موديلات 
مثـــل  شـــركات  تنتجهـــا  لطـــرز  تابعـــة 
فولكسفاغن الألمانية ولكزس اليابانية، قبل 
طرحها رســـميا للبيع في الأسواق العالمية 

في الوقت المقرر لذلك.
ومنذ إعلان أبل عن مشــــروعها الواعد 
قبل 8 ســــنوات استحوذ مشــــروع ”تيتان“ 
على اهتمــــام فريق مصممي الشــــركة رغم 
المعاناة والمشكلات المتكررة، التي أدت إلى 

تقلص زخم السيارات ذاتية القيادة.

وتعكـــف العديد من الشـــركات التقنية 
حاليا على مشاريع لسيارات ذاتية القيادة 
منهـــا غوغـــل، كمـــا أن شـــركات لصناعة 
السيارات دخلت على الخط، ومن المحتمل 
أن تطرح ســـيارات ذاتية القيادية بشـــكل 

قياسي في غضون سنوات.
وتعمـــل الكثير من الـــدول على تطوير 
التي  بالأجهـــزة  الخاصـــة  التكنولوجيـــا 
تعمـــل ذاتيـــا، وتأمـــل الحكومـــات في أن 
تعمل السيارات ذاتية القيادة على تشجيع 
الســـكان علـــى تقليـــل أعـــداد المركبات أو 

استخدام وسائل النقل العام.
ولا تكتفـــي أبل بغزو عالم الســـيارات 
مـــن هذا الباب، بـــل لديها قائمة بأســـماء 
المصنعين الذيـــن يدعمون تقنية الشـــحن 

اللاسلكي لهواتفها آيفون.
وتضـــم تلـــك اللائحة شـــركات أودي 
وبي.أم.دبليو وكرايســـلر وفـــورد وهوندا 
ومرســـيدس وبيجـــو ســـيتروان وتويوتا 
وفولكســـفاغن وفولفـــو، بالإضافـــة إلـــى 
العديد من الشركات والموديلات الأميركية 

الأخرى.

 شــتوتغارت (ألمانيــا) - أعلنت شــــركة 
سمارت التابعة لمجموعة دايملر الألمانية، 
أنها أطلقت الطــــراز الخاص بلوداون من 

سيارتها إي.كيو الكهربائية.
وأوضحت الشركة الألمانية أن الموديل 
الخــــاص الجديــــد يقتصر على الســــيارة 
الكوبيه ثنائيــــة المقاعــــد، ويتوافر بباقة 

التجهيزات بولز وبرايم.
ويلفــــت الإصــــدار الخــــاص الأنظــــار 
إليه من خلال خلية الأمان وألواح جســــم 
الســــيارة المطلية باللــــون الأزرق المخملي 
المطفأ. وتضفي درجة اللون الجديدة أناقة 
وديناميكية على الســــيارة الصغيرة، كما 
أنها تتوافق مع اللون الأسود اللامع على 
الاســــبويلر الأمامي ومع حليــــات الزينة 

على منافذ الهواء والعتبات الجانبية.

وتأتي الســــيارة الصغيــــرة الخاصة 
مزودة بعجلات مصنوعة من معدن خفيف 
من كتلة واحدة قياس 16 بوصة، وأغطية 

صرة العجلات من شركة برابوس.
ويمتــــد اللون الأســــود علــــى المظهر 
الخارجي للسيارة الصغيرة، حيث يظهر 
على طقم ناشــــر الهــــواء الخلفي وأغطية 
المرايا الجانبية، ويأتي السقف القماشي 

وكسوة المبرد باللون الأسود أيضا.
وتســــاهم شــــركة برابــــوس أيضا في 
تجهيــــز مقصورة الســــيارة الخاصة، من 
خــــلال ســــجاد الأرضية المخملــــي باللون 

الأسود مع اسم ”الطبعة بلوداون“.
خــــلال  مــــن  المركبــــة  هــــذه  وتتميــــز 
التصميم الجديد لشــــبكة المبــــرد، والذي 
ثنائيــــة  الموديــــلات  بــــين  أيضــــا  يفــــرق 

ورباعيــــة الأبــــواب. كمــــا قامت ســــمارت 
بأضــــواء  ســــياراتها  بتجهيــــز  أيضــــا 
جديــــدة في المقدمة والمؤخــــرة، مع توقيع 
الشــــركة على غطاء حيز المحــــرك بدلا من 

الشعار.
ولا يعد النموذج مجرد خيار لعشــــاق 
هــــذه النوعية مــــن المركبات فقــــط، بل إن 
ســــعرها يبدو في المتناول قياسا ببعض 
الموديلات المنافســــة، لأن الشركة الصانعة 
تســــعى إلى تحقيق نجاح منقطع النظير 

عند تسويقها.
وتقول شركة سمارت إن سعر الموديل 
المزود بباقة التجهيزات بولز يبلغ حوالي 
29 ألــــف يورو، بينما يزيد ســــعر الموديل 
المزود بباقــــة التجهيزات بــــرايم عن تلك 

القيمة بنحو 310 يورو.

 واشــنطن - تتأهــــب العلامة التجارية 
الأميركية الشــــهيرة في عالم الســــيارات 
كاديــــلاك، لطــــرح أحــــدث موديلاتها ذات 
الأداء القوي قريبا باســــم ســــي.تي 5 في 

بلاكوينغ.
وهذه المركبة الجديدة من فئة السيدان 
الرياضية، جاءت بحجم صغير لمنافســــة 
سيارات أخرى منتشــــرة في السوق مثل 

أودي آر.أس 3.
وتمثل ســــي.تي 5 فــــي بلاكوينغ قمّة 
الأداء لــــدى كاديلاك، وهي ترتقي بالتراث 
العريــــق للعلامــــة التجاريــــة، الذي يزخر 
بالكثير مــــن النجاحات مــــع المضي قدما 
بإرســــاء المعاييــــر الجديدة مــــن ناحيتي 

الفخامة والراحة.
ولا تعمل الســــيارة الجديــــدة، البالغ 
سعرها 85 ألف دولار، بالمحرك بلاكوينغ، 
الذي تم وقــــف إنتاجه بعد دخوله مرحلة 
الإنتــــاج لفترة قصيرة، كأحــــد الخيارات 
المتاحة ضمن السيارات الصالون الكبيرة 

الفارهة سي.تي 6.
ويقبع تحت غطاء سي.تي 5 في 

بلاكوينغ محرك قوته 668 حصانا وعزم 
شدته 659 رطلا لكل قدم معكب، ويعتبر 

تطويرا للمحرك القديم سي.تي.أس-
في ذي الشحن التوربيني، 

الذي تصل سعته 6.2 
لتر ويحتوي على 
ثمانية صمامات 

وهو أقوى محرك 
تنتجه كاديلاك في 
تاريخها الممتد 118 

عاما.

وأشار موقع موتور تريند المتخصص 
في موضوعات الســــيارات، إلى أن شركة 
كاديــــلاك لم تســــتخدم المحــــرك بلاكوينغ 
ثماني الأسطوانات المزدوج سعة 4.2 لتر 
المستخدم في السيارة سي.تي 6 الجديدة، 

لأنه لا يعطي القوة الكافية.
ويرى المختصون أن السبب في اتباع 
الشــــركة التابعة لمجموعة جنرال موتورز 
الأميركيــــة، ربما يكون الرغبــــة في تقليل 

نفقات إنتاج السيارة الجديدة.
وتعتبر الســــيارة بمثابــــة قفزة هائلة 
مقارنــــة بالمحرك الســــابق ســــي.تي 5 في 
المزدوج ذي الســــت إسطوانات الذي تبلغ 
قوته 360 حصانــــا وعزمه 405 أرطال لكل 

قدم مكعب.
وتقول كاديلاك إن الســــيارة سي.تي 
5 فــــي بلاكوينــــغ تســــتطيع الوصول إلى 

سرعة 322 كيلومترا في الساعة خلال 3.7 
ثانية مــــن بدء انطلاقها وتزيد ســــرعتها 

القصوى عن 200 ميل في الساعة.
وهــــذا الكلام يبــــدو منطقيا، حيث أن 
الســــيارة ســــي.تي.أس-في ذات المحــــرك 
الأقل قوة يصل تسارعها إلى مئة كيلومتر 

في الساعة خلال 3.8 ثانية.
وحصلــــت ســــي.تي 5 فــــي بلاكوينغ 
على النســــخة الأحدث مــــن نظام التعليق 
المتكيف من جنرال موتورز المعروف باسم 
”التحكم المغناطيســــي بالقيــــادة“، ونظام 
المكابح الأكبر في تاريخ شركة كاديلاك مع 
إمكانية اختيار مكابح كاربون سيراميك.

ومــــن الداخل حصلت الســــيارة على 
مقاعد رياضية من الجلد وشاشة وسطية 
كبيرة ولوحــــة عدادات رقميــــة قياس 12 

بوصة، وغيرها من الإضافات المميزة.
ومنحت الشركة الطراز الجديد 
إضافات خارجية مميزة مثل صادم 
أمامي وخلفي وغطاء محرك، بتصميم 
هجومي وعجلات رياضية قياس 
19 بوصة بإطارات بيلوت 
سبورت 4 أس، وتطعيمات 
باللون الأسود اللامع 
في جميع اتجاهات 

المقصورة.
ومثل شقيقتها 
الأصغر، يمكن الاختيار 
بين صندوق سرعة 
يدوي من 6 سرعات 
أو أوتوماتيكي من 10 
سرعات ويتم نقل القوة 

إلى العجلات الخلفية فقط.

 برليــن - يعمـــل وضـــوح الرؤية على 
تعزيـــز ســـلامة القيـــادة، ولذلـــك فـــإن 
الكشافات الأمامية تعد من أهم العناصر 
بالســـيارة، التي تعمل عليها الشـــركات 
العالميـــة من أجل تطويرها بشـــكل دائم، 
رغـــم أنهـــا قـــد تتســـبب في مشـــكلات 
للســـائقين إذا كانـــت درجات الســـطوع 

عالية.
ويسعى المطورون لاستخدام الضوء 
كلغـــة للتواصل نظرا لأنه كلما زادت دقة 
التحكـــم في الضوء صار نقله للرســـائل 
الطريـــق،  علـــى  كالتحذيـــرات  أســـهل 
كمـــا أن بعض الشـــركات تســـعى لتوفر 
إضاءة متكيفة لتجنب إزعاج الســـائقين 

الآخرين.
وحاليا، يعول عمالقة الصناعة على 
نشـــر إضاءة ليـــد في جميـــع الموديلات 
الجديـــدة، أولا لأنهـــا أقـــوى مـــن حيث 
الوضوح، كما أنها ذات تكلفة أقل ويمكن 
أن تطول مدة اســـتخدامها قبل الحاجة 

إلى إعادة استبدالها.
وبفضـــل تقنيات الإضـــاءة الحديثة 
تبدو مقدمة ســـيارة رولز رويس غوست 
الجديدة مشـــابهة لأجواء أثينا الليلية، 
حيث تم الاعتماد على تقنية ليد لإضاءة 

شبكة المبرد على شكل معبد يوناني.
وبذلك تســـاير الســـيارة البريطانية 
الاتجـــاه، الذي عبر عنه فرانك هوبر، من 
شـــركة هيلا المغذية لصناعة الســـيارات 
بقولـــه ”نلاحـــظ بوضـــوح أن شـــركات 
الســـيارات العالميـــة تبحـــث حاليـــا عن 
حلول إضاءة مبتكرة لإضفاء طابع فريد 

على سياراتها“.
وتشـــكلت بدايـــة هـــذا الاتجـــاه مع 
إطـــلاق بي.أم.دبليو للجيـــل الثالث من 
ســـيارتها إكـــس 6 وتجهيزهـــا بتقنيـــة 
إيكونيـــك غلو ضمـــن باقـــة التجهيزات 
الاختياريـــة، بعدمـــا كانت هـــذه التقنية 
قاصرة على موديلات العرض والنماذج 

الاختبارية.
وقامت الشركة الألمانية بتركيب 
الكثير من مصابيح ليد في شـــريط 

الكـــروم المحيـــط بشـــبكة المبرد، 
وتتلألأ الإضـــاءة المنبعثة من هذه 
اللمبات مثل الشلال على قضبان 

الكروم.
وهناك مصابيـــح ليد أخرى 
فـــي الإطـــار تعمل علـــى إضاءة 
الســـطح بالكامـــل، ممـــا يجعل 

ســـيارة بي.أم.دبليـــو إكـــس 6 واضحة 
للعيـــان خـــلال الليل دون إزعـــاج حركة 

المرور القادمة في الاتجاه المقابل.
ولـــم تعـــد تقنيـــات الإضـــاءة هـــذه 
حكرا علـــى العلامات التجارية الفاخرة، 
حيـــث قامت ســـكودا التابعـــة لمجموعة 
فولكسفاغن بإطلاق سيارتها الكهربائية 
الأولى إينياك، مع توفير إمكانية إضاءة 

شبكة المبرد بالكامل حسب الطلب.
ويتفاخـــر مدير الشـــركة التشـــيكية 
أوليفر شتيفاني، بهذا الإنجاز الفريد من 
نوعه. ويقول إن ”المطورين قاموا بضرب 

ثلاثة عصافير بحجر واحد“.
وأوضـــح أنـــه مـــع هـــذه التقنيـــة 
الجديـــدة ”فإننـــا نعيـــد إحيـــاء تقاليد 
زجـــاج الكريســـتال البوهيمـــي ونحقق 
مســـتوى أعلى في التعرف على السيارة 
على الطرقات، والتأكيد على أن ســـيارة 
ســـكودا إينيـــاك تتمتـــع بميـــزة خاصة 

وجديدة تماما“.
ولا تقتصـــر ميـــزة الإضـــاءة هـــذه 
على ســـيارة ســـكودا وحدها، بل تنتشر 
التوقيعات الضوئية عبر باقة موديلات 

بدءا  الأخـــرى،  الكهربائيـــة  الســـيارات 
مـــن الموديـــل الكهربائـــي مـــن ســـيارة 
فولكســـفاغن غولف جي.تـــي.أي وحتى 

الموديل الكهربائي بالكامل إي.دي 4.
كما تمتاز موديلات مرسيدس إي.كيو 
الكهربائية عن الســـيارات التقليدية من 
خلال العديد من التقنيات، ومنها شريط 
ليد، الذي يمر فوق شـــبكة المبرد ويربط 

الكشافات مع بعضها البعض.
وعندما يحـــل الظلام ويتم تشـــغيل 
الكشافات، يظهر الاختلاف بوضوح بين 
الجديدة،  إي.كيو.أي  مرســـيدس  سيارة 
والسيارة جي.أل.أي، التي تتطابق معها 

في تصميم الهيكل.
وأوضح جـــوردن فاغنر، المصمم في 
العمـــلاق الألمانـــي لصناعة الســـيارات 
الفاخـــرة مرســـيدس، أنهـــم يرغبون في 
تركيب المزيد من عناصر الإضاءة لاحقا، 
مثل إضاءة نجمة مرسيدس بالكامل في 

مقدمة السيارة.
وقـــام فاغنر في ســـيارة مرســـيدس 
فيجن إي.كيـــو.أس الاختبارية بتجريب 
إضاءة المئات مـــن النجوم، التي تومض 
خلـــف شـــبكة المبـــرد باللـــون الأســـود، 
ولكن المصمـــم الألماني، أكد أن ســـلطات 
التراخيص لديهـــا متطلبات صارمة في 

ما يتعلق بالسلامة والرؤية.
ومع ذلـــك، لا تخلـــو أي أداة جديدة 
مـــن ســـلبيات، فقد أوضـــح هانز جورج 
مارميت، من منظمـــة الفحص كوس أنه 
كلمـــا زادت مصـــادر الإضـــاءة المختلفة 
فـــي الســـيارة، وزادت درجة الســـطوع 
فـــي مقدمـــة الســـيارة، زاد خطر تعرض 
المركبـــات القادمـــة في الاتجـــاه المقابل 

للإبهار.
ولذلـــك، يحـــذر الخبيـــر الألماني من 
اللجـــوء إلى حلـــول التجهيـــز اللاحق، 
حيث دائما ما ترغب المتاجر المتخصصة 
في تجارة إكسســـوارات الســـيارات في 
مســـايرة هذا الاتجاه، وتوفير الكثير من 
عناصر الإضاءة لشـــبكات المبرد وشعار 

ماركات السيارات.
وعلـــى عكـــس مـــا تفعلـــه شـــركات 
الســـيارات العالمية في ما يعرف باســـم 
تطويـــر  أثنـــاء  الموديـــلات  اختبـــارات 
الســـيارات، فـــإن أصحاب الســـيارات لا 
تتوفر لهم مساحة كبيرة في ما 
يتعلق بالتجهيزات اللاحقة عند 

تجديد الترخيص.
وعلى ســـبيل المثـــال، إذا قام 
قائد الســـيارة بتركيب أنظمة 
غير متوافقة مع موديل السيارة 
دون ترخيـــص، فإنـــه يتعرض 
لخطر تعطل تجهيزات الإضاءة 
بالكامل أو إزالتها خلال فحص 

السيارة.
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المطورون يسعون لاستخدام 

الضوء كلغة للتواصل 

نظرا لأنه كلما زادت دقة 

التحكم في الضوء صار نقله 

للتحذيرات أسهل

منافسة شرسة لابتكار أحدث

تقنيات الإضاءة في المركبات

الشركة تحاول تصحيح المسار بعد عدة إخفاقات

ــــــم تتوقف عجلة ابتكار المركبات الحديثة على اســــــتخدام هياكل مصنوعة  ل
من الألومنيوم أو محركات كهربائية منســــــجمة مــــــع البيئة، ففي المختبرات 
يعكــــــف أغلب المصنعين على تطوير أجزاء لم تكن ذات أهمية قبل ســــــنوات 
قليلة، ومن بينها كشــــــافات تعمل على توزيع الإضاءة بشكل أكثر دقة، وهو 

ما يعطي مقدمة السيارات طابعا فريدا.

حملت التســــــريبات حول إمكانية عودة شركة أبل إلى فكرة صناعة سيارة 
ذكية كانت قد صرفت النظر عنها لأســــــباب مختلفة، في طياتها الكثير من 
الجدل، لاســــــيما وأن عملاق صناعة الأجهزة الإلكترونية لا يبدو مستعدا 
لهذه المغامرة، في ظل وجود منافســــــين لا يدخرون جهدا حتى يكونوا في 

الصدارة.

طراز خاص لسمارت إي.كيو فورتو
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