
 إمــدن (ألمانيا) - فاجأت فولكســــفاغن 
جميــــع المراقبين بقــــرار المضــــي قدما في 
تصنيع الجيل التاسع من باسات، بما في 
ذلك ابتكار نموذج كهربائي منها، ولتنهي 
الألمانية  المجموعة  اســــتراتيجية  الخطوة 
في تقديم نســــختين مختلفتين من الطراز 

متوسط الحجم.
المتخصص  ”أوتوكار“  موقع  وكشــــف 
فــــي عالم الســــيارات، أن القــــرار جاء بعد 
شــــكوك رئيس مجلس إدارة فولكســــفاغن 
هيربــــرت ديــــس فــــي مــــا إذا كان ســــيتم 

استبدال باسات مستقبلا.
وكان ديس يلمح إلى الشعبية المتزايدة 
لســــيارة إيرتــــون ذات الحجــــم المشــــابه 
لسيارة باســــات، وأيضا لمشــــروع لإنتاج 
مفهوم المعُرّف الاختباري الكهربائي (آي.
دي فيجــــن)، والذي لاقى قبــــولا كبيرا في 

هياكل سيارات الصالون.
وستشارك باســــات الجديدة منصتها، 
ومحــــركات الدفع، والهندســــة الكهربائية 
مع ســــكودا ســــوبيرب جنبا إلى جنب مع 
إصدارات المحركات، وســــيتم إنتاجها في 
مصنع جديد ستؤسســــه سكودا كجزء من 

شركة كبرى لتوسيع طاقتها الإنتاجية.
وســــتنهي هذه الخطوة إنتاج سيارة 
باســــات في مصنــــع فولكســــفاغن بمدينة 
إمــــدن الألمانيــــة بعد أكثــــر مــــن 36 عاما، 
وفقــــا لمصادر فولكســــفاغن، التي تقول إن 
المصنع ســــيبدأ قريبًا إعادة بناء شــــاملة 
لمركبــــة آي.دي 4 أس.يو.فــــي، التي تعمل 
بالكهربــــاء، ومــــن المقــــرر إنتاجهــــا هناك 

بحلول 2022.
ووفقا لرئيس قســــم البحث والتطوير 
فــــي فولكســــفاغن، فرانــــك ويلش، ســــيتم 
سلســــلة  مــــن  خامــــس  نمــــوذج  إطــــلاق 
والــــذي  آي.دي،  الكهربائيــــة  الســــيارات 

سيكون نسخة إنتاجية من سيارة آي.دي 
فيجن كونســــبت، وذلك فــــي الربع الثالث 
من 2023 بمــــدى كهربائي يصــــل إلى 700 

كيلومتر.
وحاليًا، تعتمــــد الإصدارات الأوروبية 
علــــى منصــــة أم.كيو.بــــي، بينمــــا لا تزال 
باســــات المباعة في الولايات المتحدة وعبر 
قناة مبيعات واحدة في الصين قائمة على 
منصــــة بي.كيو 46 القديمــــة، والتي تعود 
لطراز الجيل السادس الذي طُرح في 2005.
ومع ذلــــك، واعتبارا من 2023، ســــيتم 
دعــــم جميع ســــيارات باســــات بنســــخة 
محدثة من منصة أم.كيو.بي المســــتخدمة 
في طــــرازات اليــــوم، والتي تدعــــم الدفع 

بالعجلات الأمامية والدفع الرباعي.
وتوفر تلــــك المنصة نطاقًــــا ليس فقط 
لعدد متزايد من سيارات البنزين والديزل 
الهجينــــة الخفيفة والمكونــــات الإضافية، 
ولكن أيضًا لتعبئــــة مجموعة نقل الحركة 

الكهربائية بالكامل.
وتم الانتهــــاء مــــن تصميــــم الطــــراز 
الجديد لباســــات المعروف داخليا باســــم 
بي 9 بالفعــــل، كما تؤكد مصادر من داخل 
فولكســــفاغن، ورجحت أنها ستتولى دورا 
أكثر تنوعا، مع أولويات عالية لقدرة حمل 

الركاب والحمولة.
ونسب موقع ”أوتوكار“ لأحد المصادر، 
لــــم يكشــــف عــــن هويتــــه، قوله إنــــه ”مع 
إيرتــــون، لدينــــا بالفعل ريــــادة في مجال 
الموضة في هذا القطــــاع. هذا يترك الباب 
مفتوحا لسيارة باسات حتى تصبح أكثر 

توجها نحو الانتشار بشكل أوسع“.
كانــــت  إذا  مــــا  نــــرى  أن  ويبقــــى 
فولكسفاغن ستســــتمر في طراز الصالون 
تتبنــــى  أو  أبــــواب  بأربعــــة  التقليــــدي 
التصميم الخلفي بخمســــة أبواب لسيارة 

سكودا سوبيرب، لكن المؤكد هو أن رحابة 
النموذج ستســــتمر، فقد تمت إعداد قاعدة 
عجلات أطول ومسارات أعرض لتزويدها 

بمساحة أكبر من الطراز الحالي.
ويُعتقد أن باســـات الجديدة ســـيكون 
لها تصميم أكثر تحفظًا من شـــقيقاتها في 
النطـــاق مماثل الحجم، وهي إيرتون وآي.

دي فيجن وذلك للتميز بين النماذج الثلاثة. 
كما تم التخطيط لمتابعة مســـار باســـات، 
والـــذي يتميـــز بزيـــادة ارتفـــاع الركوب 

وكسوة إضافية على جانب الجسم.
ودخلت باســــات الإنتاج لأول مرة في 
عــــام 1973 وبلغــــت مبيعاتها مؤخــــرًا 30 
مليونــــا، مما يجعلها ثانــــي أكثر طرازات 
فولكسفاغن نجاحًا من حيث المبيعات بعد 

الغولف.

وعلــــى الرغم مــــن نجاحها المســــتمر، 
يسود بعض القلق بشأن توقعات مبيعات 
باســــات المســــتمرة في الأســــواق العالمية 
الرئيســــية وأدت إلى شــــكوك جدية حول 
ما إذا كانت ســــتتقدم إلــــى ما بعد نموذج 

الجيل الثامن الحالي.
وقال ديس لموقــــع ”أوتوكار“ إنه ليس 
متأكدا من ”أننــــا بحاجة إلى ثلاثة نماذج 
من نفس الحجم تتنافس جميعها في نفس 
الشريحة. قبل القرار الأخير بالموافقة على 
طراز الجيل التاســــع، علينــــا أن ننظر عن 

كثب في كيفية تقدمنا مع باسات“.
عمليــــات  مــــن  الضغــــط  أن  ويُزعــــم 
فولكســــفاغن الصينية، التي تبيع كلاً من 
سيارات باسات الأميركية والأوروبية من 
خلال قنوات مبيعات مختلفة، كان أساسيا 
فــــي قــــرار الاســــتمرار فــــي طــــراز الجيل 
التاسع، والذي تم تصميمه لدعم المستوى 
الثالث المستقل، فضلا عن تقنيات القيادة 
الذكيــــة بالإضافة إلى وظائف الاتصال من 

الجيل الخامس.

 ســيول - قدمــــت مجموعــــة هيونداي 
الكوريــــة الجنوبية منصتهــــا الكهربائية 
العالميــــة المعيارية الجديــــدة إي – جي.أم.

بــــي، والتي ستشــــكل القاعدة الرئيســــية 
للسيارات العاملة ببطارية الليثيوم.

وســــتدعم المنصة التي سيتم إطلاقها 
مــــع بدايــــة العــــام الجديــــد مجموعة من 
والتي  الجديــــدة،  الكهربائيــــة  المركبــــات 
تتضمن سيارة هيونداي أينوك 5، وكذلك 
أول ســــيارة كهربائيــــة تعمــــل بالبطارية 
مــــن كيا، بالإضافة إلى سلســــلة من الطرز 

الأخرى.
العديــــد  المنصــــة  مزايــــا  وتشــــمل 
مــــن الخصائــــص مثــــل تحســــين الأداء، 
وتوســــعة  المطورة،  القيادة  وديناميكيات 
نطاق القيادة، وزيادة المســــاحة الداخلية 

للركاب والأمتعة.
وتخفــــض المنصــــة مــــن التعقيــــد من 
خلال عملية لتوحيد القياسي، مما يسمح 
بالتطويــــر الســــريع والمــــرن للمنتجــــات، 
التي يمكن اســــتخدامها فــــي معظم أنواع 
المركبات، مثل سيارات السيدان وسيارات 

الدفع الرباعي وسيارات الكروس أوفر.
وعلاوة على ذلك، يمكن للتطوير المرن 
أن يلبي احتياجات الزبائن المختلفة لأداء 
السيارة، من بينها تســــارع الأداء العالي 
للنموذج الجديد من صفر إلى 100 كلم في 
الســــاعة في أقل من 3.5 ثانية وســــيحقق 

سرعة قصوى تبلغ 260 كلم في الساعة.
وتم تصميــــم إي – جي.أم.بــــي لتقديم 
أداء محســــن عنــــد المنعطفات واســــتقرار 
القيــــادة عند الســــرعات العاليــــة، ويعود 
الفضــــل في ذلك إلى التوزيع الأمثل للوزن 
بين الأمام والخلف، ويمتاز هذا التصميم 
بمركز ثقل منخفض بفضل حزمة البطارية 
الكهربائية  المحركات  واعتماد  المنخفضة، 
الموجودة في المســــاحة، التي كان يشغلها 

المحرك سابقا.
ويرفع المحــــرك الكهربائي 
المطور من أداء قيادة المركبات، 

مــــع وجــــود نظــــام تعليق 
خلفي خماسي الوصلات 

تم اعتمــــاده للمركبــــة 
متوسطة وكبيرة الحجم 

وأول محــــور دفع متكامل 
في العالــــم، يجمع بين 

محامل العجلات مع 

عمود القيادة لنقــــل الطاقة إلى العجلات 
بسلاسة، وتعزيز راحة الركوب واستقرار 

التحكم في القيادة على الطرق.
ســــلامة  المطــــورة  المنصــــة  وتؤمّــــن 
البطاريــــة من خلال هيكل دعــــم للبطارية 
مصنوع من فــــولاذ قوي، وتحيط مكونات 

فولاذية بهذا الهيكل للمزيد من الصلابة.
الاصطدام  امتصاص  للمنصة  ويمكن 
بكفاءة بفضــــل الأجزاء الممتصــــة للطاقة 
مــــن الجســــم والهيــــكل ومســــارات حمل 
الطاقــــة الفعالــــة والجــــزء المركــــزي مــــن 
حزمة البطاريــــة المرتبط بإحكام بجســــم 

السيارة.
ومــــن خلال تعزيز هيكل قســــم الداعم 
للحمولــــة، الموجــــود أمام لوحــــة القيادة، 
طاقــــة  تقليــــل  مــــن  المهندســــون  تمكــــن 
الاصطــــدام الموجــــود على نظــــام الطاقة 
الكهربائيــــة والبطارية. كمــــا يمنع هيكل 
توزيع الحمولة في العمود أي تشــــوه في 

مقصورة الركاب.
ويعمــــل نظــــام منصــــة علــــى زيــــادة 
المســــاحة الداخليــــة مــــن خــــلال قاعــــدة 
العجــــلات الطويلــــة، والأجــــزاء الأمامية 
والخلفيــــة القصيرة ووحدة قمــــرة قيادة 

رشيقة التصميم.
ومــــع تركيــــب حزمة البطارية أســــفل 
جي.أم.بي  الأرضيــــة، تخلق قاعــــدة إي – 

أرضية مســــطحة للمقصــــورة، فيوفر هذا 
مســــاحة أكبــــر لأرجل الــــركاب، مع تمكين 
لوضعيــــات مختلفــــة للمقاعــــد الأماميــــة 

والخلفية.
وتعتبر حزمة البطارية نفسها المثبتة 
بين محوري العجــــلات الأمامية والخلفية 
أكثــــر الأنظمــــة كثافة فــــي الطاقــــة، التي 
ابتكرتها مجموعــــة هيونداي موتور على 

الإطلاق.
ويرجــــع ذلك جزئيا إلــــى أداء التبريد 
المحســــن، نتيجــــة لهيــــكل كتلــــة التبريد 
المنفصــــل الجديــــد، الــــذي يســــاعد فــــي 
جعــــل حزمــــة البطارية أكثــــر إحكاما، مع 
زيــــادة كثافــــة الطاقة بنســــبة 10 في المئة 
تقريبا مقارنة بتقنيــــة بطاريات المركبات 
الكهربائيــــة الحاليــــة، كما ســــتكون حزم 
البطاريات أخف وزنا ويمكن تركيبها في 
الجزء الســــفلي من الجسم وتحرير المزيد 

من مساحة المقصورة.
ويتكــــون نظــــام الطاقــــة الكهربائيــــة 
المدمــــج الجديــــد مــــن المنصة مــــن محرك 
قوي وناقــــل حركة كهربائية وعاكس، وتم 
تضمــــين هذه المكونــــات الثلاثة في وحدة 
مدمجة واحدة، لضمان أداء قوي من خلال 
زيادة الســــرعة القصوى للمحرك بنســــبة 
تصــــل إلى 70 في المئــــة مقارنة بالمحركات 

الموجودة.
بالإضافة إلى ذلــــك، يعد المحرك عالي 
الســــرعة أصغــــر مــــن المحــــركات الأخرى 
الموجودة حاليا ويوفــــر أداء قويا وكفاءة 
في كل من المســــاحة والوزن. ويمكن ضبط 
نظــــام البطاريــــة القياســــي لتقــــديم أداء 
مناســــب لأنــــواع معينة مــــن المركبات أو 
لزيادة نطــــاق القيادة لتلبيــــة احتياجات 

المستهلكين.
ويتـــم التحكم فـــي المحرك بواســـطة 
وحدة الطاقة العاكســـة، والتي تعتمد على 
أشباه الموصلات من كربيد السيليكون، 
ويمكن لهذا المحرك أن يعزز 
بحوالي  النظـــام  كفـــاءة 
ثلاثـــة في المئـــة ويعني 
أن الســـيارة يمكنها 
الســـير لمسافات 
أطول بنسبة 5 في 
المئة باســـتخدام 
نفـــس طاقـــة 

البطارية.

 واشــنطن - بينما يتجـــه العالم نحو 
اســـتخدام الســـيارات الكهربائيـــة فـــي 
محاولة لتحقيق هدفه النهائي لتخفيض 
كمية الانبعاثات الدفيئة، تســـعى وحدات 
شركة زيرو لاباس أوتوموتيف الأميركية 
إلى التوفيق بين الماضي الذي يســـتذكره 
الناس والمستقبل الذي يحتاجونه اليوم.

وفي الوقت الذي تحتفل فيه الشركات 
بالخـــروج تدريجيا من قائمة الأقل مبيعا 
للسيارات، تدرك فرق التصميم أنه سيتم 
ترك أكثر من 15 مليون ســـيارة كلاسيكية 

في الخلف وتصبح قديمة.
الآن، تتبنـــى زيرو لاباس ما يســـمى 
مستوحاة  كلاسيكية“،  كهربائية  بـ“ثورة 
من الســـائقين الذيـــن يســـعون إلى دعم 
لا  لكنهـــم  النظيفـــة،  الطاقـــة  مســـتقبل 
يهتمون كثيرًا بالقيادة الذاتية، وشاشـــة 

الكمبيوتر اللوحي، والديكورات الداخلية 
البلاســـتيكية مما يثمـــن الحرف اليدوية 

وتصميم السيارات في القرن العشرين.
وذكـــر موقع ”ديزاين بووم“ الأميركي 
أن زيرو لاباس تعكف على تطوير منصة 
يمكن من خلالها تحويل كل كلاسيكي إلى 

”بطل طاقة نظيفة“ كهربائيًا.
وتقدم الشـــركة أول منصة كهربائية 
بالكامـــل فـــي العالم مصممـــة خصيصًا 
لتحويل مجموعة من طرازات الســـيارات 
الكلاسيكية. وباستخدام هذه المنصة، قام 
فريق التصميم بالفعل بتصنيع سيارات 
كهربائيـــة كلاســـيكية، بما فـــي ذلك لاند 

روفر وفورد برونكو.
وتم تطوير المشروع في أعقاب الحظر 
العالمـــي المتوقع على الوقـــود الأحفوري، 
حيـــث كانت النرويج من بين أوائل الدول 

التي تهدف إلى إنهاء بيع السيارات التي 
تعمل بالوقود الأحفوري، وتحديد الموعد 

النهائي لعام 2025.

وتم تصميـــم ”المنصـــات الكهربائية 
الكلاســـيكية“ لتحويل أربعة أشـــكال من 
ســـيارات البنزين والديزل مع العديد من 

الماركات والموديلات وتكوينات الحجم.
وتتضمن تلـــك المركبـــات، التي تريد 
زيـــرو لابـــاس تحويلهـــا إلـــى وســـيلة 
مواصـــلات صديقة للبيئة ســـيارة الدفع 
الرباعي الكلاسيكية والكوبيه الكلاسيكية 
ببابين والشـــاحنة الكلاسيكية، والتي تم 

إنتاجها بين عامي 1947 و1975.
ومـــن خـــلال منصتهـــا الكهربائيـــة 
الكلاســـيكية، تدعو شـــركة زيـــرو لاباس 
الســـائقين للحفاظ على تراث ســـياراتهم 
المحبـــوب مع تســـريع نشـــر الســـيارات 
الكهربائيـــة وتقليـــل انبعاثـــات غـــازات 

الاحتباس الحراري.
وتعمـــل المنصـــة الكهربائيـــة علـــى 
تحســـين أداء المركبات الكلاسيكية، حيث 
تقدم نطاقًا ممتدًا يصل إلى 235 ميلا بين 
الشحنات وزيادة كبيرة في القوة مقارنةً 

بالأصول الأصلية قبل عام 1975.
وعلى سبيل المثال، تشتمل الخيارات 
علـــى محـــرك ثنائـــي الدفـــع بقـــوة 600 
حصـــان بالدفـــع الرباعي، وهو تحســـن 
بنســـبة 471 فـــي المئة عن محـــرك أتش.
بي الأصلي لعام 1966 وســـتكون النســـخ 
الأصلية الكلاســـيكية أســـرع وأكثر قوة 

وأنظف.

سيارات
الأربعاء 2020/12/16
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الشركة الأميركية تتبنى 

مفهوم «ثورة كهربائية 

كلاسيكية» بمبادرة من 

سائقين يسعون إلى دعم 

مستقبل الطاقة النظيفة

منصة إي – جي.أم.بي سيتم 

إطلاقها في عام 2021 

وسوف تستخدم في أينوك 

5 وفي أول سيارة تعمل 

بالبطاريات من كيا

هيربرت ديس كان 

أول مشكك في ما إذا 

كان سيتم استبدال 

باسات مستقبلا

 روسلســهايم (ألمانيــا) - نالـــت أوبل 
كروســـلاند إعجاب الكثير من المستهلكين 
حـــول العالـــم، وقـــد أصبحت ثانـــي أكثر 
الســـيارات مبيعا فـــي أوروبـــا بعد طراز 
كورســـا، ولا يوجـــد أي شـــك في أســـباب 
نجاحها، ولذلك فإن موديل 2021 ســـيكون 

وجها جديدا بالكامل.
ويحافظ النموذج على نفس القياسات 
كمـــا كان من قبل ولكن الشـــيء الأكثر لفتا 
للنظر هو المقدمة، وهو نفس الشـــيء الذي 
أظهره جيـــل موكا الـــذي تم تجديده لأول 
مرة. كما أن ســـطح الســـيارة مســـتوٍ دون 
فتحات وباللون الأسود اللامع الذي ينضم 
إلـــى المصابيح الأمامية ”ليـــد“ مما يخلق 

مجموعة مميزة جنبا إلى جنب.
وفـــي الخلـــف، تم أيضًـــا تنقيـــح بعد 
الأجـــزاء مع بعـــض التشـــطيبات، انضم 
إليها خط أســـود آخر، وجميـــع العجلات 
المتوفـــرة لها تصميـــم جديد وتمت إضافة 
لمســـة نهائية جي.أس لاي، بهواء رياضي 
أكثـــر، والذي يميـــزه الخـــط الأحمر الذي 
يمتد مـــع المظهر الجانبي العلوي للنوافذ، 

بالإضافة إلى تفاصيـــل أخرى بهذا اللون 
داخل المقصورة.

كمـــا أجرت أوبل تحديثـــات على نظام 
الملاحة، ووســـعت التجهيزات الأساســـية 
بالعديد من الأنظمة المســـاعدة مثل مساعد 
الحفاظ على حارة الســـير ونظام التعرف 
على إشـــارات المرور ونظام التحكم الذكي 

في السرعة.
وتتوفـــر للســـيارة الجديـــدة مقاعـــد 
مريحـــة في الأمـــام ومقعد قابل للســـحب 

الخلف.  في 

التوجيـــه  نظـــام  التحســـينات  وطالـــت 
ومجموعـــة التعليـــق، فضـــلا عـــن نظام 
التحكم في الجر الجديـــد بقابلية للضبط 

على مختلف الطرق.
وعلى صعيـــد الدفع، تتوفر للســـيارة 
مجموعة مـــن محركات البنزيـــن والديزل 
التي تغطي نطاق قوة يمتد من 83 حصانا 
إلـــى 130 حصانا. وتصـــل أقوى موديلات 
الطراز إلى الســـرعة القصوى 201 كلم في 
الساعة في حين يستهلك أكثرها اقتصادية 
3.5 لتر ديزل لكل 100 كلم.

هيونداي تقدم منصتها

الكهربائية المعيارية الجديدة

زيرو لاباس تحول المركبات
الكلاسيكية إلى صديقة للبيئة

أوبل كروسلاند 2021 تظهر بحلة مميزة

طراز باسات ينضم إلى عائلة

فولكسفاغن الكهربائية
السيارة في صراع مع شقيقاتها إيرتون وآي.دي فيجن

أعطت فولكســــــفاغن الضوء الأخضر للبدء في تصنيع الجيل التاســــــع من 
أيقونتها باســــــات بعد أكثر من عام من الجدل الداخلي حول مستقبل هذه 
المركبة، وخاصة أنها ســــــتنتج لأول مرة نســــــخة كهربائية من هذا النموذج 
لتنهي بذلك كل التكهنات حول خططها، ولتنضم الســــــيارة أخيرا إلى عائلة 

المجموعة الألمانية، التي تعمل بالبطاريات.

درس آخر في الحفاظ على الكوكب
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نموذج مثير بروح عصرية
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