
 لنــدن - أحدثــــت ســــيارة رينــــج روفر 
الأصلية ثورة في الطريقة التي ينظر بها 
النــــاس للطرق الوعــــرة عندما تم إطلاقها 

قبل أكثر من 50 عاما بقليل.
وقــــد جمعت بــــين المحــــركات القوية 
الفخمة  والداخليــــة  المحســــنة  والقيــــادة 
مع القــــدرة الحقيقيــــة على ســــد الوحل، 
وأصبحت مشهورة بين المزارعين والملوك 
علــــى حد ســــواء في هــــذه العمليــــة مثل 

الطراز الأول.
وســــتتمكن رينــــج روفــــر مــــن الجيل 
الخامــــس الجديد كليا مــــن عبور القارات 
وتســــلق الجبال مع الحفــــاظ على ركابها 

في حضن الفخامة.
واليــــوم أعلنــــت الشــــركة البريطانية 
العريقــــة عن إطلاق موديلات ديزل جديدة 
الأســــطوانات  سداســــي  بمحرك  مــــزودة 
لســــيارتها رينــــج روفر ســــبورت ورينج 

روفر.

وأوضحت الشــــركة أن محرك الديزل 
المســــتقيم الجديــــد يأتي بســــعة 3 لترات 
مع دعــــم كهربائي لضمان اســــتهلاك أقل 

تسارع أفضل.
وأشــــارت لاند روفــــر إلــــى أن محرك 
الديزل الجديد يعتبر الخطوة على الأولى 
على طريــــق طرح الموديــــلات الكهربائية، 
حيــــث إنه يحظى بدعــــم مولد بادئ حركة 

بقدرة 48 فولط.
وعلــــى الرغم من أن ســــيارة الأراضي 
الوعرة لا تتمكن من الســــير اعتمادا على 
الطاقــــة الكهربائيــــة فقــــط، إلا أن النظام 
الهجين المعتدل يساعد على خفض معدل 
اســــتهلاك الوقود ويعزز مــــن القدرة على 

التسارع.
وأوضحــــت الشــــركة البريطانيــــة أن 

ة محرك الديزل الجديد يوفر  ر لســــيا
الأراضــــي الوعــــرة ثلاثة مســــتويات من 
القوة تبلــــغ 183 كيلوواط/249 حصانا أو 
221 كيلوواط/300 حصان أو 258 

كيلوواط/350 حصانا.
ويدور المحرك 
الجديد بعزم 
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أقصى يبلــــغ 700 نيوتن متر وبفضل هذه 
القــــوة الحصانية الكبيرة تنطلق ســــيارة 
الأراضي الوعرة من الثبات حتى ســــرعة 
100 كيلومتــــر في الســــاعة في غضون 6.9 
ثانية وتصل ســــرعتها القصوى إلى 225 

كيلومترا في الساعة. 
ويبلــــغ معدل اســــتهلاك الوقــــود في 
ســــيارة لاند روفر من 8.6 إلى 9.2 لتر لكل 
مئــــة كيلومتر، وهو ما يعادل 225 إلى 241 
غراما لــــكل كيلومتر مــــن انبعاثات ثاني 

أكسيد الكربون. 
وبالنسبة لسيارة رينج روفر سبورت 
فإنها تستهلك من 7.6 إلى 8 لتر من الوقود 
لكل مئة كيلومتر، ويصــــدر عنها 199 إلى 
210 غرامــــات لكل كيلومتر مــــن انبعاثات 

ثاني أكسيد الكربون.
بالشــــكل  الجديد  الطراز  وســــيحتفظ 
ويحافظ  لأســــلافه  الطويــــل  الصندوقــــي 
على العلامة التجارية العميقة والشــــبكة 
العريضــــة فــــي المقدمــــة والبــــاب الخلفي 

المنقسم في الخلف.
وحققــــت رينج روفر إنجــــازات مبهرة 
منــــذ انطلاقتها، فقد صنعت أول ســــيارة 
رياضية متعددة الأغــــراض مزودة بنظام 
الدفع الرباعي الدائــــم عند إطلاقها، وفي 
1989 كانــــت أول ســــيارة دفــــع رباعي يتم 
تزويدها بالفرامل المضادة للانغلاق (أي.

بي.أس).
وكانت لاندروفــــر قد أطلقت في يوليو 
الماضي طــــرازا خاصا من أيقونتها رينج 
روفر، وذلك احتفالا بمرور خمســــة عقود 
علــــى ظهور أول نســــخة لها في الســــوق 
واقتصر إنتاج الموديل الخاص رينج روفر 

فيفتي على 1970 نسخة فقط.

  لندن  - عكفت كبرى الشركات العالمية 
الخمـــس  الســـنوات  طيلـــة  للســـيارات 
الماضيـــة علـــى تطويـــر مركباتهـــا التي 
باتـــت تجذب أعدادا متزايـــدة من الناس 
والهيدروجين  الكهربـــاء  باعتمـــاد  وذلك 
كوقود في المســـتقبل للابتعـــاد تدريجيا 
عـــن المركبات التـــي تعتمد علـــى الوقود 

الأحفوري.
وبالنظـــر إلـــى الســـباق المحتدم بين 
تنســـجم  معاييـــر  لاعتمـــاد  المصنعـــين 
مـــع البيئـــة، اتســـع تبايـــن المواقف بين 
المســـؤولين التنفيذيين فـــي عمالقة هذه 
الصناعة، حـــول أيها أفضل للمســـتقبل 
استخدام البطاريات الكهربائية أم وقود 

الهيدروجين المثير للجدل.
وبينمـــا يتخذ الجميع نفس المســـار 
تقريبـــا عبـــر التركيـــز علـــى المركبـــات 
الصديقـــة للبيئة، يبدو الحماس بشـــأن 
الهيدروجين له ســـبب بســـيط، سواء تم 
اســـتخدامه فـــي خليـــة وقـــود أو حرقه 
لتوليد الحرارة، فإن العادم الوحيد الذي 

ينبعث منه هو المياه النظيفة.

ولذلك، أينما حـــل الهيدروجين محل 
الوقود الأحفوري، فإنه يساعد في إبطاء 
ظاهرة الاحتباس الحراري. وهذا يفســـر 
الســـباق العالمي للســـيطرة على مختلف 
منافـــذ الســـوق التـــي يُتوقـــع أن تصل 
قيمتها إلى تريليونات الدولارات بحلول 

عام 2050.
ويقـــول المتخصصون إن الســـيارات 
التـــي تعمـــل بتقنيـــة خلايـــا الوقـــود لا 
ينبعث منهـــا أي من أنواع التلوث، وهي 
تعمل على الطاقة التي تنشـــأ عند اتحاد 
الهيدروجين المخُزّن كوقود مع أكســـجين 

الهواء لتكوين المياه.
وتعـــد خلايـــا وقـــود الهيدروجـــين، 
وفـــق  اليـــوم،  كفـــاءة  الأكثـــر  الطاقـــة 
الخبـــراء، لأنهـــا تعمل بصفة مســـتمرة 
بحيـــث لا يســـبب فقدانا للطاقـــة، ولكن 
مـــن أجل تحقيـــق الاســـتفادة منها أكثر 
مـــا يمكـــن فلابـــدّ مـــن مواصلة دراســـة 
بعض القضايـــا، ولعل عمليـــة تخفيض 
التكلفة مـــن أكبر هـــذه التحديات. ولكن 
بالرغم مـــن ذلك، هناك شـــق يرفض تلك 

الفكـــرة على اعتبار أنهـــا صعبة التنفيذ 
علـــى الأرض، حيـــث يعتقـــد البعض من 
المهتمـــين بعالـــم صناعة الســـيارات أنه 
مهمـــا كان الهيدروجـــين مصـــدرا مهما 
للطاقـــة وخاصـــة فـــي الســـيارات، التي 
يتـــم تصنيعهـــا حاليا، لن يتـــم اعتماده 
علـــى نطـــاق واســـع إذا ظلـــت تكاليفـــه 

باهظة.
دوســـمان،  ماركوس  انضمـــام  ولعل 
أودي  لشـــركة  التنفيـــذي  الرئيـــس 
الألمانيـــة للســـيارات، إلـــى رأي إيلـــون 
ماســـك الرئيس التنفيذي لشـــركة تسلا 
الأميركيـــة، حيـــث قـــال فـــي تصريحات 
الألمانية  نقلتها صحيفـــة ”دي تســـايت“ 
إنه لا يرى مستقبلا للهيدروجين وخلايا 
الوقـــود كمحـــرك للســـيارات، وهو دليل 
علـــى أن الفكـــرة لا يمكـــن تطبيقهـــا في 

الواقع.
وموقـــف دوســـمان جـــاء بعـــد وقت 
وجيـــز مـــن إعـــلان هيونـــداي وإنيوس 
البريطانية أنهما اتفقتا على تقييم نظام 
خلايا الوقود الخاص بالشـــركة الكورية 
الســـيارة  فـــي  لاســـتخدامه  الجنوبيـــة 
إنيوس جيونديـــر، التي تم الإعلان عنها 
مؤخـــرا، مما يعنـــي أن هنـــاك اتجاهين 

مختلفين حول وقود الهيدروجين.
وكان ماســـك قـــد قال فـــي مقابلة مع 
البريطانية  تايمز“  ”فاينانشيال  صحيفة 
فـــي شـــهر أبريـــل 2018 إن ”تقنية خلايا 

الوقود وســـيلة احتيـــال حمقاء وذلك لأن 
فصـــل الهيدروجـــين عن المـــاء من خلال 
عمليـــة التحليـــل الكهربائـــي يســـتهلك 
قـــدرا أكبـــر مـــن الكهربـــاء عمـــا ينتجه 

الهيدروجين“.
ورغم أن هـــذه التقنية التـــي لا تزال 
تســـير ببـــطء تتـــلاءم مع الاتجـــاه نحو 
تقليـــل انبعاثات الكربون من الســـيارات 
مع العمل على تسويق مركبات كهربائية 
للحدّ من اســـتخدام محـــركات الاحتراق 
الداخلـــي، لكن من الواضح أن الشـــكوك 

تتزايد حولها.

وينتج الهيدروجين من خلال التحليل 
الكهربائي للماء، حيـــث تقوم البطاريات 
بإرســـال تيار كهربائي عبر قطبين لفصل 
المـــاء الســـائل إلـــى غـــاز الهيدروجـــين 
والأكســـجين، وعلى العكس مـــن أجهزة 
فصل المياه الأخرى التي تستخدم المعادن 
النفيسة كمواد محفزة، فإن الجهاز الجديد 
يســـتخدم أقطابـــا مصنوعة مـــن النيكل 
والحديد، وهي مواد متوفرة بكثرة وغير 

مكلفة.

وقال دوســـمان ”لا يمكننا في العقود 
المقبلـــة إنتـــاج كميـــة كافيـــة ومتعادلة 
المطلـــوب  الهيدروجـــين  مـــن  كربونيـــا 
للمحركات، ولهذا فأنا لا أؤمن باستخدام 
الهيدروجـــين فـــي الســـيارة“. وأضـــاف 
”الحل بالنســـبة لســـيارات الركاب يتمثل 

في البطارية“.
ومـــع ذلك، يـــرى الرئيـــس التنفيذي 
لأودي أن العالم كبير، وليســـت الكهرباء 
الوســـيلة المناســـبة لكل بلد فـــي العالم، 
يوجهـــون  الســـائقين  أن  إلـــى  مشـــيرا 
لأنفسهم العديد من الأسئلة تتمحور حول 
إلى أي مـــدى يمكن الوصول بالســـيارة 
الكهربائيـــة؟ ومن أين يتم التزود بالتيار 
الكهربائي؟ وكم المدة التي تســـتمر فيها 
البطارية؟ وماذا سيفعل عندما يسافر في 

عطلة؟
ويمكن أن تعطي سيارات الهيدروجين 
نصف كفاءة قياسا بنظيراتها التي تعمل 
بالبطاريات، فإذا قامت ســـيارة كهربائية 
بتحويـــل 86 في المئة مـــن الطاقة التي تم 
تســـخيرها في الأصل بواســـطة توربين 
الريـــاح لتحريـــك الســـيارة للأمـــام، فإن 
الوصول  يمكنها  الهيدروجينية  السيارة 

إلى حوالي 45 في المئة فقط.
وتضـــم الســـيارات، التـــي تحتـــوي 
علـــى خلايا وقـــود على أجـــزاء متحركة 
أكثـــر وتكـــون تكلفة صيانتهـــا أعلى من 
تلـــك التي تحتـــوي على بطاريـــة، وعلى 

عكـــس الســـيارة التي تعمـــل بالبطارية، 
لا يمكن إعـــادة تزويدها أو شـــحنها في 

المنزل.
وبالتأكيـــد هذه أخبار ســـيئة خاصة 
لتويوتا وهونـــدا اليابانيتين وهيونداي 
الكورية الجنوبية، وهي شركات وضعت 
أكبر رهاناتها على الهيدروجين في النقل 

المستقبلي.
وأشـــارت العديد من الدراســـات إلى 
أن التحســـينات التكنولوجية ســـتجعله 
أرخص بســـرعة في الســـنوات القادمة، 
ولكن حتى ذلك الحين، لا يزال من الصعب 
النقـــل والتخزيـــن ما لم يتـــم دمجها مع 

مواد كيميائية أخرى.
ولعل ما يثيـــر الاهتمام هو أن مزيج 
خلايـــا الوقـــود والمـــواد المضافـــة يجب 
ضغطهـــا إلى نحو 700 مـــرة من الضغط 
الجـــوي أو تبريدها إلى 253 درجة مئوية 

تحت الصفر.
تســـتبعد  العيـــوب  هـــذه  وكل 
الهيدروجـــين من التطبيـــق الذي يحصل 
حاليا على أكبر قدر من الضجيج، كوقود 
لتشغيل السيارات والشاحنات الصغيرة 

والشاحنات.
تفقـــد  تقريبـــا،  إحصـــاء  كل  وفـــي 
المركبـــات التـــي تعمـــل بخلايـــا وقـــود 
الهيدروجـــين زخمها مقابل منافســـاتها 
تعمـــل  التـــي  الكهربائيـــة  الســـيارات 

بالبطاريات.
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تتقاطع اســــــتراتيجيات المصنعين للســــــيارات وفق أهدافهم، فمن المنافسة 
على تقديم أفضل الموديلات، مرورا بالســــــباق نحو ابتكار مركبات صديقة 
ــــــك تبرز مدى  ــــــى تطوير خلايا الوقــــــود، وفي خضم ذل ــــــة، وصــــــولا إل للبيئ
التحديات المعقدة لتحقيق تلك الطموحات ولاســــــيما في ما يتعلق بسيارات 

الهيدروجين، والتي تتزايد الشكوك حول قدرتها على الانتشار مستقبلا.

رينج روفر تدعم طرز الديزل بالكهرباء
 شــتوتغارت (ألمانيا) - ســــيكون عشاق 
العلامــــة التجارية مرســــيدس على موعد 
بعد أشــــهر من الآن مع أحدث نســــخة من 
سيارة مايباخ أس كلاس، والتي اعتبرها 
المختصون تقف علــــى أعلى قمة لمجموعة 
سيارات الصالون الفاخرة الجديدة، حيث 
توفر مساحة أكبر وميزات متميزة لركاب 

المقاعد الخلفية.
من المقــــرر أن يصــــل منافــــس بنتلي 
العــــرض  صــــالات  إلــــى  ســــبير  فلاينــــغ 
الصيــــف المقبل، وتهدف الشــــركة الألمانية 
إلــــى الاســــتفادة من الطلــــب المتزايد على 
المتغيرات الرئيســــية فائقــــة الفخامة من 

أسواق مثل الصين وكوريا وروسيا.
وتنضــــم مايبــــاخ أس، التــــي تمتــــاز 
بشــــبكة مبرد مقلمة وطلاء ثنائي الألوان 
إلى مرســــيدس-مايباخ جــــي.أس.أل أول 
ســــيارة رياضية متعــــددة الأغراض (أس.
يو.في) تابعة للعلامــــة التجارية الفرعية، 

والتي تم الكشف عنها العام الماضي.
وقامت مرســــيدس بزيادة طول قاعدة 
العجــــلات بســــيارتها الفاخــــرة الجديدة 
بمقدار 18 ســــم مقارنــــة بالإصدار الطويل 
من ســــيارة الفئــــة أس، ليصل طول قاعدة 
العجلات إلــــى 3.4 متر، بينما يبلغ الطول 
الإجمالي لســــيارة الصالون الفاخرة 5.47 

متر.
ويســــتفيد ركاب المقاعــــد الخلفية 
من هــــذه الرحابة الكبيــــرة لمقصورة 
الســــيارة بصفة خاصة، حيث تأتي 
مقاعد الاســــترخاء مــــزودة بوظيفة 
الاستلقاء ومساند قدم قابلة للإخراج 
وطاولــــة مطويــــة فــــي الكونســــول 

الأوسط.

كما يمكن للركاب الاســــتمتاع بتناول 
المشــــروبات المثلجة من الميني بار المتوفر 
على متن الســــيارة الفاخرة فــــي الأكواب 

الخاصة بسيارة مايباخ.
وتزخــــر ســــيارة مرســــيدس مايبــــاخ 
الجديدة بمختلف تجهيزات الراحة ومنها 
وظيفــــة تدفئــــة المقاعد المعتــــادة للمقاعد 
الخلفيــــة وكذلــــك تدفئة الرقبــــة والأكتاف 

لزيادة مستوى الراحة والاسترخاء.
وعلى غرار سيارات الكوبيه والكابريو 
تتم مناولة أحزمة الأمــــان تلقائيا، وتوفر 
مرسيدس ميزة الدعم الكهربائي للأبواب 
الكبيــــرة والثقيلــــة، بالإضافــــة إلى توافر 
نظــــام إلغــــاء الضوضاء النشــــط، والذي 
يســــاعد على الاســــتمتاع بأجــــواء هادئة 

ومريحة على متن مايباخ الجديدة.
وتتمتع مايباخ أس كلاس بطول يبلغ 
نحو 5.46 متر، وهي أطول بمقدار 18 ســــم 
من نسخة قاعدة العجلات الطويلة لسيارة 
مرسيدس-بنز الفئة أس القياسية، وتقول 
الشــــركة إن هــــذه الزيــــادة تعــــود بالنفع 
الكامل علــــى المؤخرة، مما يجعلها مثالية 

للسائقين المتميزين.
ولا تقتصر الترقية 

علــــى المســــاحة 

الكبيرة، ولكن أيضا على المقاعد التنفيذية 
المزدوجــــة المجهــــزة بشــــكل قياســــي مما 
يسمح بالتعديل المستقل للمقاعد ومساند 

الظهر.
وتؤكد مرســــيدس أن مســــند القدمين 
المتصلين بالمقعد الأمامي ومســــند الأرجل 
الممتــــد كهربائيــــا أطــــول بمقدار خمســــة 
ســــنتمترات من ذلك الموجود في النسخة 
القديمة ما يسمح ”بسطح متكئ ومستمر 

ومريح لوضعية نوم ممتعة“.
الإضافية  الجديــــدة  الميزات  وتشــــمل 
وظيفة التدليك الاختيارية لمســــند الساق 
والتدفئة لرقبة وأكتاف الركاب الخلفيين، 
للركاب  كما تمت إضافة ”خدمــــة الحزام“ 
الخلفيــــين بحيــــث تتــــم تمديــــدات حزام 
الأمــــان التلقائيــــة، التي توجــــد عادة في 
طرازات الكوبيــــه والقابلــــة للتحويل من 
مرســــيدس. ولـــدى مايباخ أبـــواب خلفية 
للســـائق  يمكـــن  كهربائيـــا  مدعومـــة 
تشـــغيلها بالإضافة إلى الإضاءة المتكيفة 
للـــركاب الخلفيـــين مع مجموعة واســـعة 
من الضبط.

مرسيدس تطلق أحدث نسخ مايباخ

القوة تبلــــغ 183 كيلوواط/249 حصانا أو روفر.
258 8 حصان أو 221 كيلوواط/300
كيلوواط/350 حصانا.

ويدور المحرك 
الجديد بعزم 
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تها الفاخــــرة الجديدة
رنــــة بالإصدار الطويل
س، ليصل طول قاعدة
متر، بينما يبلغ الطول
لصالون الفاخرة 5.47

ب المقاعــــد الخلفية
لكبيــــرة لمقصورة 
صة، حيث تأتي
مــــزودة بوظيفة
دم قابلة للإخراج 
فــــي الكونســــول

الكامل علــــى المؤخرة، مما يجعلها مثالية 
للسائقين المتميزين.
ولا تقتصر الترقية

علــــى المســــاحة 

من الضبط.

إنتاج كمية كافية

من الهيدروجين المطلوب

للمحركات غير ممكن

ماركوس دوسمان

سيارات الهيدروجين في مفترق طرق التحديات المعقدة
تطويع تقنية خلايا الوقود في المركبات أصعب بكثير من استخدام تكنولوجيا البطاريات

الطريق طويل قبل تحقيق الهدف كفاءة عالية في الأداء وبتكاليف أقل
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