
 سيول - يتماشـــى التنقل والنوم في 
الســـيارات الرياضية متعددة الأغراض 
مع مبادرات متعددة ظهرت في عدة دول 
تتمحور فكرتها حول عنوان واحد وهو 
”سفر بلا تواصل“، والذي يقلل الاختلاط 

بالآخرين إلى الحد الأدنى زمن كورونا،
كما تقدم اختيارا رخيصا للسفر.

ولم يفوت المصنعـــون فرصة تعزيز 
مبيعـــات ســـياراتهم من خـــلال الإعلان 
عن مركبـــات رياضية رباعيـــة الدفع تم 
تخصيصها للتخييـــم، وهي ذات مقاعد 
قابلة للطي مناسبة للاسترخاء أو النوم 

بداخلها.
كمـــا يُـــروج للســـيارات الرياضيـــة 
ثلاثية الصفوف مثل هيونداي بالاسايد 
لوجود  وكيا سورنتو كـ“سيارة الأسرة“ 
مســـاحة تخزين كبيرة ومقاعـــد خلفية 

يمكن طيها بنحو 180 درجة.
الرباعي  الدفـــع  ســـيارات  وتهـــدف 
المدمجـــة بما فـــي ذلك هيونـــداي فينيو 
وكيـــا ســـيلتوس إلـــى جذب جيـــل هذه 
الألفيـــة، الـــذي يرغـــب فـــي اســـتخدام 
السيارات لأغراض مختلفة، بما في ذلك 

التخييم والعمل وكمساحة خاصة.

ونقلـــت وكالة يونهاب عن مســـؤول 
العلاقـــات العامة بهيونـــداي موتور، لم 
تكشـــف عن هويته، قوله إن ”السيارات 
الرياضيـــة متعـــددة الاســـتخدام كبيرة 
الحجـــم أفضل للنـــوم المريـــح ولوجود 

مساحة أكبر“.
ولكنـــه اســـتطرد بالإشـــارة إلى أن 
الســـيارات الرياضيـــة الأصغـــر تحظى 
بشـــهرة بين المخيمين داخل الســـيارات 
بســـبب تصميمهـــا الأكثـــر تخصيصـــا 
ومســـاحتها الداخليـــة الأكبـــر وتوفير 

المزيد من الاكسسوارات للنوم“.
الحديثـــة  التكنولوجيـــا  وأجبـــرت 
شـــركات  الرقميـــة  الشـــبكات  وزحـــف 
السيارات على الانسياق وراء هذا التيار 
فـــي صناعة مركبات مخصصة للتخييم، 
والتي شهدت تطورا على مستوى القوة 
والراحة والرفاهيـــة والأمان، فضلا عن 
تنوع الموديلات باعتبارها الحل الأنسب 
لعشـــاق التخييم وقضاء العطلات وسط 

أحضان الطبيعة.
المبتدئـــين  علـــى  الأمـــر  ولتســـهيل 
أطلقـــت  بالســـيارات،  التخييـــم  فـــي 
هيونـــداي موتور في ســـبتمبر الماضي 

(عجلـــة تخييم) حيث  حملـــة ”ويلبينغ“ 
قامـــت بعـــرض ســـيارتيها ســـانتا في 
وتوســـان من فئة الســـيارات الرياضية 
لمـــدة  للاســـتئجار  المقاعـــد  خماســـية 
يومين بالإضافة إلى مســـتلزمات تخييم 

إضافية.
وبالإضافة إلى الجهود التســـويقية، 
صمم كبار مصنعي السيارات تصميمات 
خاصـــة لســـياراتهم الرياضية بجســـم 
أطول ومســـاحة تخزين أكبـــر ليجعلوا 
تحميل المزيد من الأدوات أســـهل وجعل 

السيارات مناسبة حتى للنوم.

وأطلقت ســـانغ يونغ موتور الشـــهر 
الماضـــي ســـيارة تيفولي إيـــر الجديدة 
بمساحة أوسع وجســـم أطول وعرضت 
العديـــد من المفاهيـــم التي تقـــدم حياة 

مختلفة.
إن  بيـــان  فـــي  الشـــركة  وقالـــت 
”تيفولـــي إير ســـيارة رياضيـــة متعددة 
الاســـتخدامات مدمجـــة تمكن شـــخصا 
بالغـــا يبلـــغ طوله 185 ســـم، مـــن النوم 

بأريحية داخل السيارة“.
وتقوم بعض الشركات المصنعة 
للسيارات

التخييـــم  معـــدات  بعـــض  ببيـــع 
المصممة لســـياراتها الرباعيـــة متعددة 
الاســـتخدام لتعزيز تجربة المخيمين في 

التخييم.
كما أطلقت رينو سامســـونغ الشهر 
الماضي معدات تخييم جديدة لسياراتها 
الرياضيـــة،   6 وكيـــو.أم   3 إكـــس.أم 
بالإضافـــة إلـــى مرتبـــات هوائية وخيم 
ســـيارات لتلبيـــة احتياجـــات التخييم 

بالسيارات.
وفي ظل الاهتمام المتزايد بهذا النوع 
من المركبات تتنافس شركات عالمية على 
تقديم موديـــلات، وفق مقاييـــس عالمية 
تتوافق مع طبيعة المناطق التي ستسير 

فيها.
تقليـــص  نحـــو  الاتجـــاه  ويهيمـــن 
حجـــم ســـيارات الكرفـــان، وذلـــك لمزايا 
ســـهولة التعامل، التـــي يقدمها الحجم 
المدمـــج، ومـــع ذلك لا تتخلـــى الموديلات 
الحديثة عـــن التجهيـــزات اللازمة لهذا 
النوع من الســـيارات باعتبارها العلامة 
الفارقـــة لهـــا، مثـــل المطبـــخ والســـرير 

والحمام.
ويرجح مراقبو الصناعة أن يســـتمر 
الاهتمام بالســـيارات الرياضية بســـبب 
قيود الســـفر المفروضة فـــي ظل جائحة 

كورونا.
ويعتقد جيه-هان، الباحث في رابطة 
مصنعي السيارات في كوريا الجنوبية 
أنه فـــي الوقت الذي تدفـــع فيه كورونا 

الطلـــب علـــى الســـفر المحلي، ســـيبقى 
تفضيل المشترين للســـيارات الرياضية 

لفترة من الوقت.
وأشار إلى أنه من المخطط أن تعرض 
الشركات المصنعة للسيارات تصميمات 
للمركبات تضم أنشـــطة ترفيهية لتنضم 

إلى هذه الصيحة.

وفي الأصل، تعد ســـيارات الكارافان 
الحديثة بمثابة منازل فارهة تسير على 
عجلات حيث أنها ترفع شـــعار الفخامة 
والأبهة وتزخر بســـبل الراحة والترفيه 
مـــن أجـــل الاســـتمتاع بتجربـــة تخييم 

رائعة.
المعـــارض  خـــلال  اللافـــت  وكان 
الســـنوية هو ظهور نمـــاذج لكرافانات 
كهربائيـــة، مـــا يشـــير إلى أن الســـباق 
صديقـــة  موديـــلات  نحـــو  يتســـارع 
للبيئـــة تتماشـــى مـــع التوجـــه العـــام 
للعديـــد مـــن الحكومـــات وخاصـــة في 

أوروبا.

 طوكيو - تتمتع المركبات ذاتية القيادة 
بجاذبية قوية للمستهلكين كونها خيار لم 
يكن ليصل إلــــى حدود الواقــــع دون قيام 
الشركات باختبارات مضنية في السنوات 
الأخيــــرة لمعرفــــة إلــــى أي مــــدى يمكن أن 
تنجــــح تلك الفكرة، التــــي كانت حلما قبل 

عقد من الزمن.
وتتقاتــــل الشــــركات من أجــــل الظفر 
لمعرفــــة  تتنافــــس  وهــــي  الأول،  بالمركــــز 
كيفية خدمة المســــتهلكين في هذه السوق 
الواســــعة من الفرص السلســــة من خلال 
إلــــى  الشــــخصية  والعــــروض  القنــــوات 
وســــائل التواصل الاجتماعي، والخدمات 

داخل المتاجر.
ونظــــرا لأن القيــــادة الذاتية أصبحت 
نتيجــــة حتمية، فإن الأســــئلة الأكثر إثارة 
هي كيف ستبدو الســــوق وكيف ستتغير 
أنماط القيــــادة في العقــــود المقبلة وكيف 
ســــتتغير اقتصاديات صناعة الســــيارات 

الضخمة نتيجة لذلك.

ولا يمكــــن الإجابة على هذه الأســــئلة 
دون تحديد من ســــيفوز في هذه الســــوق 
ومن ســــينجو ومن سيخســــر، وســــيكون 
للإجابــــات عواقــــب وخيمة وربمــــا قاتلة 
للعديد من شــــركات الســــيارات التقليدية 
اليــــوم وســــتؤثر الإجابــــات كذلــــك علــــى 
المســــتثمرين الذين يجب أن يقــــرروا أين 

يضعون رهاناتهم.
وقــــد يصبــــح الإصــــدار التالــــي مــــن 
هونــــدا ليجنــــد الأكثــــر إثــــارة للاهتمام 
في تشــــكيلة شــــركات صناعة الســــيارات 

اليابانيــــة لأنهــــا ســــتصبح أول مركبــــة 
علــــى مســــتوى العالــــم مزودة بمســــتوى 
قيــــادة ذاتية من الدرجة الثالثة، ســــتغزو 

الطرقات.
ذاتيــــة  الســــيارات  تصنيــــف  ويتــــم 
القيــــادة علــــى مقيــــاس متدرج يبــــدأ من 
صفــــر إلى خمســــة، والمســــتوى الخامس 
يشــــير إلى الاســــتقلالية التامة للســــيارة 
فــــي التحكم بالقيــــادة، ولكن الشــــكوك لا 
تزال تحيــــط بالوعــــود المتعلقــــة بإطلاق 
ســــيارات من هذه الفئة قبــــل نهاية العام 

الجاري.
ورغــــم أن وزارة الأراضــــي والبنيــــة 
التحتيــــة والنقــــل والســــياحة اليابانيــــة 
وافقــــت بالفعــــل علــــى التكنولوجيا، لكن 
العلامــــة التجارية اليابانيــــة لم تعلن عن 
أي تفاصيل محددة عن مواصفة مركبتها، 
لكــــن هونــــدا تقول إن الســــيارة ســــتقدم 

بحلول مارس 2021.
ووفق بيــــان للشــــركة، ســــيكون لدى 
النظــــام الــــذي أطلقــــت عليه هوندا اســــم 
”ترافيــــك جــــام بيلــــوت“ (طيــــار ازدحــــام 
المرور) القدرة الذاتية للقيادة من المستوى 
الثالــــث وســــيكون قــــادرًا علــــى التعامل 
مــــع واجبــــات القيــــادة فــــي الاختناقات 
المرورية. وعلــــى الرغم من ذلك، يجب على 
للسيطرة  والاســــتعداد  الانتباه  السائقين 
علــــى الســــيارة فــــي حالة الطــــوارئ على 

الطريق.

وأدخلــــت اليابان تعديلات على قانون 
مركبــــات النقل للســــماح ببيع ســــيارات 
المســــتوى الثالث، وقالت وزارة النقل في 
بيان إنه ”من المتوقع أن تلعب الســــيارات 
ذاتيــــة القيادة دورا كبيــــرا في حل قضايا 
اجتماعيــــة عدة تواجهها بلادنا مثل الحد 
من الحــــوادث المرورية وتأمــــين نقل كبار 

السن“ وغيرها.
وســــبق أن قــــام العديد مــــن صانعي 
السيارات بإنتاج هذا النوع من المركبات، 
لكــــن القليل من البلدان لديها أطر قانونية 

للسماح ببيعها واستخدامها.
ومن بين شــــركات صناعة الســــيارات 
اليابانيــــة الأخــــرى التي تتخــــذ خطوات 
لتطوير تقنيــــة القيــــادة الذاتية الخاصة 
بها، شــــركة تويوتا، التــــي تأمل في تقديم 
قدراتهــــا مــــن المســــتوى الثالــــث خــــلال 
الســــنوات القليلة المقبلة، وكذلك نيســــان، 
التي تجعــــل نظــــام بروبيلوت لمســــاعدة 
السائق، وهو المستوى الثاني من التحكم 

الذاتي ميزة قياسية.
وفي الشــــهر الماضي، أصدرت تســــلا 
الإصــــدار التجريبــــي من ترقيــــة برنامج 
”القيــــادة الذاتية الكاملــــة“ لاختيار برامج 
تشــــغيل ”حذرة وخبيــــرة“، كما أشــــارت 

الشركة الأميركية إلى ذلك.
وقــــد ردت الإدارة الوطنيــــة الأميركية 
لســــلامة المرور على الطرق السريعة على 
تلك الأنباء بقولها إنها ســــتراقب الشركة 

عــــن كثــــب، وأنها ”لــــن تتردد فــــي اتخاذ 
إجراءات لحمايــــة الناس من المخاطر غير 

المعقولة على السلامة“.
وتتزايد شكوك المختصين في إمكانية 
ظهور ســــيارات ذاتيــــة القيادة مســــتقلة 
تماما على الطرقات، حيث أن هناك عوامل 
تقف أمام تحقيق ذلك ومن بينها الثغرات 
التكنولوجيــــة التي لا تزال تعيق انتشــــار 
هــــذا النوع من المركبات إضافة إلى بعض 
الأمور التي تتعلــــق بالجوانب القانونية 
وكذلك ما يتصل بمعايير السلامة والأمان.

ومــــع ذلــــك، يرى خبــــراء القطــــاع أن 
الحكومــــات  ســــتجنيها  التــــي  الفوائــــد 
والشــــركات مــــن انتشــــار المركبــــات آلية 
التحكــــم كبيرة، فهي تقلــــل حوادث المرور 
بنســــبة 70 في المئة، ممــــا ينقذ الآلاف من 

الأرواح كل عام.
كما ستســــاعد على انخفاض تكاليف 
خدمة السيارة بنسبة 35 في المئة، ويرجع 
ذلك جزئيًا إلى أن السيارات ذاتية القيادة 
بهــــا عدد أقــــل بكثير مــــن أجــــزاء التآكل 

والتلف الميكانيكية.
وإلــــى جانب ذلك، تعمــــل على خفض 
استهلاك الطاقة بنسبة 30 في المئة، ليس 
فقط بســــبب مصادر الطاقة البديلة ولكن 
أيضًــــا لأن الســــيارات يمكنها اســــتخدام 
الاتصالات من ســــيارة إلى سيارة للتجمع 
أو الســــفر فــــي قوافل، وبالتالي تحســــين 

الكفاءة وتدفق حركة المرور.

سيارات
الأربعاء 2020/11/18
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سيارة أي.أم.جي جي 63 

تفي بمواصفات الحماية 

الأمنية بي.آر 7 والتي 

تتصدى للمقذوفات 

والقنابل اليدوية والرصاص

ليجند ستكون أول سيارة 

ذاتية القيادة من المستوى 

الثالث في العالم تدخل 

الإنتاج القياسي بحلول 

مارس 2021

القيادة الذاتية تتحول من تجربة

افتراضية إلى واقع ملموس
هوندا تحوز قصب السبق في إنتاج سيارات من المستوى الثالث

خــــــلال  شــــــركات  بضــــــع  ســــــعت 
السنوات القليلة الماضية إلى إغواء 
عشاق السيارات الحديثة عبر طرح 
خيارات تتمحور حول الأدوار التي 
يمكن للسائقين القيام بها مستقبلا 
عندما تصبح المركبات أدوات تنقل 
ــــــدو أن التجارب  ــــــة، ولكــــــن يب ذكي
ــــــادة الذاتية، التي  ــــــة للقي الافتراضي
ــــــى ابتكارها،  تســــــابق المصنعون إل
ــــــى الواقع في  قــــــد تعرف طريقها إل

غضون أشهر.

تجذب فكرة امتلاك ســــــيارة رباعية الدفع متعددة الاســــــتخدامات اهتماما 
ــــــرا لمن يريدون الخروج في رحــــــلات التخييم خلال هذه الفترة، خاصة  كبي
في المناطق الدافئة، في الوقت الذي تســــــببت فيه جائحة كورونا في تخلي 

الكثيرين عن خيارات السفر إلى الخارج.

الذهاب إلى آفاق أبعد

المركبات الرياضية رباعية الدفع تهيمن على عشاق المغامرة

 لــوس أنجليــس (الولايــات المتحدة) - 
يمكن أن تصنف عملية الكشـــف والتدشين 
عن الســـيارة بي.أم.دبليو كوبيه الجديدة 
على أنها أكثر عملية إعادة تصنيع جذرية 

في تاريخ الشركة الألمانية.
ورغم التحســـينات التـــي كان الجميع 
يراها خلال الســـنوات الماضية والتغيرات 
التـــي حصلت عليها الســـيارات الجديدة، 
لكن هذه المركبة تأتي بتصميم جديد يغير 

من هوية الشركة إلى هوية أكثر ابتكارا.
ويؤكـــد الجيـــل الأحـــدث من ســـيارة 
ذات  الرياضيـــة  الكوبيـــه  بي.أم.دبليـــو 
المقعدين، وهي من فئة الســـيارات الفائقة 
متوســـطة الحجم، على طابعها الأنيق مع 
تركيز كل من مفهوم السيارة بشكل مباشر 
على توفير متعة القيـــادة الديناميكية من 
ناحية، والتميز الواضح لســـيارة الكوبيه 
الفئـــة الثالثة مـــن الشـــركة البافارية من 

ناحية أخرى.
هـــو  هـــذا  أن  المختصـــون  ويعتبـــر 
الفصـــل التالـــي من قصة ســـيارات كوبيه 
التـــي ترويها الطرازات الأســـطورية لبي.

أم.دبليـــو، والتـــي بدأت فـــي تصنيع هذه 
الفئـــة منذ العـــام 2014، وقـــد تميزت أول 
ســـيارة منها بطول يبلغ حوالي 4.67 متر، 
وعـــرض 1.9 متـــر، وتتمتع هذه الســـيارة 

بتصميم خارجي جذاب، وتقنيات رائعة.
وخـــلال الفتـــرة الماضيـــة، لوحـــظ أن 
الكثير من شـــركات تعديل السيارات حول 
العالم وهي تقدم مختلف مشاريع التعديل 
وكان   ،4 أم  بي.أم.دبليـــو  ســـيارة  علـــى 
الكثيرون يظنون أن هذه الشـــركات لم تُبق 
شـــيئا يمكن إضافته على ســـيارات كوبيه 

المميزة من الصانع البافاري.
ومـــع ذلـــك، أرادت شـــركة برادبويلدز 
الأميركية، التي تتخـــذ من لوس أنجليس 
مقراً لهـــا، أن تعطي هـــذه الأيقونة طابعا 

منفردا لعشاق هذه الفئة.
الأميركي  وكشـــف موقع ”ديزاين بوم“ 
المتخصص في الســـيارات أن برادبويلدز 
أدخلت بعض التعديلات على بي.أم.دبيلو 
أم 4 مـــن خلال الجمع بين هيكل الســـيارة 

ومقطورة التخييم في تصميم واحد.
وبشكل عام، فإن مركبة بي.أم.دبيلو أم 
4 مـــن برادبويلدز هي عبارة عن عربة ذات 

مقطـــورة مدمجة وبقوة محـــرك يصل إلى 
500 حصان، ويقول المصممون في الشركة 
إنهم كانوا قادرين على ملاءمتها بمكونات 

مثالية للبقاء.
ومن الواضح، ولاســـتيعاب المقطورة، 
جرد المصمم السيارة من مقعدها الخلفي، 
بحيث باتت الســـيارة تزخر بسرير واحد 
وزوج مـــن الألـــواح الشمســـية ومطبـــخ 
صغيـــر، كما تم رفـــع التعليق واســـتبدال 
الإطـــارات بإطـــارات بي.أف.جي غودريش 
مكتنزة، مما يضيف إلـــى ميزات التخييم 

والطرق الوعرة.

وتتمتع الســـيارة الكوبيه بطابع أكثر 
حـــدة من ســـابقتها، وتضمـــن تكنولوجيا 
الشاســـيه وبنية الجســـم المحسنة سمات 
الأداء المميزة، فضلا عن باقة مخصصة من 

عناصر التدعيم تزيد من صلابة الجسم.
أما مركز الجاذبية فبات أكثر ارتفاعا، 
والبعد على المحور الخلفي أعرض مقارنة 
بالنمـــوذج الأصلـــي من الفئـــة الثالثة من 

بي.أم.دبليو.
وبالنسبة إلى ممتص الصدمات، فهو 
مزود بخاصيـــة الضبط ضمـــن التصميم 
القياســـي مع نظـــام تعليـــق أم الرياضي 
الاختيـــاري مـــع إعـــدادات أكثـــر صلابة 
للحوامـــل والقضبـــان المضـــادة للانزلاق 
بالإضافـــة إلى دعامات الجســـم الإضافية 

والتوجيه الرياضي المتغير.
وتتوفـــر فـــي الســـيارة عـــدة خيارات 
مثل نظـــام التعليق أم مع ممتص صدمات 
يتم التحكـــم فيـــه إلكترونيـــا، وفرامل أم 
ســـبور مع إمكانية الاختيـــار بين مكابس 
الفرامـــل الزرقاء أو الحمـــراء، مع وظيفة 
قفل متغيرة بالكامل في الترس التفاضلي 

الخلفي.

برادبويلدز أدخلت تعديلات 

على بي.أم.دبيلو أم 4 من 

خلال الجمع بين هيكل 

السيارة ومقطورة التخييم 

في تصميم واحد

برادبويلدز تضع بصمتها

على بي.أم.دبليو الكوبيه

إضفاء طابع آخر للمتعة

أسلوب أكثر مرونة

ل وج هل أ الأدوات ن المزيد يل
السيارات مناسبة حتى للنوم.

الم ت ر ا ض ب وم و
للسيارات
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