
 تايبيــه - تتوالــــى عمليــــات انضمــــام 
شــــركات متخصصة في مجالات مختلفة، 
إلى قطاع الســــيارات، فقد قدمت مجموعة 
فوكسكون متعددة الجنسيات المتخصصة 
في صناعــــة الإلكترونيات، التي تتخذ من 
العاصمــــة التايوانيــــة تايبيه مقــــرا لها، 
نفســــها مؤخــــرا من خلال عــــرض منصة 

مطورة للمركبات النظيفة.
ولن تكتف فوكســــكون بذلك، بل قالت 
أيضا في بيان إنها ستســــوق تكنولوجيا 
بطاريات الحالة الصلبــــة تجاريا بحلول 
2024، مــــا يعطيها مجــــالا مهما لأن تكون 
أحــــد اللاعبــــين في هــــذا القطــــاع الآخذ 
في النمــــو رغم الظــــروف التــــي تمر بها 
الصناعــــة في ظــــل تباطؤ النمــــو العالمي 

وأزمة كورونا.

وذكــــر موقــــع ”غريــــن كار“ أن النظام 
المجموعــــة  أطلقتــــه  التــــي  الأساســــي، 
التايوانيــــة يســــمى ”منصــــة أم.آي.أتش 
المفتوحة“، ووصفته الشــــركة بأنه ”نظام 
أندرويد لصناعة الســــيارات الكهربائية“، 
في إشــــارة إلى نظــــام تشــــغيل الهواتف 
الذكيــــة المملــــوك لشــــركة غوغــــل والذي 
يســــتخدمه معظم منافســــي أبــــل، والذي 
هواتــــف  بتجميــــع  فوكســــكون  تقــــوم 
الشــــركة الأميركيــــة العملاقــــة مــــن فئــــة 

آيفون.
وتماما كما يتم استخدام أندرويد في 
مجموعة متنوعة من الهواتف من مختلف 
الشــــركات المصنعة، تتوقع فوكسكون أن 
يتم استخدام منصتها من قبل العديد من 
شــــركات صناعة السيارات لتطوير جميع 
أنــــواع المركبات بــــدءا من فئة الســــيدان 

ووصولا إلى فئة الدفع الرباعي.
وقالــــت الشــــركة إنهــــا ســــتعمل مع 
الشــــركاء لتطويــــر ”نظام بيئــــي مفتوح 
المركبات  لتصنيــــع  بالبرمجيات“  محــــدد 
الكهربائيــــة، على الرغم مــــن أنه من غير 

الواضح ما يعنيه ذلك.
ويؤكد ويليــــام وي الرئيس التنفيذي 
لفوكســــكون أن هــــدف المجموعــــة هو أن 

تصبح فــــي غضون ســــنوات عبــــارة عن 
نظام أندرويد للسيارات الكهربائية. وقال 
ي  ”نعتقــــد أن هذه هــــي مهمتنا“. وتُســــمِّ
فوكســــكون منصتهــــا ”معياريــــة“، ممــــا 
يعني أنه يمكن اســــتبدال بعض المكونات 

وترقيتها في وقت لاحق.
تصميم  اختيــــار  للمصنعين  ويمكــــن 
لهيكل ســــياراتهم وتخصيصه كما يحلو 
لهم، وذلك من مســــافة العجلات إلى حجم 
البطاريــــة ولكن فوكســــكون تقــــدم أيضا 
برامــــج يمكــــن للمطوريــــن البنــــاء عليها 
ويتعلــــق بعضهــــا بالوظائــــف الحيويــــة 
للمهمة والسيارات الذاتية القيادة. ويبدو 
أن المجموعــــة التايوانيــــة تحاول تجميع 
جميع الأجــــزاء المطلوبة تقريبا لســــيارة 

بأكملها.
وإلــــى جانــــب منصــــة أم.آي.أتــــش، 
ســــتصنع فوكســــكون بطارياتهــــا خلايا 
إلكترونيــــة صلبــــة، بــــدلا مــــن الســــائل 
المســــتخدم في كيمياء بطاريــــات أيونات 

الليثيوم الحالية.
ويعتقــــد المختصــــون فــــي المجموعة 
أن بطاريــــات الحالة الصلبة ســــتكون لها 
كثافة طاقة أكبر مــــن البطاريات الحالية، 
مما يســــمح بمــــدى أكبــــر دون جعل حزم 

البطاريات أكبر ماديا.
تكنولوجيــــا  تطبيــــق  كان  وبينمــــا 
بطاريــــات الحالة الصلبة حتــــى الآن في 
حافلة مرســــيدس-بنز، تتطلع العديد من 
الشــــركات إلى اســــتخدام هذه البطاريات 
في ســــيارات الركاب كذلــــك. وأكد جيري 
هســــياو كبيــــر مســــؤولي المنتجــــات في 
فوكســــكون ”بعد عام 2025، سوف يهيمن 
علــــى الصناعــــة كل مــــن يتقــــن تقنيــــات 

بطاريات الحالة الصلبة“.
وترى كل مــــن فولكســــفاغن وتويوتا 
أن ذلــــك يمكــــن أن يحدث بالفعــــل بحلول 
منتصــــف العقــــد الحالي، ولكــــن الغريب 
أن شــــريك بطارية تويوتا، باناسونيك قد 
أشــــارت إلى أن بطاريــــات الحالة الصلبة 
القابلة للتطبيق تجاريا قد تستغرق عقدا 
مــــن الزمن حتــــى يتم نشــــرها على نطاق 

واسع.
وكانــــت شــــركة دايســــون البريطانية 
المتخصصة في صناعــــة الأجهزة المنزلية 
الكهربائية، وخاصة المكانس، قد كشــــفت 
في يناير العام الماضي، أن شركة إنفينيتي 
التابعة لمجموعة نيسان اليابانية ستقود 
مشــــروعا لإنتاج ســــيارة كهربائية يتوقع 
أن يتم طرح أول نســــخ النموذج في العام 

المقبل.

 بكين - يتصرف مشـــترو الســـيارات 
الصينيـــون بشـــكل مختلـــف تماما عن 
مســـتهلكي الســـيارات الأميركيـــين، ولا 
يـــزال لدى الســـوق الصينـــي حب كبير 
لســـيارات الســـيدان الفاخـــرة الكبيرة، 
والتي يبـــدو أنها في أجـــزاء أخرى من 

العالم تموت ببطء.
ويؤكد المتابعون أن هذا هو السبب 
في أن شركات صناعة السيارات الكبرى 
تســـتمر في إنتاج إصدارات ذات قاعدة 
عجـــلات طويلة من الموديلات الشـــهيرة 
مثل مرســـيدس-بنز إي-كلاس، وقاعدة 
العجـــلات الطويلة في ســـيارات أودي 

أي 4.
وليـــس بعيدا عـــن حلبة الســـباق، 
الألمانيـــة  الصناعـــة  عمـــلاق  يخـــوض 
فولكســـفاغن معركة في ســـوق سيارات 
السيدان الفاخرة مع فايتون، التي تلقت 

عمليـــة تجميل لعـــام 2021 للحفاظ على 
قدرتها التنافسية.

وتم إطـــلاق فايتـــون للمـــرة الأولى 
فـــي 2016 وحظيـــت بنجـــاح مذهل، لكن 
المبيعات عانت من المشاكل في السنوات 
الأخيرة، حيث تم بيع 14019 سيارة فقط 

في العام الماضي.
ولـــو كان فردينانـــد بيش، مؤســـس 
فولكســـفاغن علـــى درايـــة بالأســـاطير 
اليونانية، لكان اختار اسما أكثر تفاؤلا 
من اســـم ”فايتون“ لأول سيارة أنتجتها 

الشركة بصالون فاخر.
علـــى  أطلـــق  الـــذي  الاســـم،  وكان 
الســـيارة قد أثار في العـــام 2002 موجة 
من الســـخرية لأن أكبر شـــركة سيارات 
في أوروبا قررت إطلاقه على أول سيارة 
فاخرة تقـــوم بإنتاجها، رغـــم أنه يعني 

”الفيل الصغير“.

ودفع هذا الوضع فولكســـفاغن إلى 
منحهـــا عملية تجميـــل خفيفة كجزء من 
عملية شد الوجه، وقدم المصممون شارة 
مضيئـــة إلى حـــد ما تضيـــف إلى عامل 

اللمعان في السيارة.
وتشمل التحديثات الأخرى مصابيح 
ليـــد جديـــدة تعمل فـــي النهـــار والتي 
تلتقي ببعـــض المصابيح الأمامية المعاد 
صياغتها، ويشهد المصد الأمامي إضافة 
بعض ملحقات الكروم، فضلا عن بعض 
التحديثـــات الخارجيـــة لمنـــح فايتـــون 

”أرجلا“ جديدة.
بمصابيح  المؤخـــرة  تطـــل  وبينمـــا 
جديدة، وتوقيع جديد باســـم النســـخة، 
يظهـــر الإصـــدار بملامـــح تميـــزه عـــن 
النســـخة الســـابقة ومنها إضاءة شعار 
الشركة، وشـــريط إضاءة ليد على شبكة 
المبـــرد وتطعيمـــات الكروم المســـتلهمة 
والتعديـــلات  باســـات  شـــقيقتها  مـــن 
المئـــزر  علـــى  البســـيطة  التصميميـــة 

الأمامي.
ويتميز التصميـــم الداخلي للمركبة 
بوســـائل راحـــة متميـــزة مثـــل ثلاجـــة 
صغيـــرة مثبتـــة بـــين مقعـــدي التدليك 
الخلفيـــين وشاشـــة معلومـــات ترفيهية 

مقاس 9.2 بوصـــة ونظام تعليق هوائي 
اختياري.

ولســـوء الحظ، تشـــهد عملية شـــد 
الوجه زوال المحرك سداسي الأسطوانات 
بســـعة لترين وثلاث لترات. وهذا يترك 
المالكين الجدد مع وحدة شاحن توربيني 
سعة لترين تنتج 221 حصانا يتم إرسال 
الطاقة إلـــى العجلات الأمامية عبر ناقل 

حركة دي.أس.جي بسبع سرعات.
وسيتوفر للسيارة الفاخرة الجديدة 
مجموعـــة تعليق هوائية، لمنح المزيد من 
الراحة للســـائق أثناء القيـــادة، ونظرا 
لأن الســـوق مدمن على ســـيارات الدفع 
الرباعـــي، فمن غيـــر المتوقـــع أن تطلق 
فاخـــرة  ســـيدان  ســـيارة  فولكســـفاغن 
كبيـــرة قريبـــا، ولكـــن إذا حـــدث ذلك، 

فمن المؤكـــد أنها ســـتكون كهربائية 
بالكامل.

ولكي تطلق فولكســـفاغن البديل 
الحقيقي لسيارة فايتون، قد نضطر 
إلـــى الانتظار حتـــى نهايـــة العقد 
الحالي، عندما تولد نسخة كسيارة 

سيدان كهربائية بحتة.
الألمانيـــة  الشـــركة  وتحدثـــت 

لفتـــرة وجيـــزة عن هـــذه الســـيارة 

الكهربائيـــة في 2017، لكن لم نســـمع أي 
شـــيء عنها منذ ذلك الحـــين، ويبدو أن 
لفولكســـفاغن ملفات أكبر للتعامل معها 
لأن ســـيارات الســـيدان لم تعـــد تصمد 
أمام مركبات الدفـــع الرباعي، وبالتالي، 
فإن هذه الســـيدان ليست أولوية لفريق 
البحث والتطوير علـــى الأقل في الوقت 

الحاضر.
التنفيـــذي  الرئيـــس  كلام  ويُظهـــر 
لفولكسفاغن هاربرت دايس حول كيفية 
عودة الشـــركة إلـــى المربـــع الأول مدى

 

الرغبة في تطوير سيارة فايتون التالية 
بعد اكتشـــاف مدى روعة ســـيارة تسلا 

موديل أس في ذلك الوقت.
وقـــال حينهـــا ”لقـــد تقدمنـــا كثيرا 
مع فايتـــون، ولكن أصبـــح من الواضح 
أن هـــذه لم تكن قفزة كافيـــة إلى الأمام. 
يجب أن تكون ســـيارة السيدان الكبيرة 
الحديثـــة قـــادرة على المنافســـة ولديها 
ميـــزة مثلما هو الحال مع تســـلا، التي 
تحـــدد المعيار وتهيمن علـــى القطاع في 
العديد من المجالات. الآن علينا أن نأخذ
 تسلا على محمل الجد، 
وهذا بالطبع ما نفعله 
باستراتيجيتنا 
الكهربائية“.

 دبــي - لم تشـــهد الســـيارات المزودة 
بمحـــركات الاحتراق الداخلـــي تغييرات 
كبيـــرة على مدار العقـــود الماضية في ما 
باستثناء  الرئيســـية،  بالســـمات  يتعلق 
أنها أصبحت أكثر انســـيابية، لكن ثورة 
التكنولوجيـــا الحديثـــة أصبحـــت تتيح 
مجـــالا واســـعا ومرونـــة كبيـــرة وتعـــد 
بتغييـــرات كبيرة في أشـــكال ســـيارات 

المستقبل.
 60 كيو.إكـــس  ســـيارة  وتجســـد 
مونوغراف، التـــي ظهر أول نموذج منها 
خلال معرض بكين الدولي الشهر الماضي، 
مـــن خـــلال تصميمهـــا الراقـــي والأكثر 
قـــوة وبلونهـــا البلاتينـــي العاكس آفاق 
الأغراض  المتعددة  الرياضية  الســـيارات 

التي لطالما اشتهرت بها إنفينيتي.
نائـــب  ألبيســـا،  ألفونســـو  ويقـــول 
الرئيـــس الأول للتصميـــم العالمـــي فـــي 
نيســـان إن العمـــل على تصميـــم المركبة 
دخـــل مراحل متقدمة والشـــركة تدرك أنه 
الوقت المناســـب للبدء فـــي بلورة تصور 
حـــول كيفية تعزيـــز منتجـــات إنفينيتي 
المستقبلية في هذه الفئة، وتحديد توجه 
الشركة اليابانية كعلامة تجارية متميزة 

في ما يتعلق بفخامة التصاميم.
وتتبنـــى مونوغراف رؤيـــة واضحة 
حول كيفيـــة تخطيـــط إنفينيتي لإحداث 
تحـــول فـــي التصميـــم مســـتقبلا، فهي 
بذلك أكثـــر من مجرد نموذج اختباري أو 
مفهوم جديد للتصميم حيث تســـتعرض 
التصميم  وعناصـــر  المســـاحات  بعـــض 
التي ستزين الســـيارة الرياضية متعددة 
المقاعـــد  صفـــوف  ذات  الاســـتخدامات 

الثلاثة.
ومـــن خـــلال التركيـــز علـــى المظهر 
الخارجي فقط، انطلق مصممو إنفينيتي 
بخيالهـــم وعملـــوا على بلـــورة تصميم 
متطور وعملي يلبـــي تطلعات العائلات، 

التي تتبع نمط حياة عصريا ومزدحما.
كيـــو. إنفينيتـــي  ســـيارة  وتتميـــز 

إكس 60 مونوغـــراف بتصميمها الأنيق، 
ومقصورتهـــا الواســـعة، ومظهر عجلات 
بأضـــلاع أفقيـــة، لتوفـــر مزيجـــا يعـــزز 
تجربة القيادة وشـــخصية فئة السيارات 

الرياضية متعددة الاستخدامات.
ويؤكد ألبيســـا أنه من خلال تصميم 
إحـــداث  الشـــركة  أرادت  مونوغـــراف، 
تغيير في الطابع الخاص بمركبات كيو.

إكـــس 60، وتوفير تصميـــم منحوت بكل 
عبقرية. وقال ”لقد قمنا برفع مركز الثقل 
البصري للســـيارة، ممـــا منحه خط كتف 
قويا ومســـتقيما يمتد إلى غطاء المحرك، 
مع شـــبكة أعلى وأكثر بروزا ومقصورة 
أطول لإضفاء إحساس بالقوة والحضور 

المتميز“.
الحاليـــة   60 كيو.إكـــس  وتحظـــى 
بشعبية بين العائلات وتشتهر بمقاعدها 
ذات  الواســـعة  ومقصورتهـــا  المريحـــة 
صفـــوف المقاعـــد الثلاثة، حيث يجســـد 
تصميم مونوغراف بكافة تفاصيله توجه 
الشـــركة وحرصها على الاحتفاظ بنقاط 
القوة، التـــي تميزها مع تحويل النموذج 

إلى تصميم أكثر ديناميكية.
وعند النظر إلى السيارة من الجانب، 
تُظهـــر انســـيابية غطاء محرك الســـيارة 
الأفقي والمصدات القوية وقاعدة العجلات 
الطويلة. كما تتميز بقاعدة عجلات كبيرة 
تحمـــل اســـم العلامـــة التجاريـــة وتعزز 

الجمالية المستوحاة من الأداء.
ومن الخلف، يمنـــح الهيكل العريض 
المقتـــرن بخـــط النافذة الأفقي إحساســـا 
بالاتزان والاســـتقرار. ويرفع خط الكتف 
القـــوي مركز الثقـــل البصـــري، ويتدفق 
الســـقف إلى جناح ســـقف خلفي يندمج 
بإتقان مـــع لونه الأســـود اللامع لتعزيز 
المظهـــر الانســـيابي للســـيارة، كل مـــن 
هـــذه المقاييـــس تعزز مـــن ريـــادة وقوة 

مونوغراف.
وقـــال تايســـوكي ناكامـــورا، مديـــر 
التصميـــم الأول، التصميـــم العالمـــي في 
شـــركة نيســـان موتور المحدودة ”يعطي 
الطلاء البلاتيني على سيارة مونوغراف 
إحساســـا بالـــدفء وتحاكـــي الطبيعـــة 
المعدن  خصائـــص  للغايـــة  الانعكاســـية 
السائل مما يسمح لسطح الجسم بالتقاط 

ظلال وأضواء البيئـــة، التي يتم عرضها 
فيها، مما يخلق إحساسا بالديناميكية“.

ويوفر السقف الأسود تناغما قويا مع 
لون الهيكل للحصـــول على عرض مرئي 
رائع، الأعمدة والسقف والزجاج الأمامي 
والجانبـــي والخلفـــي جميعهـــا متصلة 
بسلاسة، مما يعطي إحساسا بانوراميا 
بالمقصـــورة ويعـــزز الشـــعور بالانفتاح؛ 
حيث توفر قضبان السقف ذات الخطوط 
الرفيعة نقطة توازن عملية لميزات سيارة 
إنفينيتي مونوغراف الأنيقة والرياضية.

وتعطي إنفينيتي مونوغراف المفهوم 
الثقافي الياباني الشـــائع المعروف باسم 
”حـــب الفـــراغ“، وهو مفهوم يـــدور حول 

الفراغـــات والمســـاحات الشـــاغرة، حيث 
ســـعى المصممون لتحقيق الانسجام بين 
كافة التفاصيل وتوفير كافة الميزات ذات 
معنـــى حقيقـــي وملموس لتقديم شـــيء 
مميـــز، وهو ما يبـــدو جليا فـــي الهيكل 
الخارجي، الذي يبـــدو بتصميمه للوهلة 
الأولـــى بســـيطا، ولكـــن عنـــد التدقيـــق 
بالتفاصيل يمكن ملاحظة تجانس بعض 

التفاصيل مع بعضها البعض.
وشـــكلت الطيات المعقدة للأوريغامي 
اليابانـــي التقليدي مصدر إلهام لتصميم 
الشـــبك الأمامي المـــزدوج والنتيجة هي 
ســـطح ثنائي الأبعـــاد يُظهر إحساســـا 

بعمق ثلاثي الأبعاد.
وتم اعتماد تصميم الشـــبك نفسه في 
فتحـــات التهوية الجانبية وفـــي الزوايا 

الســـفلية من المصدات، ويجتمع المســـار 
العريـــض والخطـــوط الحادة فـــي هيكل 
السيارة لتوفير إحساس بالثبات وعرض 

مرئي متطور.
الســـقف  تصميـــم  واســـتوحي 
البانورامـــي مـــن طيـــات زي الكيمونـــو 
الياباني المعروف. هذه الميزة الهندسية، 
التي تضم سلسلة من الخطوط المتعامدة 
المعقدة، تستوحي الإلهام من طيات ثوب 
العمارة  وهيـــاكل  الحريـــري  الكيمونـــو 

اليابانية الحديثة.
ويعكـــس نظـــام الإضـــاءة ”مفتـــاح 
المعقـــد فـــي الأمـــام  البيانـــو الرقمـــي“ 
والخلف تصورا مســـتقبليا ويؤكد ريادة 
إنفينيتـــي في المـــزج بين الفن البشـــري 
الهيـــكل  ويتميـــز  التقنيـــات،  وأحـــدث 
الداخلي للمصابيح الأمامية بشكل ونمط 
خطوط مســـتوحاة مـــن جهاز التشـــتت 

الحراري.
وبلونها الأبيض الواضح في المقدمة 
والأحمـــر الفائـــق فـــي الخلـــف، تحمـــل 
مصابيـــح الإضاءة في ســـيارة إنفينيتي 
كيو.إكس 60 مونوغراف شـــعار العلامة 
التجارية المتوهج ”الطريق اللامتناهي“.

وتساعد التصاميم الجديدة في نظام 
الإضـــاءة في توفيـــر تجربـــة ديناميكية 
للســـائقين في تسلســـل مدروس بدءا من 
الشـــعار والمراوح وصولا إلى المصابيح 

الأمامية.
وتتميز مونوغراف والتي من المتوقع 
إنتاجهـــا فـــي العـــام المقبـــل بالمصابيح 
الخلفيـــة المظللـــة، وعند إطفائهـــا تبدو 
وكأنهـــا تلتـــف حول الجـــزء الخلفي من 
السيارة وفي الجوانب الخلفية في شكل 
واحد مســـتمر. ويضفي نظـــام الإضاءة 
”مفتـــاح البيانـــو الرقمي“ لمســـة جمالية 

رائعة.

سيارات
الأربعاء 2020/11/04
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لهم المصنعين فلسفة

ُ
التكنولوجيا ت

جديدة في تصاميم مركبات المستقبل
نيسان تكشف أسرار أنفينيتي كيو.إكس 60 مونوغراف

في بعض الأحيان تكون السيارات 
ــــــع  ــــــة جامحــــــة وذات طاب النموذجي
مســــــتقبلي تنافســــــي من حيث أنها 
مصممة لعــــــرض الحدود الخارجية 
لمــــــا هو ممكن تقنيا. ومع ذلك تعطي 
ــــــك المفاهيم نظــــــرة واضحة على  تل
إنفينيتي  ــــــدو  وتب القادمة.  المركبات 
كيو.إكــــــس 60 مونوغراف الجديدة 
واحــــــدة مــــــن الإصــــــدارات اللافتة 
باعتبارها تعطي لمحة عن الفلســــــفة 

الجديدة في التصاميم.

يحتدم السباق بين شركات السيارات ليس من أجل إشباع غريزة التصنيع، 
بل لوضع بصمتهــــــا الفارهة والفخمة على المركبات الحديثة، التي لم تحظ 
بالترويج الكافي، حتى يتاح لها كســــــب زبائن جدد. ويبدو أن فولكسفاغن 
تريد تجســــــيد تلك الفكرة عبر إخضــــــاع أيقونتها فايتون إلى ذلك الاختبار 

عندما قامت بتغييرات شاملة على إصدار 2021.

نسخة فريدة مليئة بالروح

المجموعة التايوانية 

تصف منصة أم.آي.أتش 

المفتوحة بأنها عبارة عن 

«نظام أندرويد لصناعة 

السيارات الكهربائية»

فوكسكون تنضم لنادي

مبتكري السيارات النظيفة

د في آخر موديلات فايتون
ّ

أسلوب الفخامة والرفاه لفولكسفاغن يتجس

نجم جديد في القطاع

مونوغراف تتبنى رؤيتنا 

للمركبات الرياضية 

متعددة الأغراض

ألفونسو ألبيسا

لمزيد من
ة، ونظرا
ت الدفع
أن تطلق
فاخـــرة  
ث ذلك، 

ربائية 

بديل 
ضطر
لعقد 
يارة

نيـــةة
ـــيارة 

العديد من المجالات. الآن علينا أن نأخذعودة الشـــركة إلـــى المربـــع الأول مدى
تسلا على محمل الجد،
وهذا بالطبع ما نفعله
باستراتيجيتنا
الكهربائية“.
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