
 لنــدن – قدمت العديد مـــن الحكومات 
لصناعة السيارات الكثير من الدفع حتى 
تنهض بشكل ينسجم مع التحديات التي 
فرضتهـــا التغيـــرات المناخية، بســـبب 
المشـــاكل المتعلقة بمحـــركات الاحتراق 
الداخلـــي المهددة للبيئة، لكـــن يبدو أن 
هـــذا الاتجـــاه لـــه تأثيرات ســـلبية على 

البشر أكثر من الإيجابيات المستهدفة.
وتمكنت الشركات من تحفيز نشاطها 
والمعاييـــر  الإعانـــات  بفضـــل  بالفعـــل 
الموحدة، التي تم ســـنها حتى تتلاءم مع 
بتوظيف  المتعلقة  العالميـــة  الاتجاهات 
التكنولوجيـــا في ابتكار المركبات بهدف 
التخفيـــض فـــي انبعاثات ثاني أكســـيد 
الكربون. ومـــع ذلك، فـــإن غراما من تلك 
المادة المنبعثة من أنبوب عادم ســـيارة 
له نفـــس تأثير غـــرام منبعث مـــن كومة 

محطة طاقة.

وعلـــى الرغم من أن هذا الأمر لا يهتم 
بشكل مباشر بالاستثمار، إلا أن ذلك يجب 
أن يكون محل اهتمام جميع المستثمرين 
علـــى المـــدى الطويل في مجـــال صناعة 
الســـيارات، بمـــا في ذلك فـــورد وجنرال 
موتورز وفيات – كايسلر وتويوتا ورينو 

وبيجو وفولكسفاغن.
ولكـــن بشـــكل خـــاص أولئـــك الذين 
الســـيارات  شـــركات  فـــي  يســـتثمرون 
الكهربائيـــة مثل تســـلا تحـــت الانطباع 
الخاطئ بأنهم يدعمون النقل المســـتدام 

بطريقة ما.
للســـيارات  الحكومـــات  وتـــروج 
الكهربائية كوســـيلة للحـــد من انبعاثات 
وغالبـــا  الحـــراري  الاحتبـــاس  غـــازات 
ما يشـــار إليهـــا باســـم ”مركبـــات دون 
انبعاثـــات“، كما لو أن الكهرباء لشـــحن 
تلـــك الســـيارات تظهر بطريقة ســـحرية 
عند نقطة الشـــحن دون أي اعتبار لكيفية 

توليدها.
قادريـــن  السياســـيون  يكـــون  وقـــد 
علـــى التأثيـــر فـــي تصـــور الســـيارات 
الكهربائية على أنهـــا انبعاثات صفرية، 
لكـــن الفيزيـــاء والكيميـــاء تحـــددان ما 
يحدث في الحياة الواقعية، فالســـيارات 

للأمراض  مســـببة  والكهربائية  الهجينة 
لأنها تصـــدر مجالات كهرومغناطيســـية 

منخفضة التردد.
وتنتشر الموجات الكهرومغناطيسية 
فـــي كل مـــكان بما فـــي ذلك الســـيارات، 
وتحرص الشركات العالمية أثناء تطوير 
الـــركاب  يتعـــرض  ألا  علـــى  ســـياراتها 
للخطر الناتج عما يعرف باســـم الإشعاع 
الكهرومغناطيســـي، كمـــا يمكـــن لركاب 

السيارات حماية أنفسهم أيضا.
وزعمت العديد من الدراسات الحديثة 
عـــن تلك المجـــالات الكهرومغناطيســـية 
المنبعثـــة من هـــذه الســـيارات إما أنها 
تشـــكل خطر الإصابـــة بالســـرطان على 

ركاب السيارة أو أنها آمنة.
ولسوء الحظ، فإن الكثير من الأبحاث 
التي أجريت حول هذه القضية تم تمويلها 
مـــن قبـــل الفاعلين فـــي هـــذه الصناعة 
وخاصة الشركات ذات المصالح الخاصة 
في أحد جوانب القضية أو الجانب الآخر 
مما يجعل من الصعب معرفة الدراســـات 

الجديرة بالثقة.
وفـــي الوقت نفســـه، وجـــدت العديد 
مـــن الدراســـات المختبريـــة التـــي تمت 
مراجعتها من قبل النظراء والتي أجريت 
على مدى عدة عقـــود تأثيرات بيولوجية 
للمجـــالات  المحـــدود  التعـــرض  مـــن 

الكهرومغناطيسية.
أن  إلـــى  الدراســـات  تلـــك  وتشـــير 
التـــي  الكهرومغناطيســـية  الإرشـــادات 
وضعتهـــا اللجنـــة الدوليـــة للحماية من 
الإشـــعاع غير المؤين المعينة ذاتيا غير 

كافية لحماية الصحة.
وحتـــى إذا كانت قياســـات المجالات 
إرشادات  مع  تتوافق  الكهرومغناطيسية 
اللجنـــة الدوليـــة المعنيـــة بالحماية من 
الإشـــعاع غيـــر المؤين، فقد يظـــل ركاب 
السيارات الهجينة والكهربائية معرضين 
بالســـرطان  للإصابـــة  متزايـــد  لخطـــر 

ومشاكل صحية أخرى.
وبالنظر إلى المجالات المغناطيسية 
فقد اعتبـــرت الوكالـــة الدوليـــة لأبحاث 
الصحـــة  لمنظمـــة  التابعـــة  الســـرطان 
العالميـــة منـــذ عـــام 2001 أنها مســـببة 

للسرطان.
ويفـــرض المبـــدأ الوقائـــي أنه يجب 
تعـــرض  لتقليـــل  منتجـــات  تصميـــم 
المستهلكين للمجالات الكهرومغناطيسية 
وينطبق هذا بشكل خاص على السيارات 
الهجينـــة والكهربائيـــة حيـــث يقضـــي 
الســـائقون والـــركاب فتـــرات طويلة من 

الوقـــت فيها، وتـــزداد المخاطر الصحية 
مع مدة التعرض.

ويشــــير الخبــــراء إلــــى أن الإشــــعاع 
الكهرومغناطيسي قد يتسبب في تأثيرات 
ضارة على الإنســــان، وهــــو ما يظهر على 
شكل دوار أو الشعور بالغثيان واستثارة 
الأعضاء الحسية والعضلات والأعصاب، 
وهو ما ينطبق أيضا على ركاب السيارات.

وترى سارة دريســــن من مركز أبحاث 
البيئة  على  الكهرومغناطيسية  التأثيرات 
بمدينــــة آخــــن الألمانيــــة أن العديــــد من 
المجــــالات الكهرومغناطيســــية تتولد من 
حــــول الناس، مثل المجال المغناطيســــي 
للأرض، كما أن هــــذه المجالات الضعيفة 

غير ضارة بالإنسان.
لكنها اســـتدركت خـــلال حديثها مع 
وكالـــة الأنبـــاء الألمانيـــة بالتأكيد على 
كهرومغناطيســـية  مجـــالات  هنـــاك  أن 
يتـــم توليدها بشـــكل صناعـــي، كما هو 
الحـــال في نطاقـــات التـــردد المنخفضة 
على خطوط الجهـــد العالي، والتي يمكن 
أن تكـــون ضـــارة للأشـــخاص القريبين 
منها، وهو الســـبب فـــي تعليق الكابلات 
علـــى ارتفـــاع لا يمكـــن للبشـــر الوصول 

إليه.

ويجـــب أن تتوافق المجالات التي تم 
إنشـــاؤها بواســـطة تطبيقات تقنية مع 
قيم معينة حتى لا تتسبب في أي أضرار 
صحية، وأضافت ســـارة دريســـن أن ذلك 
ينطبق علـــى وظيفة تدفئة المقاعد وعلى 

المولد في السيارة.
ويميز يورغن شـــفارتس، رئيس قسم 
الهوائيات والتوافق الكهرومغناطيســـي 
بشـــركة مرســـيدس الألمانيـــة، مـــا بين 
نطاقيـــن عندمـــا يتعلق الأمر بالإشـــعاع 

الكهرومغناطيسي.
وأوضـــح أن هنـــاك إشـــعاعا ينشـــأ 
في الســـيارة ولا يجوز أن يتســـبب هذا 
الإشـــعاع في حـــدوث ضرر للأشـــخاص 
أو تشـــويش للأجهزة التقنيـــة الأخرى، 
بالإضافـــة إلـــى أنـــه لا يجـــوز أن يكون 
هناك إشـــعاع آخـــر من خارج الســـيارة 
يتســـبب الإضرار بالخدمات الداخلية أو 
تعطيلها، ولذلك يجب أن تقوم الشـــركات 
العالمية بحماية الســـيارات من الإشعاع 

الكهرومغناطيسي.
وأكـــد على أنه لا توجـــد قيمة واحدة 
فقط في الســـيارة، لكن هناك العديد منها 
ومعها تختلف طرق القياس، فالمكونات 
المختلفة مثـــل الرقائق ووحدات التحكم 

أو وحـــدات الراديو ذات الهوائيات تنتج 
ترددات مختلفة.

ولإبعاد أكبر قدر ممكن من الموجات 
الكهرومغناطيســـية عن الســـيارة، يجب 
عدم إجراء مكالمات بالهواتف المحمولة 
في الســـيارة لكن يجب استخدام هوائي 
خارجي، وتقدم بعض الشركات العالمية 
وحـــدة تحكم في الهاتـــف كأحد خيارات 
التجهيـــزات، فبحســـب شـــفارتس فـــإن 
الهواتف المحمولة تنظم قدرة الإشـــعاع 

بنفسها.
وأضاف الخبير الألماني أنه كلما كان 
الاستقبال أســـوأ، كانت الموجات أقوى، 
ومن أجـــل الحفـــاظ على مجـــالات تردد 
منخفضـــة قدر الإمكان، يتم الإرســـال في 
سيارات مرســـيدس عبر هوائي خارجي 
(أل.تـــي.إي) مدمـــج، مما يحســـن أيضا 

الاستقبال وبالتالي جودة الصوت.
الســـيارات  أن  صحيحـــا  وليـــس 
الهجينة أو الســـيارات الكهربائية تنتج 
المزيد من المجالات المغناطيســـية التي 
تضـــر بركابهـــا، بـــل إنها وكمـــا أوضح 
شـــفارتس تقدم مزايـــا في هـــذا الصدد 
أيضـــا، فمـــع وجود شـــبكة جهـــد أعلى 
مـــن 12 فولط، أي 48 فولـــط أو 400 فولط 

للســـيارات الكهربائية، يزداد الجهد، لكن 
المجـــال المغناطيســـي يصبـــح أصغر، 

وكذلك الموجات الكهرومغناطيسية.

وتضـــع شـــركة فولكســـفاغن، مثلا، 
المكونـــات  علـــى  عاليـــة  متطلبـــات 
الاعتبـــار  فـــي  يؤخـــذ  إذ  المســـتخدمة 
والتوافق  الكهرومغناطيســـي  التوافـــق 
البيئـــي الكهرومغناطيســـي فـــي مرحلة 

التطوير المبكرة.
ويتم ضمان الامتثال لها طوال عملية 
التطويـــر بأكملهـــا، وتشـــمل الإجراءات 
مـــد كابـــلات الطاقـــة الرئيســـية خـــارج 
المقصورة الداخليـــة المعدنية، والفلاتر 
المصممـــة خصيصـــا للمكونـــات عالية 

الجهد.

 برشلونة (إســبانيا) - إإذا كانت سيارة 
الدفـــع الرباعـــي بالنســـبة للكثيرين هي 
صنـــدوق أحذية علـــى عجـــلات، فيمكن 
إلقاء نظرة على فورمينتور، أحدث مركبة 
تنتجهـــا شـــركة كوبـــرا التابعة لشـــركة 

سيات الإسبانية.
وقـــد تغير هـــذه الســـيارة الرياضية 
الجديدة  المدمجة  الاستخدامات  متعددة 
والتـــي تبلـــغ مســـاحتها 4.45 متـــر رأي 
عشـــاق هذا النوع مـــن المركبات، بفضل 
غطاء محركها الطويل وخطوطها القوية 
وسقفها المنخفض أقل بمقدار عشرة سم 

من بيجو 3008.
ولذلك لم يكن من المفاجئ للبعض أن 
تكشف كوبرا عن توسعة باقة موديلاتها 
بالطراز فورمينتور، والذي يمثل باكورة 
موديلاتها المستقلة بالكامل، إلى جانب 

النسخ الأقوى من ليون وآتيكا.
ومظهر السيارة 

ياضيـــة  لر ا
الكروس 

أوفر ممتع في التفاصيل، وهذه السيارة 
الأولى لكوبرا تتجاهل البدايات الحقيقية 
للعلامـــة التجاريـــة الشـــابة، التـــي تـــم 
إنشاؤها في عام 2018 تحت قيادة سيات 
والتي، حتى الآن، كانت راضية عن إعادة 
شارة وتحفيز النسخ التي تنتجها اليوم.

وتقول الشـــركة إن هـــذه المركبة من 
الفئة الرياضية متعددة الأغراض ســـوف 
يتـــم طرحها في الأســـواق بســـعر يبدأ 
مـــن 44 ألف يـــورو تقريبا تســـتند على 
المنصـــة التقنية الخاصة بفولكســـفاغن 
تيغان وسيات آتيكا، مع نظام ملتيميديا 

مستعار من غولف.
أكثـــر  بملامـــح  الســـيارة  وتتمتـــع 
رياضيـــة مع خطوط ســـقف انســـيابية 
وعضـــلات مفتولة علـــى الرفـــارف، كما 
تتمتع السيارة برحابة كبيرة وسعة 450 
لترا بفضل طولها البالغ 4.45 متر وقاعدة 
بطول  عجـــلات 
2.68 متر.

وتعتمد الســـيارة على سواعد محرك 
بنزين تربـــو بقـــوة 228 كيلـــوواط/310 
حصانا، بينما يبلغ عزم الدوران الأقصى 

400 نيوتن متر.
وبفضل هذه القوة الكبيرة تتســـارع 
الســـيارة من الثبات إلى مئة كلم/س في 
غضون 4.9 ثانية فضلا عن الوصول إلى 
السرعة القصوى 250 كلم/س. وتستهلك 
الســـيارة رباعية الدفع في المتوسط 7.7 
لتر/مئـــة كلـــم، وهو مـــا ينتـــج عنه 175 
غرام/كلم من انبعاثات غاز ثاني أكســـيد 

الكربون.
وتعتمد نســـخة الدفـــع الهجين على 
سواعد محرك بنزين سعة 1.4 لتر وبقوة 
150 حصانـــا، مع محـــرك كهربائي بقوة 
115 حصانـــا. وبتضافر جهود المحركين 
تنتج قـــوة 245 حصانـــا/400 نيوتن متر 
لعزم الدوران الأقصـــى. وتكفي البطارية 
ســـعة 13 كيلوواط/ســـاعة لبلـــوغ مدى 

السير 50 كلم.
تضع  فورمينتـــور  مـــع  وبالتـــوازي 
كوبرا بصمتها على السيارة سيات ليون
 الجديدة، حيث ستتوفر 
سيارة الهاتشباك 
ذات الخمسة 
أبواب والكومبي 
سبورتستورييه 
بمحرك تربو 
سعة لترين 
وبقوة 213 
كيلوواط/290 
حصانا أو 221 
كيلوواط/300 حصان.

 بوخارســت - أعلنت داتشــــا عن إطلاق 
أول ســــيارة كهربائيــــة مــــن إنتاجها من 
متعــــددة  الرياضيــــة  الموديــــلات  فئــــة 
الأغــــراض، حيــــث تتعهــــد علامــــة رينو 
الفرنســــية مالكة الشــــركة الرومانية ذات 
الميزانيــــة المحــــدودة بأن تكون ســــيارة 
المدينــــة الكهربائية الأرخص ســــعرا في 
السوق الأوروبية ولكن لم يتم تأكيد مدى 

انخفاضها بالضبط.
وتعتمــــد الســــيارة ســــبرينغ إلكتريك 
الجديدة علــــى محرك كهربائــــي بقوة 33 
كيلوواط/45 حصانــــا، ويولد عزم دوران 
أقصــــى 125 نيوتــــن متــــر، ويتــــم إمــــداد 
المحرك بالطاقــــة الكهربائيــــة عن طريق 

بطارية سعة 26.8 كيلوواط/ساعة.
وتكفي شــــحنة البطارية لقطع مسافة 
225 كلم وتصل الســــرعة القصوى لسيارة 
داتشــــا الكهربائية الجديدة إلى 125 كلم/
الكهربائيــــة  الســــيارة  وتمتــــاز  ســــاعة، 
الجديدة بباقة التجهيزات البرتقالية، من

 خلال بعض اللمسات التصميمية 
باللون البرتقالي الزاهي، كما تتوافر 

للسيارة الجديدة باقة من الجنوط 
الفولاذية أو الجنوط 
المصنوعة من معدن 

خفيف.
وتروج الشركة 

الرومانية لسيارتها 
الكهربائية الجديدة 

من خلال رحابة 
المقصورة الداخلية، 
وخاصة للركاب على 
المقعد الخلفي، وتبلغ

 ســــعة صنــــدوق الأمتعة 300 لتــــر، والتي 
يمكن زيادتها إلى 600 لتر عند طي مساند 

ظهر المقعد الخلفي.
القياســــية  التجهيزات  باقة  وتشــــمل 
لسيارة داتشا ســــبرينغ إلكتريك الجديدة 
علــــى نوافــــذ كهربائيــــة وشاشــــة رقمية 
قيــــاس 3.5 بوصة بين العــــدادات الرقمية 
المستديرة، لعرض المعلومات الإضافية.

ويمكن لقائد السيارة تفعيل المساعد 
الصوتي من أندرويــــد أو أبل بضغطة زر 
على المقود متعدد الوظائف، وتضم باقة 
التجهيزات الاختيارية مكيف هواء يدويا 
ونظام ملتيميديا بشاشــــة قياس 7 بوصة 

ومرايا جانبية قابلة للضبط كهربائيا.
وباســــتثناء عجلاتهــــا الأصغر حجما 
تظل نســــخة الإنتاج من داتشــــا ســــبرينغ 
قريبة من المظهــــر الذي تمت معاينته في 
الاختباريــــة، التي تم إطلاقهــــا في مارس 

الماضي، وهي في 
الأساس 

نسخة معدلة من السيارة الكهربائية رينو 
كا – زد.إي، والتــــي تم بيعها في الســــوق 

الصينية العام الماضي.
ومــــن الخــــارج، تعكس جزئيــــا مظهر 
السيارة التي تعمل بالبنزين والديزل، مع 
أقــــواس عجلات عريضة وقضبان ســــقف 
ولوحة هــــزاز أماميــــة معــــززة وخلوص 
أرضي مرتفع مقارنة بهاتشباك التقليدية. 
ولا تزال مركبة صغيرة الحجم، على الرغم 
مــــن ذلك يبلغ طولها 3.7 متر وعرضها 1.6 

متر وارتفاعها 1.5 متر.
وفي المقدمة، يتم إخفاء منفذ الشحن 
تحت شــــعار داتشــــا، بينمــــا توجد أيضا 
مصابيح ليد مدببــــة بخط أفقي يمتد إلى 
الشــــبكة. وتتميز المصابيــــح الخلفية في 
ســــبرينغ بتوقيــــع ليــــد على شــــكل حرف 
واي، بينمــــا يتوفــــر إصــــدار الإطلاق مع 
”حزمــــة برتقالية“ اختياريــــة لإضافة دفقة 

الزاهية  الألوان  من 
إلى العناصر 
الخارجية 
المختلفة.

سيارات
الأربعاء 2020/10/28
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السيارات الذكية تتجاهل مخاطر الإشعاع الكهرومغناطيسي 

المصنعون في جولة جديدة من السباق لضمان عدم تعرض الركاب للموجات المنخفضة
ــــــر من الدعم  ــــــوم على الكثي ــــــة والهجينة الي تحصــــــل الســــــيارات الكهربائي
ــــــك الذين ربطوا مصطلح  مــــــن الحكومات، وقد تكــــــون النتائج مفاجئة لأولئ
ــــــي اتضح بعد  ــــــة“ بهــــــذه النوعية مــــــن المركبات، والت ــــــات الصفري ”الانبعاث
سلســــــلة من التجارب أن لها تأثيرات على البشــــــر بســــــبب الإشــــــعاعات 

الكهرومغناطيسية الصادرة عن المحركات الصديقة للبيئة المزودة بها.

سبرينغ تطل بملامح أكثر شراسةفورمينتور تحفة ممتعة في التفاصيل

المجالات التي تم إنشاؤها 

بواسطة تطبيقات تقنية 

يجب أن تتوافق مع قيم 

معينة حتى لا تتسبب في 

أي أضرار صحية

جدل الصحة يطفو على السطح

الرقائق ووحدات 

التحكم والراديو تنتج 

ترددات مختلفة

يورغن شفارتس

ومظهر السيارة 
ياضيـــة ر
كروس

بطول  عجـــلات 
2.68 متر.

كيلوواط/س 13 ســـعة
50 كلم. السير

مـــع  وبالتـــوازي 
كوبرا بصمتها على الس
الجد

كيل

الكهربائيــــة ســــيارة 
يزات البرتقالية، من

ت التصميمية 
هي، كما تتوافر 

ة من الجنوط 

غ

الماضي، وهي في
الأساس 

الزاه الألوان  من 
إلى العناص
الخارج
المختلف
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