
الطباعــــة  تقنيــــة  تقتحــــم   – برليــن   
ثلاثيــــة الأبعاد حاليا صناعــــة قطع غيار 
الســــيارات. وتتمتــــع هــــذه التكنولوجيا 
بالعديد من المزايا مثل إنتاج قطع الغيار 
البســــيطة غير المتوفرة في الأســــواق، إلا 
أنها لها حــــدود قصوى؛ حيــــث لا يجوز 
مثلا الاعتماد عليها في إنتاج قطع الغيار 
المتعلقة بالسلامة، فضلا عن أنها لا تخلو 
من العيــــوب مثل القيود المتعلقة بالحجم 

ووقت الطباعة وجودتها.
ويلهث عمالقة صناعة السيارات وراء 
توظيف الطباعة المجســــمة فــــي عمليات 
إنتــــاج كافــــة تجهيــــزات المركبــــة مهمــــا 
بلغت درجــــة تعقيــــدات تصميمها، فبعد 
نجــــاح التجربة في بناء البيوت وأعضاء 
طبيــــة وأدوات أخــــرى، ينظــــر القائمون 
على القطــــاع اليوم باتجــــاه اعتماد هذه 

التكنولوجيا بشكل أكبر.
ويتطلع مصنّعو السيارات دائما إلى 
طرق لتصنيع السيارات بتكلفة منخفضة 
وقــــد أتاحت هــــذه التقنية فرصــــة القيام 
بذلــــك، حيث يمكنهم تصنيع نماذج كاملة 

في غضون ساعات.
وبمجــــرد أن يتم تجريب تلك النماذج 
واختبارها، يمكنهم بكل بســــاطة تحديث 
التصميــــم وطباعته مرة أخــــرى وإجراء 
المزيد مــــن الاختبارات بغية الوصول إلى 

منتج ذي جودة عالية.
وتعتبر الشركات الألمانية والأميركية 
والفرنســــية إحدى أبرز كيانــــات القطاع 
علــــى مســــتوى العالم، التــــي تعتمد هذا 

الأسلوب في ابتكار السيارات.
وقــــد لا تتوافــــر بعض قطــــع غيارات 
الســــيارات البسيطة في الأســــواق، مثل 
ذراع بلاســــتيكية أو مفتــــاح مســــامي أو 
ترس لمحرك مســــاحات الزجاج الأمامي، 
حيث يتم إنتاج هــــذه القطع مرة واحدة، 
وغالبــــا ما تتكلف قطع غيار الســــيارات، 
التي يتم إنتاجها بأعداد محدودة، نفقات 
باهظــــة نظرا لأنــــه قد يتعــــين في بعض 

الأحيان تصنيع أداة إضافية.
ويختلف الأمر مع أجزاء الســــيارات، 
التــــي يتــــم إنتاجها بواســــطة الطابعات 
ثلاثية الأبعاد أو من تلبيد المعادن بالليزر 
المباشــــر (دي.أم.أل.أس)، والتــــي يطلق 

عليها اسم العمليات المضافة.
فيليــــب  ويعتقــــد 
مؤســــس  كاليدجيــــف، 
شــــركة ناشــــئة لطباعــــة 
قطع غيار الســــيارات في 
مدينــــة لايبزيــــغ الألمانيــــة في 
تصريحــــات لوكالــــة الأنبــــاء 
الألمانية، أن قطع غيار الســــيارات 

المطبوعــــة، التــــي يتــــم إنتاجهــــا بأعداد 
صغيــــرة أو حتــــى قطعة واحــــدة، تمتاز 
بأنها مربحة، نظرا لعــــدم وجود تكاليف 

أولية باهظة للأداة.
ويؤكد كاليدجيف أنه عادة ما يرســــل 
الزبائن أو المســــتهلكون قطع غيار قديمة، 
والتي تكون معيبة أو تالفة أو معكوســــة 
في كثير من الأحيان، وهنا تقوم شــــركته 
بعملية مسح رقمي ثلاثي الأبعاد من أجل 

القيام بالطباعة لاحقا.

مــــن  يكونــــون  المســــتهلكين  وأغلــــب 
أصحاب الســــيارات الكلاســــيكية القديمة 
أو عشــــاق الأجــــزاء الميكانيكية كما تطلب 
بعض الورش الفنية المتخصصة والوكلاء 
إنتــــاج قطع الغيار بأعــــداد كبيرة. ويمكن 
طباعــــة الأجــــزاء مــــن المطــــاط واللدائــــن 
المقاوم  والفــــولاذ  والحديد  البلاســــتيكية 

للصدأ وسبائك الألومنيوم.
وبحســــب كاليدجيف، تســــهل طباعة 
الأجــــزاء المصنوعة من مــــادة واحدة، كما 
يمكــــن تنفيذ القــــلاووظ، وهــــو عبارة عن 
مســــمار ذي مســــتوى مائل ملفوف بشكل 
لولبي حــــول عمود ثم جلب تلــــك القطعة 
في الخامــــة بعد ذلك، ولكن مــــع المكونات 
الهجينــــة المصنوعة من خامــــات مختلفة 
تصــــل الطابعة إلــــى حدودهــــا القصوى، 

وليس بالإمكان طباعة كل شيء حاليا.
ويمكــــن التحكم في درجــــة المتانة من 
خلال سُــــمك الطبقــــة وجــــودة الخامات، 
بحيث تصبح جودة قطع الغيار المطبوعة 
مماثلة تمامــــا لجودة الأجــــزاء، التي يتم 
إنتاجهــــا بواســــطة عمليــــات التصنيــــع 

التقليدية.
وترتبط التكلفة بالجوانب الهندســــية 
لقطعــــة الغيــــار وحجمهــــا، وكلمــــا كانت 
قطعة الغيار أكثــــر تعقيدا، تزداد صعوبة 
إنشــــاء الموديل ثلاثي الأبعاد. وكلما كانت 
قطعة الغيار ســــميكة، زاد استهلاك المواد 
المســــتخدمة، وطالت المدة اللازمة لعملية 

الطباعة.
ويرى المختصــــون أنه ليس هناك داعٍ 
لشراء المعدات للمســــح الرقمي والطباعة 
ثلاثيــــة الأبعــــاد عند اســــتعمالها بشــــكل 

ذات  الطابعــــات  توفــــر  لا  إذ  شــــخصي، 
التكلفــــة المعقولة جــــودة عالية لقطع غيار 
الســــيارات؛ حيث تجدي هــــذه الطابعات 
عند طباعة مشــــبك صغير لباب السيارة، 
ولكن ليس مع الأجــــزاء المعرضة للأحمال 

الثقيلة والاحتكاك الشديد.
وأشــــار البروفيســــور ديــــرك بيهري، 
أستاذ هندسة التصنيع بجامعة سارلاند، 
إلــــى بعــــض المزايــــا الأخــــرى المرتبطــــة 
تتعلــــق  والتــــي  المضافــــة،  بالعمليــــات 
بتكاليــــف التخزيــــن، حيث لم يعــــد الأمر 
يتطلــــب الاحتفاظ بقطع الغيار لســــنوات 
طويلة، علاوة علــــى أن بعض قطع الغيار 
تصبح مسامية وهشة مع مرور الزمن مثل 

عناصر الإحكام المطاطية.
ويقول بيهري إنــــه عندما تكون هناك 
حاجــــة فعلية لأجــــزاء الســــيارة، فإنه يتم 
طباعتها، ولذلك فإنها تكون جديدة دائما 
وتتم عملية الطباعة بســــرعة اعتمادا على 

مواقع الطابعات في جميع أنحاء العالم.
وعادة ما تتناســــب الأجزاء المطبوعة 
تماما مع الأجزاء المعقدة هندســــيا، والتي 
يوجد بها نصف قطر أو شبكات أو ثقوب، 
ولكــــن الطباعة ثلاثية الأبعــــاد تصل إلى 
حدودهــــا القصوى مع المكونــــات الدقيقة 

للغاية مثل أجزاء مجموعة الحركة.
ولا يجــــوز اســــتعمال الطباعة ثلاثية 
الأبعــــاد مع الأجــــزاء الحاملــــة والمكونات 
المتعلقــــة بالســــلامة والأمــــان، طالمــــا أن 
الشــــركات المنتجة لم تصرح باســــتعمال 

هذه الأجزاء.
ويرى بيهري أن الطباعة البلاستيكية 
ثلاثية الأبعاد من الأمور المثيرة للاهتمام 
والاســــتخدامات  الهوايــــات  مجــــال  فــــي 
الخاصة. وأضاف قائلا ”يمكن اســــتعمال 
الطباعــــة ثلاثيــــة الأبعاد لإنتاج الأشــــياء 
الصغيــــرة وعناصر الزينــــة والإصلاحات 

والتحسينات التي لا ترتبط بالسلامة“.
وتعتمــــد بعض شــــركات الســــيارات 
العالميــــة، مثــــل بي.أم.دبليــــو وبوغاتــــي 
ومينــــي وماكلاريــــن وبورشــــه وســــيات، 
فــــي موديلاتهــــا الحديثــــة علــــى مكونات 
مصنوعــــة بواســــطة الطابعــــات ثلاثيــــة 
الأبعاد، حيث قامت شركة بورشه الألمانية 
بإنتاج مكابس السيارة جي.تي 2 آر.أس، 
في حين صنعت شــــركة بوغاتي الفرنسية 
غطاء ماسورة العادم في السيارة السوبر 

رياضية شيرون.
ويشــــير يــــان دانينبيرغ، من شــــركة 
ســــتراتيجي  بيريلــــس  الاستشــــارات 
أدفيزورس، إلى وجــــود العديد من المزايا 
عند تصنيع قطع الغيار بواسطة الطابعة 
ثلاثيــــة الأبعــــاد، موضحا أنه يتــــم إنتاج 
المكونــــات حتــــى 500 قطعــــة عــــن طريــــق 
الطباعة ثلاثية الأبعاد بشــــكل اقتصادي؛ 
حيث لا يتطلب الأمر تصنيع أية قوالب أو 

أدوات إضافية.
وتظهر ميــــزة التكلفة لطرق التصنيع 
التقليديــــة، مثل القولبــــة بالحقن أو صب 
الألومنيوم، عند الحاجــــة إلى إنتاج قطع 

الغيار بأعداد أكبر.

وغالبـــا ما يتـــم اســـتعمال الأجزاء 
المطبوعة فـــي النماذج الأولية أو الإنتاج 
بأعـــداد صغيرة أو نمـــاذج التصنيع أو 
التخصيص، عـــلاوة على أنه يمكن دمج 
العديد من الأشكال الهندسية والوظائف، 
التـــي توفـــر ثباتـــا عاليـــا في مســـاحة 
صغيرة، وقدرة تحمل عالية مع استهلاك 

قدر صغير من الخامات والمواد.
وثمة بعـــض العيوب لقطـــع الغيار، 
التي يتـــم إنتاجهـــا بواســـطة الطباعة 
ثلاثيـــة الأبعـــاد، فإلى جانـــب التكاليف 
الباهظة عند إنتاج أعداد كبيرة، نجد أن 
هناك قيودا في ما يتعلق بالحجم ووقت 

الطباعة وجودتها.
وفي معظـــم الأحيان يتم اســـتعمال 
الأجزاء المطبوعـــة في الوقت الحالي في 
النطاقـــات غير المرئيـــة أو أن يتم صقل 
أســـطح الأجزاء المطبوعـــة أو تغطيتها 

برقاقة.
ويوضح دانينبيرغ أن المشكلة تكمن 
فـــي المتانة والثبـــات ودرجـــة الحرارة، 
ففـــي عمليـــة الطباعـــة ثلاثيـــة الأبعاد، 
التي تعتمد على الليـــزر، يجب أن تكون 
درجـــة حرارة المـــادة الخام ثابتـــة أثناء 
التصنيع، حتى يكون المسحوق المعدني 
أو البلاســـتيكي هيكلا صلبا ومتينا عند 

الانصهار.

وعـــلاوة علـــى ذلـــك لا يمكـــن إنتاج 
الأجزاء، التي يزيد طولها أو عرضها أو 
ارتفاعهـــا عن متر واحد، كما أنه لا يمكن 
طباعـــة بعض الخامـــات مثـــل مركبات 

الألياف.
ويرى دانينبيرغ أن الجيل التالي من 
الطابعات ثلاثية الأبعاد ســـيكون قادرا 
على طباعة قطع غيار الســـيارات بشكل 
أســـرع وبكميـــات أكبر مـــع التوفير في 

النفقات.
ويمكــــن أن تعمل وحدتا ليــــزر حاليا 
فــــي طابعة واحــــدة، ولكن في المســــتقبل 
يزيــــد العدد إلى ما يصــــل إلى 100 وحدة 
ليــــزر، وإذا زادت الكفــــاءة الاقتصاديــــة 
خلال السنوات القادمة، سيتم إنتاج قطع 

الغيار بكميات تصل إلى عشرات الآلاف.
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 طوكيــو – عـــززت شـــركة كيوســـيرا 
المتخصصـــة فـــي تصنيـــع الســـيراميك 
والإلكترونيات مـــن تموضعها في مجال 
ابتـــكار المركبـــات وأعلنـــت عن نفســـها 
مؤخرا خلال حدث أقيم في مدينة كيوتو 
اليابانيـــة وكشـــفت عن تحفتهـــا مويي 
الاختبارية، والتي تجسد ما ستبدو عليه 
الســـيارة المزودة بتقنيات القيادة الآلية 

في المستقبل.
وفـــي الحقيقـــة إصدار مويـــي ليس 
الأول، بـــل هـــو امتـــداد لتجربة ســـابقة 
للشـــركة، التـــي تعـــرض بعـــض تقنيات 
كيوســـيرا وكيف يمكن اســـتخدامها في 
صناعة الســـيارات. وهذا النموذج يتبع 
الجديد“  ”المســـتقبلي  التصميـــم  نفـــس 
لســـابقتها وتنقل الأشـــياء إلى المستوى 
التالـــي، ولكن من الواضـــح أنه لا توجد 

في  القياسي  للإنتاج  خطط 
الوقت الحالي.
وتستلهم 

السيارة 
ملامحها 

من 
أسطورة 
بورشه 

356 لعام 
1952، لكن 

الأمر يختلف 
في المقصورة الداخلية والتي تدمج بين 

الحداثة وملامح الريترو. ولا 

يمكـــن لراكبي الســـيارة التدخـــل في أي 
من عمليـــات القيادة باســـتثناء الملاحة، 
التـــي يتم التحكم فيها عبر شاشـــة، كما 
تســـتغني الســـيارة عـــن المقـــود تماما، 
وتســـتبدل المرايا الخارجية باثنتين من 

الكاميرات.
وبحســـب الرغبـــة يمكـــن التجهيـــز 
بروبوت آلي صغير يدعى ”موبيسوكي“، 
ويتم إســـقاط هذا الروبـــوت الافتراضي 
على الزجاج الأمامي أعلى لوحة القيادة، 

حيث يعمل كمتلقّ للأوامر الصوتية.
وعلى ســـبيل المثـــال، إذا كانت هناك 
رغبة فـــي رؤية أكبر قدر ممكن من العالم 
الخارجي، فإن شاشة اللمس، التي تعمل 
عبر عـــرض الســـيارة بالكامـــل، تتحول 
لتعرض صورة ثلاثية الأبعاد افتراضية 
تم إنشاؤها بواسطة الكاميرات الثمانية 
الأمامية. ويخلق هذا 
انطباعا بأن 
الجبهة بأكملها 
شفافة.

مويي مركبة صغيرة
تجسد القيادة الذاتية

 دبــي – اســـتقبلت طـــرق دول الخليج 
العربـــي طلائع أســـطول ســـيارات كريتا 
متعـــددة  الدفـــع  رباعيـــة  الرياضيـــة 
حيـــث  كليـــا،  والجديـــدة  الاســـتخدامات 
تقول مجموعة هيونـــداي موتور الكورية 
الجنوبية إن تصميمهـــا أكثر قوة وجرأة، 
لتقـــدم تجربة قيـــادة مميـــزة ومثالية لكل 
عشاق هذا النوع من المركبات في المنطقة.

وتم الكشـــف عـــن الجيـــل الثاني من 
ســـيارة كريتـــا الشـــهيرة، خـــلال حفـــل 
افتراضي مباشـــر أقيم في الآونة الأخيرة، 
ظهرت فيه السيارة بتصميم مبتكر يجعل 
منها المركبة المثالية للجميع وتناسب كافة 

التضاريس والأحوال الجوية.
واســـتثمارا لنجاح الطراز الأول منها، 
ظهر الطراز الجديـــد بمظهر عصري أكثر 
اتســـاعا، ومزودا بخصائـــص وتحديثات 
تتضمـــن آخر التقنيـــات المبتكـــرة لتلبية 
أنـــواع  لمختلـــف  الاحتياجـــات  مختلـــف 

المستخدمين من الشباب والعائلات.

بمحـــركات  الجديـــدة  كريتـــا  وزودت 
ومجموعـــة نقل حركـــة متطـــورة للغاية، 
ممـــا يوفر طاقة بشـــكل كبيـــر وانبعاثات 
أنظـــف بيئيا، تأكيدا علـــى رؤية هيونداي 
علـــى تقـــديم تجربة قيـــادة فائقة تتســـم 
”التقـــدم  مفهـــوم  وتعكـــس  بالاســـتدامة 
من أجـــل الإنســـانية“، الذي تعمـــل عليه 

المجموعة الكورية.
مـــن  الجديـــد  التصميـــم  ويتوفـــر 
كريتا بثـــلاث خيارات للمحـــرك؛ إذ يمكن 
للمســـتهلكين اختيار محرك التدفق الذكي 
1.5 جـــي.دي.آي الذي يعتمـــد على الحقن 
المباشـــر للوقـــود، بقـــوة تصل إلـــى 115 
حصانـــا أو اختيـــار محرك كابـــا تي 1.4 
جي.دي.آي القـــادر على الوصول إلى قوة 
140 حصانا، وكلا المحركين يعملان بوقود 
البنزين ويتسمان بالاستهلاك الاقتصادي 

على كافة الطرقات.

وأما المحرك الثالث، الذي يعمل بوقود 
الديــــزل فيوفر مزيدا مــــن خيارات القيادة 

فيتمتع بقوة قصوى تبلغ 115 حصانا.
ولتعكس الأداء المتميز للمحرك، قامت 
هيونــــداي بإجــــراء تغييــــرات كبيرة على 
تصميــــم كل مــــن داخل وخارج الســــيارة 
تشمل مساحة أكبر حيث يبلغ الطول 4300 
مم والعــــرض 1790 مم، ويظهــــر الســــطح 
الخارجي لكريتا أكبر من الطراز الســــابق 

بمقدار 20 مم طولا و10 مم عرضا.
للجيل  القويــــة  الشــــخصية  وتظهــــر 
الجديــــد من كريتا فــــي مقدمتها من خلال 
الشــــبكة الجريئــــة والمســــتطيلة للمقدمة، 
والتي تحمل شــــعار هيونداي أكبر وأكثر 
لفتــــا للانتبــــاه بالإضافــــة إلــــى مصابيح 
أماميــــة مميزة من مســــتويين، مع إضافة 
خطــــوط متموجــــة علــــى غطــــاء المحــــرك 
مستوحى من شكل الصدف البحري، على 

نحو يعزز المظهر القوي للسيارة.
وشــــملت التحديثات داخل الســــيارة 
توفير مساحة أوسع وراحة أكبر للركاب. 
وبفضــــل نظام الصوت بــــوز المكون من 8 
مكبــــرات صوت يمكن للركاب الاســــتمتاع 
بجودة الصوت النقية والاســــتثنائية عند 

الاستماع إلى الموسيقى أثناء القيادة.
الفاخر  الداخلــــي  التصميم  ويكتمــــل 
متعددة  أل.ســــي.دي  تي.أف.تي  بشاشــــة 
الوظائف مقاس 3.5 بوصة، مع توفر خيار 
شاشــــة رقمية تماما بمقــــاس 7 بوصات، 
ممــــا يوفر معلومات بتفاصيــــل دقيقة مع 

سرعة ودقة غير مسبوقتين.
وصممــــت كريتا بشــــكل أكثــــر أمانا، 
بهيكل مصنوع مــــن الفولاذ المتطور فائق 
القــــوة، مع قــــدرة اســــتثنائية فريدة على 
مقاومة التصادم وغيرها من الخصائص 
المتعلقة بالســــلامة، والتي تشكل الأولوية 
القصوى لشركة هيونداي لضمان سلامة 

الركاب.
كمــــا تم ربط الفرامــــل الخلفية بنظام 
كاميــــرا الرؤية الخلفية للســــائق وتفعيل 
الوقــــوف،  عنــــد  اســــتخدامها  إمكانيــــة 
تم  الحــــوادث  تجنــــب  فــــي  وللمســــاعدة 
تحســــين نظام التعليق الأمامي والخلفي 
لضمان رحلة أكثر سلاســــة، وتم توســــيع 
خيارات علبة التروس لتشــــمل ناقل حركة 

ثنائي القابض بسبع سرعات.
ويمكــــن للزبائــــن الاختيار مــــن بين 8 
ألــــوان خارجيــــة أبيض قطبــــي وفضي، 
ورمادي تيتان، وأسود فانتوم، وبرتقالي، 
وأحمر، وأزرق غالكسي، وأخضر. وتشمل 
خيــــارات الألوان الداخلية مزيج درجتين 
من الأسود أو مزيج 
الرمادي والبني أو 
مزيج البيج مع ثلاثة 
أنواع من الزخارف 
ويتوفر أيضا الجزء 
الداخلي باللون 
الأسود والبرتقالي 
من القماش 

المنسوج أو الجلد.

هيونداي تطلق كريتا
مخصصة لدول الخليج

استثمارا لنجاح الطراز 
الأول، ظهر الطراز الجديد 

بمظهر عصري أكثر اتساعا 
وبتحديثات تتضمن آخر 

التقنيات المبتكرة

التكلفة ترتبط بالجوانب 
الهندسية لقطعة الغيار 

وحجمها وكلما كانت أكثر 
تعقيدا تزداد صعوبة إنشاء 

الموديل ثلاثي الأبعاد

عهد جديد لصناعة قطع الغيار

تطويع الطباعة المجسمة لقطع
غيار السيارات رغم هندستها المعقدة
تكنولوجيا ثلاثية الأبعاد توفر للمصنعين احتياجاتهم حسب الطلب

ــــــراء أن تلعب تجهيزات الســــــيارات المصنعــــــة بتقنية الطباعة  يرجــــــح الخب
المجســــــمة دورا مهما في مســــــتقبل تصميم المركبات بشكل عام وسيارات 
الســــــباق بشكل خاص. ومن هنا فإن الســــــباق في مضمار الطباعة ثلاثية 
الأبعــــــاد الذي بدأ يظهر بوضوح في 2015، لا يزال طويلا لاســــــيما في ظل 
ــــــرات التي تطرأ بين الحين والآخر على هذه الصناعة، كما أنه مجال  التغيي

ينطوي على ميزات وعيوب.

ترس لمحرك مســــاحات
حيث يتم إنتاج هــــذه ا
وغالبــــا ما تتكلف قطع
التي يتم إنتاجها بأعدا
باهظــــة نظرا لأنــــه قد
الأحيان تصنيع أداة إض
ويختلف الأمر مع أ
التــــي يتــــم إنتاجها بو
من تلب ثلاثية الأبعاد أو
المباشــــر (دي.أم.أل.أس
عليها اسم العم
ويعت
كاليدج
شــــركة
قطع غي
مدينــــة لايبز
تصريحــــات
الألمانية، أن قطع

وســـيرا وكيف يمكن اســـتخدامها في
صناعة الســـيارات. وهذا النموذج يتبع
الجديد“ ”المســـتقبلي  التصميـــم ـــس 
إلى المستوى ســـابقتها وتنقل الأشـــياء
تالـــي، ولكن من الواضـــح أنه لا توجد

في القياسي  للإنتاج  طط 
وقت الحالي.
وتستلهم

سيارة 
لامحها 

ن 
سطورة
ورشه 

3 لعام 
19، لكن

مر يختلف 
ي المقصورة الداخلية والتي تدمج بين 

لحداثة وملامح الريترو. ولا 

رغبة فـــي رؤية أكبر قدر ممكن من العالم
الخارجي، فإن شاشة اللمس، التي تعمل
عبر عـــرض الســـيارة بالكامـــل، تتحول
لتعرض صورة ثلاثية الأبعاد افتراضية
تم إنشاؤها بواسطة الكاميرات الثمانية
الأمامية. ويخلق هذا
انطباعا بأن
الجبهة بأكملها
شفافة.

البنزين ويتسمان بالاستهلاك الاقتصادي 
على كافة الطرقات.

م ويمكــــن للزبائــــن الاختيار
ألــــوان خارجيــــة أبيض قطبــــي
ورمادي تيتان، وأسود فانتوم،
وأحمر، وأزرق غالكسي، وأخض
خيــــارات الألوان الداخلية مزي
من الأسود
الرمادي
مزيج البيج
أنواع من
ويتوفر أي
الداخ
الأسود و
م
المنسوج أو

الأجزاء المطبوعة تتناسب 
تماما مع المكونات الدقيقة 
للغاية مثل مجموعة الحركة

<
ديرك بيهري
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