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 ســتوكهولم – ليـــس مـــن ســـمات 
المصنعين الســـويديين فـــي العادة دخول 
أي مواجهـــة غير رابحـــة، لذلك ربما فات 
المتابعـــين التحدي الذي أصدرته شـــركة 
فولفو قبل أشـــهر لشركة تسلا الأميركية 
الكهربائية  الســـيارات  منتجـــي  وجميع 
الآخريـــن، حيـــث أن العلامـــة التجاريـــة 
المملوكـــة للصـــين تريـــد أن تكـــون لاعبا 

مهيمنا في فضاء المركبات الخضراء.
ولكن الشـــركة ســـتذهب إلى أبعد من 
هذا الطموح، فقد كشفت فولفو اعتزامها 
إنتـــاج ســـيارة كهربائية صغيـــرة كجزء 
حيوي مـــن جهودها للوصـــول بنصيب 
الســـيارات الصديقة للبيئـــة من إجمالي 
مبيعاتهـــا العالمية إلـــى النصف بحلول 

عام 2025.
وذكـــرت الشـــركة المملوكـــة لمجموعة 
الصينيـــة  هولدنـــغ  جيلـــي  شـــيجيانغ 
للسيارات أن النموذج الجديد سيستخدم 
الهيكل المعروف باســـم ”هندسة التجربة 
المســـتدامة“، والذي ســـاهمت فولفو في 

تطويره مع الشركة الصينية الأم.
ومن المحتمل أن يكون الطراز الأصغر 
هو إكس.سي 20 الذي أعلنت الشركة في 
2017 أنها ســـتطلقه بعد عامـــين من ذلك 
الكشف، ولكن لأسباب ما تأجل المشروع.

ومديريهـــا  فولفـــو  أن  شـــك  ولا 
التنفيذيـــين مخلصـــون فـــي رغبتهم في 

حمايـــة كوكـــب الأرض اليـــوم، ولكن في 
الوقت نفســـه، فـــإن هدفهم يعنـــي أنهم 
يريـــدون أن يكونـــوا منافســـا رئيســـيا 
في ســـوق المركبـــات الخضـــراء رغم كل 

الظروف الضاغطة.
ومن هنا يتساءل المختصون حول ما 
إذا كان فريق التصميم بإمكانه تســـريع 
محفظة فولفو من الســـيارات الكهربائية 
الناشئة بعد تسلا وغيرها من العلامات 
التجارية التي تم تأسيســـها بالفعل منذ 

سنوات قليلة خلت.
والمؤكـــد أن الأمـــر المتفـــق عليه بين 
معظـــم المختصـــين هـــو أن الســـيارات 

الكهربائية الصغيرة تمثل مستقبل 
التنقل الذكي داخل المدن 

الكبيرة المكتظة 
بالسكان، 

نظرا 
لملاءمة 

مدى 
السير 

الخاص بهـــا مـــع المســـافات القصيرة، 
ولقلة وقت الشحن اللازم لبطارياتها.

ورغـــم القيود التـــي تعيق انتشـــار 
هـــذه المركبـــات مثل الســـرعة المنخفضة 
والمســـاحة الداخليـــة الصغيـــرة، لكـــن 
الســـيارات الكهربائيـــة الصغيـــرة تقدم 
بعض الجوانـــب العملانية، التي تفيدها 
في بعـــض أغراض التنقـــل اليومي مثل 
الحاجـــة إلى مســـاحات صـــف صغيرة 

وتكاليف التشغيل الأقل.
الســـويدية  الشـــركة  تكشـــف  ولـــم 
عن الخطـــة الكاملـــة لطرح الســـيارات 

أن  رغم  مســـتقبلا  الكهربائيـــة 

رئيســـها التنفيذي هاكان صامويلســـن 
قـــال فـــي العـــام الماضـــي إن النســـخة 
الكهربائية من الســـيارة إكس.ســـي 90 
وهي من فئة السيارات متعددة الأغراض 
ذات التجهيـــز الرياضـــي (أس.يو.فـــي) 

ستطرح في الأسواق خلال 2022.
وبحســـب موقع أوتـــو موتيف نيوز 
المتخصـــص في موضوعات الســـيارات 
فـــإن هـــذا يعنـــي أن فولفـــو قـــد تطرح 
خـــلال العام المقبل الســـيارة الكهربائية 
الصغيـــرة خاصة وأن شـــركة لينك أند 
كـــو المملوكـــة لكل مـــن فولفـــو وجيلي 
قالت  للســـيارات  أوتوموتيف 
إنها ســـتبدأ إنتاج النموذج 
زيـــرو  الاختبـــاري 
للسيارة 

الكهربائيـــة المعتمـــدة علـــى ”هندســـة 
التجربة المستدامة“ في العام المقبل.

ومن المنتظر أن تســـتخدم الشركات 
التابعـــة لمجموع جيلي مثل بوليســـتار 
تنتج  التي  وأل.إي.في.ســـي  ولوتـــوس 
سيارات تاكســـي لندن تصميم ”هندسة 

التجربة المستدامة“.
صامويلســـن  لتصريحـــات  ووفقـــا 
البريطانيـــة  إكســـبريس  أوتـــو  لمجلـــة 
فمـــن المرجـــح أن تكـــون ســـيارة فولفو 
المنتظرة المعتمدة على تصميم ”هندســـة 
التجربة المســـتدامة“ من فئة الســـيارات 

الصغيرة.
وفي خضم ذلك، أبدت فولفو إصرارا 
كبيرا بشـــأن إطـــلاق ســـيارة كهربائية 
جديـــدة كل عـــام، وقـــد وفـــت بوعدهـــا 
بالفعل، حيث أطلقت قبل فترة إكس.سي 
40 ريتشارج، والتي تنتمي لفئة المركبات 
(أس.يو.في)  المدمجة  الأغراض  المتعددة 

المدمجة بسعر يبدأ من 60 ألف يورو.
وتعتمـــد هـــذه المركبة على ســـواعد 
محرك كهربائي على كل محور بقوة 150 
كيلوواط/ 204 حصان، مع بطارية سعة 
78 كيلوواط ســـاعة، ويتم شـــحن 80 في 
المئة من ســـعتها في غضـــون 40 دقيقة، 

بينما يبلغ مدى السير 400 كلم.
وســـبق أن كشـــفت فولفو في شـــهر 
يوليـــو الماضي عن ســـيارة تحمل اســـم 

بولســـتار 2 بعـــد عامـــين مـــن إطـــلاق 
بولســـتار 1، وهمـــا من فئة الســـيارات 
الرياضيـــة المدمجة (هاتشـــباك)، والتي 
تعتمـــد على محركـــين أحدهما كهربائي 
والآخر يعمل بالوقـــود التقليدي قبل أن 
تتحول لطرح الفئـــة الكهربائية بالكامل 

في وقت لاحق لم يتم تحديده.

وطورت الشـــركة السويدية سيارتها 
الكهربائية الأولى اعتمادا على النموذج 
الاختبـــاري فولفـــو 40.2 الـــذي كانت قد 
كشـــفت عنه في منتصف عام 2016 وهو 

نموذج لسيارة مدمجة هاتشباك.
وكانت فولفو قد طورت ذلك النموذج 
الاختباري لكي يناسب الهيكل الأساسي 
مـــن طـــراز ”هيـــكل الوحـــدات المدمج“ 
الذي قالت حينهـــا إنه مصمم خصيصا 
لاستخدامه في إنتاج سيارات كهربائية 

في ما بعد.

 
 
 
 

من الســـيارات الكهربائية  محفظة فولفو
الناشئة بعد تسلا وغيرها من العلامات 
التجارية التي تم تأسيســـها بالفعل منذ 

سنوات قليلة خلت.
والمؤكـــد أن الأمـــر المتفـــق عليه بين 
ا ا ال أ المخت ظ

ي
مثل  بعـــض أغراض التنقـــل اليومي في
الحاجـــة إلى مســـاحات صـــف صغيرة 

وتكاليف التشغيل الأقل.
الســـويدية الشـــركة  تكشـــف  ولـــم 
عن الخطـــة الكاملـــة لطرح الســـيارات 
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موضوعات الســـيارات المتخصـــص في
فـــإن هـــذا يعنـــي أن فولفـــو قـــد تطرح
خـــلال العام المقبل الســـيارة الكهربائية
الصغيـــرة خاصة وأن شـــركة لينك أند
كـــو المملوكـــة لكل مـــن فولفـــو وجيلي
قال ا ا لل ف ت ت أ معظـــم المختصـــين هـــو أن الســـيارات 

الكهربائية الصغيرة تمثل مستقبل 
التنقل الذكي داخل المدن

الكبيرة المكتظة 
بالسكان،

نظرا 
لملاءمة
مدى 
السير

أن رغم  مســـتقبلا  قالتالكهربائيـــة  للســـيارات  أوتوموتيف 
إنها ســـتبدأ إنتاج النموذج
زيـــرو الاختبـــاري 
للسيارة

الوقوف على منصة هندسة التجربة المستدامة

فولفو تلتحق بركب مبتكري المركبات الخضراء المخصصة للمدن المزدحمة

الطراز إكس.سي 20 
أعلنت الشركة السويدية 
في 2017 أنها ستطلقه 
2019، ولكن لأسباب ما 

تأجل المشروع

 لنــدن – يتأكد للخبـــراء يوما بعد يوم 
أن ســـيارات خلايا الهيدروجين ستكون 
فرصة ثمينـــة للمصنعين لتنمية قدراتهم 
فـــي هذ المجال نظـــرا لمدى تكلفـــة إنتاج 

أنظمة الوقود الخلوي.
وليس مســـتغربا أن تُقدم الشـــركات 
ومراكز الأبحاث على زيادة زخم أعمالها 
من خـــلال توحيد جهودهما للمســـاعدة 

على تطوير هذه التكنولوجيا المتقدمة.
وتعتبـــر خلايـــا وقـــود الهيدروجين 
الطاقـــة الأكثر كفاءة، لأنهـــا تعمل بصفة 
مســـتمرة ممّا لا يســـبب فقدانـــا للطاقة. 
ولكن لتحقيق الاســـتفادة منهـــا، لا يزال 
هناك عدد مـــن القضايا التي تحتاج إلى 
دراســـة أعمق، وتشـــكل عملية تخفيض 

التكلفة من أكبر هذه التحديات.
وفـــي أحدث هـــذه الخطوات كشـــف 
مركـــز الطيـــران والفضـــاء الألماني (دي.

أل.آر) النقاب عن ســـيارة صغيرة ثنائية 
المقاعد تعتمد الدفع بوقود الهيدروجين، 
حيث تظهر بطـــول 3.8 متـــر، بينما تزن 

حوالي 450 كيلوغراما فقط.
ســـي.أل.آر.في  الســـيارة  وتتميـــز 
الجديـــدة ببنيـــة غاية فـــي الخفة بفضل 
الاعتمـــاد علـــى قشـــرة مصنوعـــة مـــن 
الألومنيـــوم وقلـــب مـــن رغـــوة البولي 
يوريثان مع مراعاة أعلى معايير السلامة 

والأمان.

وتعتمـــد المركبـــة علـــى خليـــة وقود 
هيدروجينية تتم تغذيتها من خزان سعة 
39 لترا لتصل لمدى ســـير 400 كلم تقريبا، 
في حـــين تقف ســـرعتها القصـــوى على 

أعتاب 120 كلم في الساعة.
وبالتـــوازي مـــع الإعـــلان عـــن هذا 
الإصدار، الذي لم يكشـــف مركز الطيران 
الألماني متى سيتم إنتاجه بشكل قياسي، 
أعلنت شركة أتش.أم.سي الفرنسية، التي 
أسسها سائق السباق الفرنسي أوليفييه 
لومبـــارد، النقاب عن ســـيارتها هوبيوم 
ماشـــينا المعتمـــدة علـــى الدفـــع بوقود 

الهيدروجين.
وتقول الشـــركة، التي هي عبارة عن 
شراكة بين شـــركتي هيدروجين موتيف 

م  بيـــو هو و

الفرنســـيتين، إن مـــن المزمـــع أن تتمتع 
السيارة الصالون الرياضية بمدى سير 
يصل إلى ألف كلم، وأن تنطلق بقوة 500 
حصان على أن يتم إطلاقها بحلول 2026 

بمبلغ يتراوح بين 110 و140 ألف يورو.
وأكـــد لومبـــارد الرئيـــس التنفيذي 
لشـــركة أتش.أم.سي أن المصمم فيليكس 
غودار الذي عمل لصالح بورش وتســـلا 
ولوســـيد موتورز هو من قام بهندســـة 

هذه المركبة.
ولدى الشـــركة فريق دولي يعمل في 
المشـــروع منذ فترة، مع مســـتثمرين من 
القطـــاع الخاص يدعمون المشـــروع لأن 
هنـــاك نظامـــا بيئيا حـــول الهيدروجين 

على المستويين الفرنسي والأوروبي.
الشـــركات  مـــن  العديـــد  واتجهـــت 
العالمية لصناعة الســـيارات إلى اعتماد 
صيغ تقنية مبتكرة تساعد على استهلاك 
الوقـــود بشـــكل أفضـــل لاســـيما بعـــد 
اكتشـــاف خلايا الوقـــود الهيدروجينية 
التي تســـاعد في تحقيق معدلات مثالية 

على مستوى نمط الاستهلاك.
ومـــن الواضـــح أن الســـيارات التي 
تعمل بهذه الخلايا ســـتدخل في صراع 
شـــديد مع السيارات الكهربائية، في ظل 
مســـاعي كبار المصنعين وحتى شركات 
التكنولوجيا إلى إنتاج سيارات صديقة 

للبيئة.
ويقول خبـــراء الســـيارات إن الأمر 
ســـيحدث مســـتقبلا في حال بناء المزيد 
من المحطـــات لتزويـــد هذه الســـيارات 
بالوقـــود الحيوي خاصة وأن شـــركات 
الســـيارات العالمية تســـتثمر بكثافة في 

هذه التكنولوجيا.
وذكـــرت مجموعـــة هيونـــداي، أكبر 
منتـــج ســـيارات فـــي كوريـــا الجنوبية 
مـــن حيـــث المبيعـــات، أنها تســـتهدف 
تصدير 64 ألف شـــاحنة تعمل بمحركات 
هيدروجينيـــة بحلـــول 2030 فـــي إطار 
الســـعي للاســـتفادة من الطلب المتنامي 

على وسائل النقل الصديقة للبيئة.
شـــاحنة  تطوير  هيونداي  وتعتـــزم 
مســـافة  قطع  تســـتطيع  هيدروجينيـــة 
تزيد على ألف كيلومتر قبل الحاجة إلى 
إعـــادة التزود بوقـــود الهيدروجين، في 
إكس.ســـي.آي.إي.أن. الشاحنة  أن  حين 
تي الحالية تســـتطيع قطع مســـافة 400 
كيلومتـــر فقـــط قبل الحاجة إلـــى إعادة 

التزود بالوقود.
وأشـــارت وكالـــة يونهـــاب الكورية 
الجنوبيـــة إلى أن هيونـــداي موتور ما 
زالت في المرحلة الأولى من بيع مركباتها 
التجارية التي تعمل بخلايا الهيدروجين 

على مستوى العالم.

مركبات الهيدروجين
تثير نهم المصممين

مركز الطيران والفضاء 
الألماني ابتكر سيارة 

صغيرة ثنائية المقاعد 
تعمل بالهيدروجين بوزن 

لا يتجاوز نصف طن

ليـــس مـــن ســـمات ســتوكهولم –
المصنعين الســـويديين فـــي العادة دخول
فات ا لذلك ة ا غ ة ا أ

حمايـــة كوكـــب الأرض اليـــوم، ولكن في 
الوقت نفســـه، فـــإن هدفهم يعنـــي أنهم 
ا ئ ا ناف ا ن ك أن ن

الخاص بهـــا مـــع المســـافات القص
ولقلة وقت الشحن اللازم لبطارياتها
انتش ق ت الت الق غ

الألماني متى سيتم إنتاجه بشكل قياسي،
أعلنت شركة أتش.أم.سي الفرنسية، التي
أسسها سائق السباق الفرنسي أوليفييه
لومبـــارد، النقاب عن ســـيارتها هوبيوم
ماشـــينا المعتمـــدة علـــى الدفـــع بوقود

الهيدروجين.
هي عبارة عن  وتقول الشـــركة، التي
هيدروجين موتيف  شراكة بين شـــركتي

م  بيـــو هو و

إكس.ســـي.آي.إي.أن. الشاحنة  أن  حين 
400 تي الحالية تســـتطيع قطع مســـافة
إعادة فقـــط قبل الحاجة إلـــى كيلومتـــر

التزود بالوقود.
وأشـــارت وكالـــة يونهـــاب الكورية
الجنوبيـــة إلى أن هيونـــداي موتور ما
زالت في المرحلة الأولى من بيع مركباتها
التجارية التي تعمل بخلايا الهيدروجين

على مستوى العالم.

برليــن – مــــع قــــرار الاســــتعانة بنظام 
ملاحة في السيارة، تبدأ المعاناة وصعوبة 
الاختيار بســــبب كثرة الطــــرز المعروضة، 
والتــــي تتنوع بين تطبيــــق الهاتف الذكي 
ونظام الملاحة الجوال مع الحامل والنظام 

المدمج. ولكل منها مميزات وعيوب.
وتأتــــي معظــــم الســــيارات الحديثــــة 
مجهــــزة بأنظمــــة ملاحة متطــــورة تعمل 
على توســــيع أفق الســــائق وتجعله يرى 
الأحوال المرورية خلف المنعطفات والتلال 

والتقاطعات.
وقبل بضع ســــنوات، كان اســــتخدام 
العــــرض فــــي الســــيارات يعتبــــر ترفًــــا 
مخصصًــــا فقط للمركبــــات الراقية. ولكن 
اليــــوم، أدى التطور الســــريع في صناعة 
الســــيارات إلــــى جعل العــــروض المريحة 

إلزامية في معظم التصميمات.
في الآونة الأخيرة، احتل اســـتخدام 
تقنية الواقع المعزز لتحســـين رسومات 
الألعـــاب مركز الصدارة. ومـــع ذلك، فإن 
شاشـــات العرض العلويـــة أتش.يو.دي 
هي أحدث ابتـــكار في أنظمة مســـاعدة 

السائق.
الكبيــــرة  الشاشــــات  جانــــب  وإلــــى 
المســــتخدمة للتنقل داخل وحــــدة التحكم 
وأنظمــــة التحكــــم وأنظمــــة دي.فــــي.دي 
للمقاعــــد الخلفيــــة، فإن أكثــــر التطورات 
إثــــارة فــــي أتش.يــــو.دي تمتــــد إلــــى أي 
شاشة شــــفافة تقدم البيانات دون مطالبة 
المســــتخدم بالابتعــــاد عن مجــــال الرؤية 

المعتاد.
ويتيــــح نظــــام أتش.يو.دي للســــائق 
التركيــــز علــــى الطريق مــــع الاحتفاظ في 
نفــــس الوقت بمعلومــــات الســــيارة مثل 
وأســــهم  التحذيــــر  وإشــــارات  الســــرعة 
المؤشرات على الزجاج الأمامي، فهو يملأ 
الفراغ الذي يطلبه الســــائق على الطريق 
عنــــد لوحة العدادات الموجودة على لوحة 

القيادة.
دمـــج  أن  المهندســـون  ويعتقـــد 
وشاشـــات  المعـــزز  الواقـــع 
العـــرض العلويـــة أتـــش.
يـــو.دي ســـيجعل الطرق 
أكثـــر أمانًـــا. فـــي نهاية 
إضافية،  كميـــزة  المطاف 
التكنولوجيا  وستساعد 
أيضًـــا الســـائقين علـــى 

الثقة في أنظمة مساعدة السائق المتقدمة 
المركبـــات  وتكنولوجيـــا  أي.دي.أي.أس 

المستقلة.
ونظرا لأن أنظمة الســـيارة أصبحت 
أكثر ترابطا، فإنها تستجيب بشكل أكثر 
تلقائية، وبالتالي يصبح قائد الســـيارة 
فـــي مأمن من الغرامات المرورية بســـبب 
تجاوز الســـرعات المقـــررة، وذلك عندما 
يتعـــاون كل من منظم الســـرعات الذكي 
ونظـــام الملاحـــة ونظـــام التعـــرف على 

إشارات المرور.
ففي مثل هذه الأحوال لا يقتصر دور 
الأنظمـــة الإلكترونية على ضبط مســـافة 
الأمان مع المركبات، التي تسير في الأمام 
فقط، بل تقـــوم أيضا بمواءمة الســـرعة 
تلقائيـــا مـــع حـــد الســـرعة المقـــرر على 
الطريق، حتى إذا كانت العلامة المرورية، 
التي توضح حد السرعة، غير ظاهرة أو 

مرئية لسائق السيارة.
واعتمـــادا على نفـــس المنطق يمكن 
خفـــض معدل اســـتهلاك الوقـــود؛ نظرا 
لأن نظـــام الملاحـــة يعـــرف، حتـــى بدون 
تفعيـــل التوجيه الملاحـــي نحو الوجهة، 
التقاطعـــات أو المنعطفـــات الحـــادة أو 
مداخل المدن أو مخارج الطرق الســـريعة 

القادمة على الطريق.
وفي ضوء ذلك يمكن تنبيه الســـائق 
للقيـــام بمناورة الكبح مـــن خلال إظهار 
بيانات على الشاشة في مقصورة القيادة 
أو شاشة هيد-آب أو حتى حركات ضغط 

خفيفة في دواسة المكابح.
ويقول رينيه أولما، المتحدث الإعلامي 
باســـم مجموعـــة دايملر المالكة لشـــركة 

مرســـيدس، لوكالة الأنبـــاء الألمانية، إنه 
إذا كان منظـــم الســـرعات فعـــالا في تلك 
الأحـــوال، فإنـــه يمكـــن حاليـــا مواءمة 
السرعة وفقا للطريق تلقائيا لدى الكثير 

من موديلات الشركات العالمية.
وتســـعى الشـــركات العالميـــة لزيادة 
مدى ســـير موديلاتها الجديـــدة، ولذلك 
فإن أنظمة الملاحة الحالية تخطط أقصر 
مسار للرحلة، بالإضافة إلى أكثر الطرق 
كفـــاءة وفعالية، والـــذي يتضمن أفضل 
محطـــات الشـــحن، وبالتالـــي فإنـــه يتم 
استغلال القيادة الكاشفة للطريق لإدارة 

الطاقة بشكل مثالي.

ويرى هايكو شـــبرينغر، مدير قطاع 
إدارة الطاقة في السيارات بشركة بي.أم.
دبليـــو أنـــه ليس مـــن المنطـــق أن تصل 
الســـيارة الهجينـــة ببطارية مشـــحونة 
بالكامـــل إلى قمة الممـــر، ولا تكون لديها 
القـــدرة على اســـتعادة طاقـــة الكبح عن 

هبوط المنحدر.
واعتمـــادا على كيفية قيام الســـائق 
ببرمجـــة ســـيارته، فإنـــه يتـــم اختيـــار 
أوضاع التشغيل المختلفة في السيارات 
الهجينة، وغالبـــا ما يتم اختيار الوضع 
الكهربائـــي عنـــد الســـير علـــى الطـــرق 

الممهدة داخل المدن، في حين يتم تشـــغيل 
محرك الاحتـــراق الداخلي عند الانطلاق 

على الأراضي الوعرة.
وأوضــــح فرانــــك بيكماير، المســــؤول 
عــــن تطوير المنصــــة الكهربائية أم.إي.بي 
بشــــركة فولكســــفاغن، أنه يمكن تحســــين 
استعادة السيارات الكهربائية للطاقة من 

خلال استشراف الأنظمة الإلكترونية.
وقال ”بدلا من تغيير درجة اســــتعادة 
الطاقة عن طريق ضغطة زر فإنه يمكن ترك 
هذه المهمة لكمبيوتر السيارة، الذي يعتمد 
على رادار المسافة والمعلومات من خارطة 
الملاحة ويحدد بشكل مستقل أفضل توازن 

بين الاندفاع الذاتي وشحن البطارية“.
وتستمد السيارات الحديثة معلومات 
كثيرة من خارجها، وهو ما يعرف باســــم 
تقنيــــة الاتصــــالات (كار تو إكــــس)، حيث 
تتمكن مــــن التواصل مــــع البنية التحتية 
للطــــرق، وبالتالي تتمكن مــــن التعامل مع 
الحدود المتغيرة للســــرعة قبل وقت طويل 
مــــن رؤيــــة أفضــــل الكاميــــرات للعلامات 

المرورية على الطريق.
وتعمــــل هــــذه الوظيفة مــــع العلامات 
المروريــــة علــــى الطــــرق الســــريعة ومــــع 
إشــــارات المرور داخل المدن، وتقدم شركة 
أودي العديد من الموديلات الحديثة، التي 

تتضمن نوعا من مساعد إشارات المرور.
ويتعــــرف هــــذا النظام على إشــــارات 
المرور الحمراء والخضراء، بالتالي يحدد 
السرعة المثالية، التي تمكن المرء من السير 
داخل المدينة دون توقف، وهو ما يســــاعد 
على خفض استهلاك الوقود بنسبة تصل 

إلى 15 في المئة في المشاريع التجريبية.

الدقة محور القيادة الذكية

شركات السيارات تضفي مزايا
تنافسية على أنظمة الملاحة الحديثة

التحديثات الرقمية تضع حدا للنمط التقليدي في أساليب قيادة المركبات
تعــــــد تطبيقات الملاحــــــة بديلا جيدا 
لأنظمة الملاحة المدمجة في السيارات 
الحديثة من قبل الشركات المنتجة. 
التطبيقات  ــــــل  تمث الحال  وبطبيعــــــة 
ــــــم يتم  ــــــي ل ــــــلات الت الحــــــل للمودي
تجهيزها بهــــــذا النظام الحيوي من 
الأساس، ولكن المصنعين لم يكتفوا 
ــــــل قاموا بإضفاء تنافســــــية  بذلك ب

على تلك الأنظمة.

السائقون يمكنهم 
حاليا مواءمة السرعة 
وفقا للطريق تلقائيا

رينيه أولما
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    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /FRA <>
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  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


