
 طوكيو – أظهرت دراســـة مشتركة من 
مكتب براءات الاختراع الأوروبي ووكالة 
الطاقة الدوليـــة أن اليابان لا تزال مركزًا 

قويًا في مجال تكنولوجيا البطاريات.
وقدمت باناسونيك وتويوتا وشركات 
أخـــرى طلبـــات للحصول علـــى أكثر من 
ثلث براءات الاختـــراع الدولية في مجال 

البطاريات.
وبلغ عـــدد طلبات اليابـــان للحصول 
علـــى بـــراءات اختـــراع دوليـــة تتعلـــق 
بالبطاريـــات في عام 2018 مـــا يصل إلى 

2339 طلبًا.
واحتلـــت كوريـــا الجنوبيـــة المرتبة 
الثانيـــة، وذلك وفقًا للدراســـة المشـــتركة 
التـــي قامـــت بقيـــاس طلبات البـــراءات 

المودعة في دولتين أو أكثر.

شرق آسيا في قلب المنافسة

يخوض اقتصاد شـــرق آسيا سباقًا 
شرسًـــا للهيمنة علـــى البطاريات، وهي 
النطاق  واســـع  للاســـتخدام  ضروريـــة 
للسيارات الكهربائية والطاقة المتجددة. 
واحتلـــت الصـــين المرتبـــة الرابعـــة في 
تليهـــا  الاختـــراع،  بـــراءات  إيداعـــات 
الولايات المتحدة في المرتبة الخامســـة، 
وذلك وفقًا للدراســـة، فيما احتلت الدول 
الـ38 المتعاقـــدة على اتفاقيـــة البراءات 

الأوروبية المرتبة الثالثة.
وشـــكلت الشـــركات اليابانيـــة 7 من 
أصـــل أفضل 10 شـــركات لتقديم براءات 

الاختراع في الفترة من 2000 إلى 2018.
وكانـــت شـــركة سامســـونغ الكورية 
الجنوبية الأكثـــر إنتاجًا، حيث بلغ عدد 
الاختراعـــات نحـــو 4787 اختراعًا، فيما 
جاءت باناســـونيك في المرتبـــة الثانية 
بعـــدد 4046، تليها ”أل.جـــي“ بعدد 2999 

اختراعا.
فـــي  البطاريـــات  ابتـــكار  وانطلـــق 
العقديـــن الماضيـــين، وتم نشـــر طلبات 
بـــراءات الاختراع الدوليـــة لما يصل إلى 
7153 اختراعًـــا متعلقًة بتخزين الكهرباء 
في عـــام 2018، مما شـــكل زيـــادة حادة 
بالمقارنـــة مـــع رقـــم 1029 اختراعا التي 
تم نشـــرها في عام 2000. واســـتحوذت 
الابتكارات التي تشـــمل خلايـــا أيونات 

الليثيـــوم، المســـتخدمة فـــي الهواتـــف 
المحمولة وأجهـــزة الكمبيوتر المحمول، 
علـــى 45 فـــي المئة من نشـــاط بـــراءات 

اختراع خلايا البطارية في عام 2018.
وتســـمح خلايا البطارية المحسّـــنة 
لمسافة  بالســـفر  الكهربائية  للســـيارات 
أبعـــد بشـــحنة واحـــدة، وتتيـــح تقنية 
التخزيـــن أيضًا توفيـــر الإمداد الموثوق 
به للطاقـــة اللازمة من أجـــل التعويض 
عن التقلبات في توليد الطاقة الشمسية 

وطاقة الرياح.
وبينمـــا تقـــود اليابـــان تطبيقـــات 
براءات الاختـــراع الخاصة بالبطاريات، 
فإنها تتخلف في السيارات الكهربائية.

ويشير التقرير إلى أن ريادة اليابان 
في تكنولوجيا البطاريات لم تترجم بعد 
إلى حصة كبرى من ســـوق الســـيارات 

الكهربائية العالمية.
وقالـــت الدراســـة إن الصـــين، التي 
ســـيارة  مليـــون   1.1 حوالـــي  تمتلـــك 
كهربائية، شكلت نصف السوق العالمية 
في عـــام 2019، بينما مثلت اليابان 2 في 
المئة فقط من الســـوق العالميـــة في عام 

.2019
بـــدوره يقـــود إيلـــون ماســـك ثورة 
الســـيارات  بطاريـــات  فـــي  وشـــيكة 
الكهربائيـــة حيـــث يمتلك ماســـك أكثر 
الأعمـــال إثارة في العالـــم، فهو صاحب 
شـــركتي ”ســـبيس أكس“ التـــي تخطط 
للقيـــام برحلـــة إلـــى المريخ و“تســـلا“ 
صاحبـــة الســـيارات الكهربائيـــة فائقة 

التقنية.
وســـبق وقال إيلون ماسك إن ”فكرة 

الأنفـــاق الخاليـــة مـــن الهـــواء قد 
تحـــدث ثورة فـــي عالم وســـائل 

النقل العام“.
وحتـــى شـــركة بورينـــغ 

ماســـك  يملكها  التـــي 
تثير الاهتمام أيضا، 
إذ أنهـــا تهدف إلى 
إيجاد طرق جديدة 

لحفر الأنفاق.
ويشير 

محللون إلى 
أن إحدى شركاته 

ومنتجاته ستغير العالم 

أكثر في نهاية المطاف نظرا للبطاريات 
المتطورة التي تنتجها مصانعه.

فبطاريات الليثيوم المدمجة وخفيفة 
الوزن التي تمكنك حاليا من مشاهدة 

الأفـــلام على الهواتـــف النقالـــة الرقيقة 
ستشـــغل قريبـــاً المزيد مـــن الأدوات في 

حياتك.
فعـــلاً  مهتـــم  أنـــك  المحتمـــل  ومـــن 
بإمكانيـــات الســـيارات الكهربائية. لكن 
قد تكـــون لديك أيضاً المخـــاوف المعتادة 
بشأن شـــراء واحدة بالفعل، مثل سعرها 
والمســـافة التـــي تقطعها الســـيارة دون 
شـــحن البطاريـــة وأين يمكنك شـــحنها 
والمدة التي ستســـتغرقها عملية الشحن.

ورغم ذلـــك يبـــدو أن الســـوق تعتقد أن 

المســـتقبل لها. وبمجـــرد إلقاء نظرة على 
سعر سهم تسلا ستتأكد من ذلك.

تســـلا  أســـهم  تحســـنت  ومؤخـــرا، 
قليلا مما جعلها تتجاوز شـــركة تويوتا 
اليابانية للســــيارات وتصبح أكبر شركة 
ســــيارات فــــي العالم مــــن حيــــث القيمة، 
رغــــم أن العمــــلاق الياباني باع ســــيارات 
أكثــــر بـ30 ضعفا من مبيعات تســــلا العام 

الماضي.
وأحد الأسباب وراء ذلك هو أن ماسك 
كان يثيــــر غيظ المســــتثمرين والمنافســــين 
بالحديث عن ”يــــوم البطارية“ قريباً حيث 
ســــيعلن عن سلســــلة من التطــــورات في 

تكنولوجيا البطاريات.
والســــيارات ليست ســــوق البطاريات 
الجديدة الواســــعة الوحيدة، حيث يشكل 
أيضا التفكيــــر في كيفية تخلــــص العالم 
ببطء من اســــتخدام الفحــــم مركز اهتمام 

عمالقة التكنولوجيا.
ومــــن المنتظــــر أن تكــــون البطاريات 
الضخمــــة المتصلــــة بشــــبكات الكهربــــاء 

أساسية لثورة الطاقة المتجددة.
ويقــــول خبير في تقنيــــات البطاريات 
كوليــــج،  لنــــدن  جامعــــة  فــــي  الناشــــئة 
البروفيسور بول شــــيرينغ ”نحن بتنا في 

مرحلة نمو متسارعة تقريباً“.
ويتوقع أن ترفع السيارات الكهربائية 
وحدها الطلب الأوروبــــي على البطاريات 

بمقدار 10 أضعاف خلال هذا العقد.
لكن هــــذا الانفجار في الطلب لن يكون 
ممكناً إلا إذا اســــتطعنا جعــــل البطاريات 

أرخص وأكثر متانة وكفاءة.
وهذا طلب كبير على أي تقنية حديثة، 
ولكــــن لا داعي للقلــــق عندما يحــــل ”يوم 
البطاريــــة“ الذي اقترحه ماســــك بفضل 

سلسلة كاملة من الإنجازات.
وتم الكشف عن ذلك في 
مايو الماضي عندما أعلنت 
شركة صناعة بطاريات 
صينية تزود معظم صانعي 
السيارات الرئيسيين 
بالبطاريات بما في 
ذلك شركة تسلا، 
أنها أنتجت أول 
”بطارية مليون 
ميل“.

وتقول شركة 
امبريكس للتقنية 
الحديثة الصينية إن بطاريتها 
الجديدة قادرة على تشغيل 
السيارة لأكثر من مليون ميل 
(1.2 مليون ميل على وجه 
الدقة أي 1.9 مليون 

كيلومتر) علــــى مدى16 عامــــاً من عمرها. 
بطاريــــات  معظــــم  ضمانــــات  وتتــــراوح 
الســــيارات في الوقت الحالــــي ما بين 60 
ألف إلى 150 ألف ميل ولمدد تتراوح ما بين 

ثلاث إلى ثماني سنوات.
ويقــــول رئيس الشــــركة زينــــغ يوكون 
إن ”هذا تحســــن كبير في عمــــر البطارية 
وســــيكلف فقــــط 10 فــــي المئــــة أكثــــر من 

البطاريات الحالية“.
ومــــن المؤكــــد أن امتــــلاك بطاريــــة لا 
تحتاج إلى تغيير يعد خبراً جيداً لصناعة 
الســــيارات الكهربائيــــة. لكــــن البطاريات 
طويلــــة الأمد ضروريــــة أيضاً لمــــا يُعرف 

باسم التخزين ”الثابت“ أيضاً.
وهــــذه هــــي البطاريات التــــي يمكننا 
ربطها بقــــوة الريــــاح أو بألــــواح الطاقة 
الشمســــية بحيث توفر الطاقــــة المتجددة 
عندما لا تشرق الشمس أو لا تهب الرياح.
ولا يســــتبعد أن ترغــــب فــــي وجــــود 
بطاريــــة ثابتة في منزلــــك لتخزين كهرباء 
رخيصة خارج ساعات الذروة أو لتخزين 
الطاقــــة الكهربائية التــــي تولدها الألواح 

الشمسية الخاصة بك.

وداعا بطاريات الليثيوم

ومن جهتها قالت شركة ”آي.بي.أم“ 
الأميركية للأبحاث عن طفرة تكنولوجيا 
البطاريـــات إنهـــا قـــد تجعـــل بطاريات 
الليثيوم أيون شيئا من الماضي، ويمكن 
للتقنية الجديدة أن تشحن بسرعة مذهلة 
ولديهـــا قابلية منخفضة للاشـــتعال ولا 
تحتوي على معـــادن ثقيلة، مما يجعلها 
أكثر ملاءمة للبيئة من تقنية البطاريات 

الحالية.
ولقد كانـــت بطاريـــات ليثيوم أيون 
منذ فترة طويلة واحدة من أكثر الأجزاء 
إحباطًا فـــي التكنولوجيا الحديثة لأنها 
تســـوء وتتقاضـــى ببـــطء وتميـــل إلى 
الانفجـــار وهي مروعة للبيئـــة. يقال إن 
بطارية ”آي.بي.أم“ الجديدة تقضي على 

هذه المشاكل.
وتحافـــظ ”آي.بـــي.أم“ علـــى التكتم 
حول كيفية تصنيـــع بطاريتها الجديدة 
مصرحة فقط إنهـــا مصنوعة من ”ثلاث 
مـــواد جديـــدة ومختلفة والتـــي لم يتم 
تســـجيلها من قبل على أنها مدمجة في 
البطاريات الحالية“. واســـتخراج جميع 
المكونات الثلاثة هو من مياه البحر مما 
يعني أنـــه يمكن القضاء علـــى الأضرار 
البيئيـــة الناجمـــة عـــن تعديـــن المعادن 
الإنســـانية  والتكلفة  للبطاريات  الثقيلة 

لذلك.

إن وقت الشــــحن الأســــرع الذي ذكرته 
هو أحد أبرز تقاريرها  شــــركة ”آي.بي.أم“ 
حول هــــذا التقدم الكبير للبطارية يمكن أن 
يصــــل إلى 80 فــــي المئة من الشــــحن خلال 

خمس دقائق فقط.

ويمكن أن تصل كثافة الطاقة لأكثر من 
10 آلاف وات لكل لتر.

وذكــــرت ”آي.بي.أم“ أنــــه يمكن تكوين 
البطارية بعــــدد من الطــــرق المختلفة، مما 
يجعلها مثالية لحالات الاستخدام المتعددة 
مــــن البنيــــة التحتية الجديــــدة للطاقة إلى 

السيارات الكهربائية.
لم  علــــى الرغــــم مــــن أن ”آي.بــــي.أم“ 
تكشــــف ما إذا كانت تكنولوجيا البطاريات 
الجديدة قد تجــــاوزت مرحلة الاختبار فإن 
المنشــــورات بالمدونة الخاصة بها تستخدم 
لغة واعدة حول تطبيقاتها المحتملة كبديل 

عن أيونات الليثيوم.
وحول أنــــواع البطاريــــات الكهربائية 
نشر موقع هندسة تك التكنولوجي تصنيف 

البطاريات حسب الخصائص والمميزات.
المســــتخدمة  الكهربائية  فالبطاريــــات 
في الصناعة تختلف مــــن ناحية التصميم 
والمواصفات. لكــــن هنالك فقط ثلاثة أنواع 
مختلفة من تكنولوجيا البطاريات تُسيطر 
على السوق الصناعية بشــــكل شبه كامل، 
وهــــي بطاريــــة حمــــض الكبريت الســــائل 
وبطارية حمــــض الكبريت الجاف وبطارية 

النيكل والكاديميوم السائل.
و بطاريــــات حمض الكبريت الســــائل 
تحتــــوي علــــى المحلــــول الموصــــل للتيار 
بداخلها في حالته الســــائلة ويتكون طرف 
التوصيل الأول فيها من الرصاص والطرف 
الثاني من أكسيد الرصاص مغموسين في 
حمض الكبريت وتحتاج هــــذه البطاريات 
إلى إعــــادة تعبئتهــــا بالماء بشــــكل متكرر 
لتعويــــض الفقــــد بســــبب عمليــــة التبخر 

الطبيعية منها.
وبطاريــــات حمــــض الكبريــــت الجاف 
تشــــبه بطاريات حمض الكبريت الســــائل 
فيما عدا أنها لا تحتوي على حمض بشكل 
سائل بل على شكل جل أو زجاج حصيري، 
كما أنهــــا لا تحتاج إلى إعادة تعبئة دورية 
بالمــــاء ما يجعــــل مُصنعيهــــا يعملون على 
الترويــــج لها على أنهــــا بطاريات خالية لا 

تحتاج إلى أي صيانة.

تكنولوجيا
الأحد 2020/10/04

17السنة 43 العدد 11840

اليابان تقود سباق تكنولوجيا البطاريات في العالم
باناسونيك وتويوتا تستحوذان على أكثر من ثلث براءات الاختراع الدولية

تشــــــتد المنافسة العالمية للهيمنة على سوق البطاريات بالتزامن مع تزايد 
الرهانات على الســــــيارات الكهربائية في خضم صعود الطاقة المتجددة 
والتحديات المناخية، حيث توجه كبرى الشركات وعلى رأسها الشركات 
ــــــات الصديقة للبيئة  ــــــة الرائدة فــــــي المجال تركيزها على البطاري الياباني

والأطول عمرا.

سباق تسلح البطاريات على أوجه 

خلايا البطارية المحسّنة 
للسيارات الكهربائية تسمح 
بالسفر لمسافة أبعد بشحنة 
واحدة، وتوفر تقنية التخزين 
الإمداد الموثوق به للطاقة 

اللازمة

إيلـــون ماســـك ثورة 
الســـيارات  طاريـــات 
ث يمتلك ماســـك أكثر 
العالـــم، فهو صاحب 
التـــي تخطط  س أكس“
ـــى المريخ و“تســـلا“
ات الكهربائيـــة فائقة 

يلون ماسك إن ”فكرة
مـــن الهـــواء قد
عالم وســـائل 

ة بورينـــغ
ســـك 
ا،
ى 

لعالم

ممكنا إلا إذا اســــتطع
أرخص وأكثر متانة
وهذا طلب كبير ع
ولكــــن لا داعي للقلــــ
الذي ا البطاريــــة“
سلسلة كامل
وتم
مايو
ش
صينية

الحديثة ا
الجدي
السيارة
1.2)

الأنفاق الخالية من 
الهواء قد تحدث ثورة 
في عالم وسائل النقل 

إيلون ماسك



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.52000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 200
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.49333
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308000200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e30593002537052376642306e753b8cea3092670059279650306b4fdd306430533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /FRA <>
    /ENU <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


