
 لنــدن – يعتبر ناقــــل الحركة في جميع 
الســــيارات من بين أهــــم التجهيزات التي 
لا يمكن أن تســــتغني عنها الشركات خلال 

تصميم موديلاتها.
ومع الطفــــرة التكنولوجيــــة يبدو أن 
احتمــــالات بقــــاء هــــذا الجزء الأساســــي 
والمهم في تغيير سرعة المركبة على شكله 
التقليدي بــــات أقل حظا لعــــدة اعتبارات 
بينهــــا مــــا هو متعلــــق بالراحــــة والأمان 

وكذلك بسبب التكاليف.
ويســــعى المطورون إلى التقــــدم أكثر 
فأكثر في تصنيع موديلاتهم مســــتفيدين 
من التقدم التقنــــي دون التركيز فقط على 
المظهر الخارجي حيث وجه البعض منهم 
خبراتهم وجهودهم إلى ابتكار ناقل حركة 

أوتوماتيكي بتسع سرعات.
وتخطط شــــركة فولكســــفاغن لطرحه 
بعشــــر ســــرعات، ويرجح بعــــض خبراء 
الســــيارات  بعض  حصول  التكنولوجيــــا 
مســــتقبلا على ناقل باثنتي عشرة سرعة 

أو أكثر.
ويعتبر هذا لافتا لتتويج سلســــلة من 
التطــــورات الكبيرة التي شــــهدتها أنظمة 
نقــــل الحركة الأوتوماتيكية على مر تاريخ 
صناعــــة الســــيارات، حيث اقتصــــر نظام 
نقــــل الحركة الأوتوماتيكي بالســــيارة في 
السابق على وجود ثلاث أو أربع سرعات 

كحد أقصى.
ولســــنوات كانت تكلفة الناقل اليدوي 
أقل مــــن الناقــــل الأوتوماتيكــــي وقد قرر 
المصنعــــون أن يكــــون الأوتوماتيكي ميزة 

أساسية.
وبالنســــبة إلى بعض السيارات مثل 
بورش 911 تغير الأمر، فقد اهتمت الشركة 
بالناقــــل اليــــدوي مــــا لم يطلب المشــــتري 

تغييره.

ووفــــق مؤسســــة كارز دايريكت، بات 
الناقــــل اليــــدوي أكثــــر تكلفة فــــي بعض 
السيارات، خاصة الهاتشباك منها، فمثلا 
يبلغ ســــعر مازدا 3 نحو 22 ألف دولار، في 
حــــين إذا تم تزويدها بناقل ســــرعة يدوي 
بست ســــرعات فهذا سيكلف 6 آلاف دولار 

إضافية.
وهناك ميــــزات أخــــرى بالإضافة إلى 
الناقل اليدوي، لكن ســــيضطر الزبون إلى 
المزيــــد، ويســــتطيع الحصول علــــى طراز 
2019 مع ناقل يدوي بســــعر 20 ألف دولار، 
أي بعبارة أخرى فقد ارتفع ســــعر الموديل 

المزود بناقل يدوي بمقدار 8 آلاف دولار.
ولم تعد هيونداي إلنترا جي.تي كذلك 
مزودة بناقل ســــرعات يدوي وســــيتوجب 

على مالك الســــيارة الجديد دفع ما يقارب 
أربعــــة آلاف دولار إضافيــــة إذا أراد ناقل 

حركة يدوي.
وكل هــــذه مؤشــــرات تؤكــــد أن ناقــــل 
الحركة اليدوي يستمر اختفاؤه التدريجي 
من الســــيارات، حتى يأتــــي وقت لن يكون 

من بين تجهيزات السيارات الجديدة.
ولكــــن أكثــــر النظريــــات شــــيوعا في 
عالــــم الســــيارات هــــو أن ناقــــل الحركــــة 
الأوتوماتيكي أكثر اســــتهلاكا للوقود من 
ناقل الحركة اليدوي، وهو ما يثير العديد 

من التساؤلات.
ووفقا لنادي الســــيارات الألماني (أي.

دي.أي.سي) فإن تلك الفكرة غير صحيحة 
رغم أن هذا الاعتقاد الخاطئ منتشر بشكل 

كبير للغاية.
الســــيارات  إن  المختصــــون  ويقــــول 
المجهــــزة بناقل حركــــة أوتوماتيكي كثيرا 
مــــا تســــتهلك الوقــــود أكثر مــــن اليدوي، 
ويرجع ذلــــك إلى أنها تكون عادة أثقل من 

الموديلات المجهزة بناقل حركة يدوي.
غير أن ناقل الحركة الأوتوماتيكي في 
السيارات الحديثة يمكنه أن يوفر الوقود 
أكثــــر وذلك عبر خفض عــــدد لفات المحرك 

(آر.بي.أم).
وبحســــب الخبراء، فــــإن ناقل الحركة 
الأوتوماتيكي الذي يحتوي على 9 سرعات 
قد يســــاعد فــــي تقليل اســــتهلاك الوقود، 
خاصة عند الاســــتعانة ببرامــــج التوفير 
باستهلاك الوقود في السيارات الحديثة.

مــــن  الكثيــــر  أن  التجــــارب  وتظهــــر 
الســــائقين لا يغيرون ســــرعة ناقل الحركة 
اليدوي إلا عنــــد ارتفاع عدد لفات المحرك، 
حتى أن البعض منهم قد ينســــى أن يقوم 
بعملية تغيير الســــرعة، وهو ما يرفع من 

استهلاك الوقود بشكل كبير.
الحركــــة  ناقــــل  اســــتخدام  ويشــــيع 
الحركــــة  ناقــــل  أو  الأوتوماتيكــــي 
حيث  القابــــض،  مــــزدوج  الأوتوماتيكــــي 
أن ناقــــل الحركة بمحول هــــو ناقل حركة 
أوتوماتيكــــي تقليــــدي، أما ناقــــل الحركة 
الأوتوماتيكــــي مــــزدوج القابــــض فقد تم 
الاعتمــــاد عليــــه فــــي بعــــض الطــــرز قبل 

سنوات قليلة فقط.
ويقــــول ســــتيفان ريندر كنيشــــت، من 
للهندســــة  الميكاترونيــــك  أنظمــــة  معهــــد 
الميكانيكية في دارمشتات، إن ناقل الحركة 
بمحول هو عبارة عن نظام هيدروليكي مع 
محــــول عزم دوران، وذلــــك لتوفير درجات 
عاليــــة من الراحــــة عند بدء الســــير ونقل 
الحركة، حيث يعد المحول عنصر بدء سير 

منفصل.
وهــــذا يعنــــي أنــــه يتولــــى نقــــل عزم 
الدوران عنــــد عدد اللفات المختلف، وكذلك 
نقــــل قوة المحــــرك فــــي جميــــع الأوضاع 

لحركية إلى الطريق.
لكــــن ســــلبياته تتمثــــل فــــي التعقيد 
وارتفــــاع التكاليــــف، حيث تبلــــغ تكلفته 
بشكل أساســــي ضعف تكلفة ناقل الحركة 

مزدوج القابض.

ويعد ناقل الحركة مزدوج القابض في 
الأساس تطويرا لناقل الحركة اليدوي مع 
جميع مميزاته وســــلبياته، فعندما تسير 
السيارة على سرعة يتم التحضير للسرعة 
التاليــــة والنتيجــــة أن الســــيارة تواصل 
الحركة دون أي انقطاع في قوة السحب. 

ونســــبت وكالــــة الأنبــــاء الألمانية إلى 
كنيشــــت قوله إن ”هذا النوع يستخدم كلا 
القابضــــين المركزيين لنقــــل الحركة وبدء 

السير“.
ويرى كلاين أنه يمثــــل المزيج المثالي 
بــــين الراحة والوزن الخفيــــف، إلا أن ثمة 
خســــارة طفيفة في الراحــــة مقارنة بناقل 
الحركــــة بمحول تحــــدث عند بدء الســــير 

فقط.

ويؤكد نادي السيارات الألماني أن ناقل 
القابض  مــــزدوج  الأوتوماتيكي  الحركــــة 
يمتلــــك أفضلية من الناحيــــة الاقتصادية، 
فمــــع نفس المحرك يمكــــن أن يكون الفارق 

0.5 وقد يصل إلى لتر كامل من الوقود.
ويندر الاعتماد على الطاقة الكهربائية 
في نظام ناقل الحركة في الســــيارات، ففي 
الموديلات الهجينة يتعاون محرك كهربائي 
مع آخر يعمل بالاحتــــراق الداخلي، ويتم 
الاعتماد عليه بشــــكل بسيط، حيث لا يتم 

تشغيله في الغالب باستمرار.
ومن خــــلال المحــــرك الكهربائي تنتج 
نقطة تشــــغيل أكثر ملاءمة بالنســــبة إلى 
محــــرك الاحتراق. وبذلــــك تصبح درجات 
النقل القليلة ضرورية ومن ثمة يتم خفض 

استهلاك الوقود.
ولهذا يلاحــــظ أن الموديلات المعتمدة 
علــــى تقنيات المحــــرك الكهربائــــي تظهر 
آثارها على ناقل الحركة، حيث تعتمد على 
عدد أقل في الســــرعات، فعلى سبيل المثال 
نجد أن فولكس فاغن وأودي لم تقدما في 

موديلاتهما الهجينة سوى ست سرعات.
وتعليقــــا علــــى زيادة عدد الســــرعات 
فــــي بعــــض أجهــــزة نقــــل الحركــــة عــــن 
عشــــر ســــرعات، أوضح غراينر أن نطاق 
الســــرعات بين 8 و10 هو الأكثر توازنا من 

ناحيتي التكاليف والنتائج.
فعند تطوير ناقل الحركة، فإن الأمر لا 
يعتمد على عدد السرعات ولكن على مدى 
اتســــاع نسب التعشــــيق وإمكانية السير 
بها. وكلما زاد هذا الاتســــاع زادت سرعة 
الســــيارة على عدد اللفات القليل، وهو ما 

يترتب عليه انخفاض استهلاك الوقود.

سيارات
الأربعاء 2020/07/29 

17السنة 43 العدد 11776
هيونداي تكشف أحدث أجيال أي 20

 كشــــفت هيونداي عــــن الجيل الثالث 
من سيارتها آي 20 الصغيرة بتحسينات 

كبيرة على الشكل والتجهيزات.
وتعكــــس الدقــــة الديناميكيــــة التي 
الانســــيابي  النحــــت  فلســــفة  تعززهــــا 
لهيونــــداي الطابع العصــــري للتصميم 

الرياضي الرائد للسيارة الجديدة كليا.
وتم تعزيــــز فلســــفة التصميم لهذه 
النســــخة بالمصابيح الأمامية التي تمتد 

بطريقــــة ديناميكية مــــع دقة الخطوط 
الخارجية للسطح.

كمــــا يتعــــزز وضــــع ســــيارة آي 20 
الجديدة من خلال تأثير ســــقفها العائم 
بفعل الإطار الأســــود اللامع الذي يأخذ 

شكل حرف سي.
الكوريــــة  الشــــركة  وأوضحــــت 
الجنوبية أن آي 20 تظهر بطول يتجاوز 
الأربعة أمتار وبملامــــح جديدة ورحابة 
أكبر بفضــــل زيادة طول قاعدة العجلات 
سنتيمترا واحدا، وزيادة عرض السيارة 

بمقدار 3 سم.

ذات  بقمــــرة  الســــيارة  تجهيــــز  وتم 
رســــومات متحركــــة وشاشــــة لمســــية مع 

خدمات الإنترنت وأنظمة مساعدة.
وتتحكــــم إلكترونيــــات الســــيارة الآن 
في السرعة، وبمســــاعدة نظام الملاحة تتم 
مراقبة الزاوية الميتة، مع مســــاعد الحفاظ 
علــــى حارة الســــير. ويغطــــي برنامج دفع 
الســــيارة نطاق قوة يمتد بين 100 حصان 

و120 حصانا.
وتعتمد بعض النسخ على تقنية الدفع 
الهجين المعتدل بأســــاس 48 فولت. وتسهم 
هــــذه التقنية في خفض اســــتهلاك الوقود 

بنسبة 4 في المئة.
والســــيارة مريحة جــــدا لدرجة تجعل 
السائق ينسى أنه يقودها. وللحصول على 
أقصــــى قدر من الراحة والارتياح، تشــــمل 
مجموعة كاملة من المميزات، منها لوحة 
عدادات المراقبة أل.ســــي.دي مع إشــــارة 
واضحة، وأجهــــزة التحكم عن بعد التي 
تركز على المستخدم، مما يتيح لك تشغيل 

وظائف مختلفة بشكل سهل وبسيط.

 أعلنت بي.أم.دبليو مؤخرا عن تدشين 
سيارتها الكهربائية آي.إكس 3 الجديدة، 
التــــي تنتمي لفئة الســــيارات الرياضية 

متعددة الأغراض (أس.يو.في).
ويعــــد الإصدار علامــــة فارقة أخرى 
ضمــــن الســــعي المتواصل لدى الشــــركة 
اســــتراتيجية  لتحقيق  العريقة  الألمانية 

القيادة الكهربائية.
وتعتمد السيارة على شقيقتها إكس 
3، لكنهــــا تتميــــز عنها من خــــلال المآزر 
الجديدة في المقدمة والمؤخرة، وتصميم 

والمكونــــات  المبــــرد  شــــبكة 
المطلية باللون الأزرق.

ويتألــــف نظــــام الدفــــع مــــن محرك 
كيلــــوواط/286   210 بقــــوة  كهربائــــي 
حصانــــا، مع بطارية ســــعة 80 كيلوواط 
ســــاعة تكفي لبلوغ السيارة مدى السير 
460 كلــــم عن طريــــق البطارية التي تبلغ 

سعتها 74 كيلوواط.
وتدعم السيارة الشــــحن بقدرة 150 
كيلوواط، ما يعني شحن 80 في المئة من 
سعة البطارية في غضون 34 دقيقة فقط.

ويتــــم تثبيت وحــــدة بطارية الجهد 
العالي في الســــيارة في موضع مسطح 

فــــي أرضيــــة الســــيارة. وبفضــــل هــــذا 
التصميم، ليس هناك نقص في المساحة 
المخصصة للــــركاب أو مقصورة الأمتعة 
مقارنة بالإصــــدارات التي تعمل بالطاقة 

التقليدية من آي.إكس.
الســـابقة  بالتكنولوجيـــا  ومقارنـــة 
التي اســـتخدمتها الشـــركة ســـابقا، فإن 
كثافة الطاقة ضمن مســـتوى الخلايا في 
النسخة الجديدة أعلى بنحو 20 في المئة.

الكهربائي  المحـــرك  تطوير  وبفضـــل 
لعـــزم الـــدوران الأقصـــى 400 نيوتن متر 
تتســـارع الســـيارة من الثبـــات إلى 100 
كلـــم/س في غضون 6.8 ثانية، بينما تبلغ 

السرعة القصوى 180 كلم/س.
ويسمح عزم الدوران بالمحافظة على 
مســـتوى عال حتى عند القيادة بسرعات 
المحرك العليا بســـبب معاييـــر التصميم 

الحصرية لدى بي.أم.دبليو.
ومـــن المقـــرر أن تطـــرح بي.أم.دبليو 
السيارة الجديدة في الأسواق مطلع العام 
القادم بسعر يبدأ من نحو 60 ألف يورو.

رانج روفر هجينة بمحرك أكثر كفاءة

بي.أم.دبليو تدشن آخر طرزها الخضراء

 جهــــزت لاندروفر موديلي رانج روفر 
ورانج روفر ســــوبرت بمحركات هجينة 

جديدة أكثر كفاءة وأقل انبعاثات.
وأوضحت الشــــركة البريطانية أنها 
تقدم لســــيارة الأراضــــي الوعرة محرك 
ديزل سداســــي الأســــطوانات على شكل 
مستقيم سعة 3.0 لتر معزز بتقنية الدفع 

الهجين المعتدل 48 فولت.
الــــدوران  بــــدء  مولــــد  ويســــاعد 
الكهربائي الســــيارة لــــدى عمليات بدء 
الحركة بدفعة من عزم الدوران الإضافي. 
ومن التقنيات، التي اعتمدتها لاند روفر 
أيضا للحد من استهلاك الوقود، تمديد 
مرحلة التشــــغيل والتوقف، واســــترداد 

مزيد من طاقة الكبح.
بقــــوة  الجديــــد  المحــــرك  ويتوفــــر 
و258  حصــــان  كيلــــوواط/300   221
كيلــــوواط/350 حصانــــا. وفــــي الموديل 
رانج روفــــر الرياضــــي يتوفــــر المحرك 
الجديد بقوة 183 كيلوواط/249 حصانا.

من  الاستهلاك  معدلات  واســــتفادت 
هــــذه التقنيات حيث تتراوح من 8.6 إلى 
9.2 لتــــر/100 كلم، وهو ما ينتج عنه من 
225 إلــــى 241 غراما/كلم مــــن انبعاثات 
غاز ثاني أكســــيد الكربــــون، في حين لم 
تتوفــــر البيانات الخاصة بالموديل رانج 

روفر سبورت حتى الآن.
ولم تطــــرأ أي تغييــــرات على نظام 

الدفع بمحركات البنزين، 

والتي تصل إلى قوة 416 كيلوواط/565 
حصانا، ونســــخة الدفــــع الهجين بقوة 

297 كيلوواط/404 حصان.
أما الســــيارة رانج روفر الرياضية 
فتتوفــــر بموديــــل أساســــي يعتمد على 
سواعد محرك رباعي الأسطوانات سعة 
2 لتر وبقوة 221 كيلوواط/300 حصان.

وكانــــت لاندروفر قــــد أطلقت طرازا 
خاصا من أيقونتها رانج روفر، وذلك 
احتفــــالا بمــــرور 50 عاما 
أول  ظهــــور  علــــى 

نسخة لها.

 كشــــفت شــــركة نيســــان النقــــاب عن 
السيارة أريا الجديدة، التي تمثل باكورة 
إنتاجها مــــن المركبــــات الصديقة للبيئة 

المخصصة للأراضي الوعرة.
المتحالفة  اليابانية  الشــــركة  وكانت 
منافســــتها المحلية ميتسوبيشي وشركة 
رينو الفرنســــية قد كشــــفت أواخر العام 
الماضي عن هذا الطراز باعتباره لمحة عن 

مستقبل السيارات الكهربائية للشركة.
أن  التشــــويقية  الصــــور  وأظهــــرت 
النســــخة الإنتاجيــــة ســــتكون مطابقــــة 

للنسخة الاختبارية تقريبا.
وأوضحت الشــــركة في بيان نشرته 
على موقعها الإلكتروني أن السيارة أريا 
خماسية المقاعد الجديدة والبالغ طولها 
4.6 متر، ستطرح في السوق بسعر يبلغ 

حوالي 40 ألف دولار.
مــــن  مجموعــــة  للســــيارة  وتتوفــــر 
المحركات الكهربائية، التي تغطي نطاق 
قوة يمتد بين 218 حصانا و394 حصانا. 

وبذلك تصــــل هــــذه الأيقونــــة الصديقة 
للبيئة إلى ســــرعة قصــــوى تتراوح بين 

160 و200 كلم/س.
وتتوفر السيارة بنظام الدفع الأمامي 
أو الخلفي، كما تقدم لها نيســــان بطارية 
بســــعة 65 أو 90 كيلوواط ساعة، وهو ما 
يصل بالسيارة إلى مدى سير يتراوح من 

340 إلى 500 كلم.
وتعتمد سيارة أريا المخصصة 

لصعود التضاريس 

الصعبة مــــن الناحيــــة التصميمية على 
خطــــوط وملامــــح مســــتقبلية فــــي غاية 
الانســــيابية، كمــــا تظهــــر على الســــقف 
قسمات موديلات الكوبيه وإضاءة أنيقة 

على شبكة المبرد.
وتزخــــر المقصورة بقمــــرة رقمية مع 
شاشات لمسية كبيرة ومجالات استشعار 
بالكونســــول، ونظــــام التحكــــم بالأوامر 
الصوتيــــة، ونظام تحديــــث البرمجيات 
عبــــر الإنترنــــت كما يحــــدث في 

الهواتف الذكية.

{أريا} نيسان.. سيارة الأراضي الوعرة

عاما  احتفــــالا بمــــرور 50
أول  ظهــــور  علــــى 

نسخة لها.

والمكونــــات  المبــــرد  شــــبكة 
المطلية باللون الأزرق.

عبــــر الإنترنــــت كما يحــــدث فيلصعود التضاريس
الهواتف الذكية.

جزء أساسي لا يمكن الاستغناء عنه

ناقل الحركة الآلي 

يغزو السيارات الحديثة
التكاليف والراحة والأمان تحدد بوصلة انتشاره

تجاوزت شــــــركات الســــــيارات مرحلة صناعة نماذج حديثة تكون وظيفتها 
الأولى التنقل، لتخوض ســــــباقا محموما فــــــي ما بينها لتوظيف التكنولوجيا 
ــــــة، الأمر الذي يطرح  وتطوير أســــــلوب الحياة العصــــــري في الطرز الحديث
تســــــاؤلات حول إمكانية اختفاء تجهيزات رئيســــــية مثل عصا ناقل الحركة 

الموجود في المركبات الحالية.

نظام نقل الحركة 

الأوتوماتيكي كان يقتصر 

على وجود 3 أو 4 سرعات 

أما في بعض السيارات 

الحديثة يصل إلى 12

بطريقــــة ديناميكية مــــع دقة الخطوط 
الخارجية للسطح.

سم. 3 بمقدار

نادي السيارات الألماني 

يؤكد أن ناقل الحركة الآلي 

مزدوج القابض له أفضلية
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