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وقـــود  خلايـــا  تعتبـــر   – ســيول   
الهيدروجين، الطاقة الأكثر كفاءة حاليا، 
لأنهـــا تعمل بصفـــة مســـتمرة بحيث لا 
تســـبب فقدانـــا للطاقة، ولكـــن من أجل 
تحقيق الاســـتفادة منها أكثـــر في عالم 
الســـيارات لا بـــدّ مـــن اجتيـــاز بعـــض 

التحديات.
علـــى  الســـباق  يتســـارع  وبينمـــا 
ابتكار مركبـــات كهربائية، نظمت كوريا 
الجنوبيـــة مؤخـــرا أول معـــرض عالمي 
للتنقل بالهيدروجين ســـعيا منها إلى أن 
تصبح رائدة في صناعة مركبات تســـير 

بهذا النوع من الوقود.
وشـــارك أكثر من 100 شـــركة ومعهد 
أبحاث مـــن 11 دولة في معـــرض التنقل 
وطاقة الهيدروجين الـــذي عُقِد في مركز 
كوريا الدولي للمعارض في إلسان شمال 

العاصمة سيول.

ونســـبت وكالة يونهاب إلى جمعية 
التـــي  الكوريـــة  الســـيارات  مصنعـــي 
اســـتضافت المعرض قولها إن المشاركين 
ناقشـــوا ســـبل نشـــر طاقة الهيدروجين 

والبحث عن فرص الأعمال المتعلقة بها.
وفـــي حفـــل الافتتـــاح، قـــال رئيس 
إن  غيـــون   – ســـيه  جيونـــغ  الـــوزراء 
”الحكومـــة ســـتقدم الدعم للمســـتهلكين 
لتعزيز المركبـــات الكهربائية التي تعمل 
بخلايا وقـــود الهيدروجين، والشـــركات 
العاملـــة في هـــذا المجال، لكنـــه لم يذكر 

تفاصيل أخرى“.
وتحـــاول كوريـــا الجنوبيـــة تقليـــل 
اعتمادها علـــى مصادر الطاقة التقليدية 
والنـــووي،  الأحفـــوري  الوقـــود  مثـــل 
والتحـــول بـــدلا مـــن ذلـــك إلى المـــوارد 

المســـتدامة مثـــل الهيدروجـــين والطاقة 
الشمسية وطاقة الرياح.

وتصــــدر الســــيارات الكهربائية التي 
تعمل بخلايا الوقود الهيدروجينية بخار 
الماء فقط، حيــــث إنها تحول الهيدروجين 
المخــــزن فيها إلى كهربــــاء لتزويد المحرك 

بالطاقة.
وتعمــــل خلايا الوقــــود علــــى توليد 
الكهربــــاء مــــن أجــــل تشــــغيل البطاريــــة 
والمحــــرك عن طريــــق خلــــط الهيدروجين 
والأكســــجين في الصفائح المعالجة بشكل 
خاص والتي تتجمع لتشــــكل كومة خلية 

الوقود.
وتهدف كوريا الجنوبية إلى مضاعفة 
حصتها في سوق الســــيارات الكهربائية 
بالكامــــل والســــيارات الكهربائيــــة التي 
تعمــــل بالهيدروجين بأكثــــر من الضعف، 
لتصــــل إلــــى 10 فــــي المئــــة فــــي غضون 

السنوات العشر المقبلة.
وللمساعدة في نشر السيارات عديمة 
الانبعاثات والســــيارات ذاتية القيادة في 
جميع أنحاء البــــلاد، لدى الحكومة خطة 

تمتد حتى العام 2030.
كما ســــتضع قواعــــد لجعــــل القطاع 
الخــــاص يســــتثمر بشــــكل منفصــــل في 
المركبات المســــتقبلية والتقنيات والمرافق 

ذات الصلة.
وخلال هذا الحدث، عرضت هيونداي 
ســــيارتها نيكســــو التــــي تعمــــل بخلايا 
لشاحنة  را  وتصوُّ الهيدروجينية،  الوقود 
أطلقت  الهيدروجينيــــة  بالطاقــــة  تعمــــل 
عليهــــا اســــم نيبتون، والتي تم الكشــــف 
عنهــــا فــــي معــــرض المركبــــات التجارية 
لأميركا الشــــمالية في نوفمبر الماضي في 

أطلنطا.
وقالت هيونداي، أكبر منتج للسيارات 
في كوريــــا الجنوبيــــة، إنها تهــــدف إلى 
تطويــــر نظــــام خلايا الوقود للشــــاحنات 
الكهربائية الكبيرة وإطلاق الموديلات في 
الأسواق في غضون السنوات الثلاث إلى 

الأربع القادمة.
وأعلنت الشــــركة في سبتمبر الماضي 
عن خطط لتطويــــر 17 طرازا من المركبات 
التجاريــــة الكهربائية بحلول العام 2025، 

فــــي أحدث خطوة لتلبيــــة الطلب المتزايد 
على السيارات الصديقة للبيئة.

وتعتــــزم هيونداي إضافــــة 7 مركبات 
كهربائيــــة بالكامــــل و10 مركبــــات تعمــــل 
بخلايا الوقود إلى مجموعة منتجاتها من 

المركبات التجارية.
المركبــــات  مجموعــــة  وتتضمــــن 
الكهربائية التي تعتزم هيونداي تطويرها 
حافلــــة كهربائيــــة وأخرى تعمــــل بخلايا 
الوقود، ســــتوردها الشــــركة إلــــى حكومة 
بلدية العاصمة الكورية الجنوبية ســــول 

لاستخدامها في خدمة النقل العام.
وكانــــت الشــــركة قــــد كشــــفت خــــلال 
النســــخة الثانيــــة من معــــرض هيونداي 
للشــــاحنات والحافلات، الــــذي أقيم العام 
الماضــــي في ســــيول عن حافلــــة كهربائية 
قــــادرة على قطــــع مســــافة 200 كلــــم قبل 
الحاجة إلى إعادة شــــحن البطارية البالغ 

قوتها 128 كيلوواط/ساعة.
وتأتــــي الخطــــوة فــــي الوقــــت الذي 
تتســــابق فيه شــــركات صناعة السيارات 
العالميــــة في تطوير ســــيارات خضراء مع 
تشــــديد أغلب دول العالم القواعد المنظمة 
لعــــوادم الســــيارات والتي يقــــول خبراء 
إنها مســــؤولة بنســــبة كبيرة عن ظاهرة 

الاحتباس الحراري.
واتجهت العديد من الشركات العالمية 
لصناعة السيارات إلى اعتماد صيغ تقنية 
مبتكرة تســــاعد علــــى اســــتهلاك الوقود 
بشكل أفضل لاســــيما بعد اكتشاف خلايا 
الوقــــود الهيدروجينية التي تســــاعد في 
تحقيق معدلات مثالية على مســــتوى نمط 

الاستهلاك.
ومن الواضح أن السيارات التي تعمل 
بهذه الخلايا ستدخل في صراع شديد مع 
السيارات الكهربائية، في ظل مساعي كبار 
المصنعين وحتى شركات التكنولوجيا إلى 

إنتاج سيارات صديقة للبيئة.
ويقــــول خبــــراء الســــيارات إن الأمر 
ســــيحدث مســــتقبلا في حال بنــــاء المزيد 
مــــن المحطــــات لتزويد هــــذه الســــيارات 
بالوقــــود الحيــــوي خاصة وأن شــــركات 
السيارات العالمية تستثمر بكثافة في هذه 

التكنولوجيا.
ويقتصــــر العمــــل بهــــذا النــــوع مــــن 
الســــيارات علــــى الولايــــات المتحدة حيث 
أقامــــت وزارة الطاقــــة 34 محطــــة وقــــود 
هيدروجينية، في المقابــــل هناك ما يناهز 
15 ألف محطة شــــحن بالكهرباء منتشــــرة 

في كامل البلاد.

نموذج منسجم مع البيئة

جهود حثيثة لتطوير تقنية
خلايا وقود الهيدروجين بالسيارات

نيكسو هيونداي تشدد الملاحقة على منافسيها
وسعت شــــــركات الســــــيارات من دائرة اهتمامها بتكنولوجيا خلايا الوقود 
ــــــى منصة تصنيع  ــــــث زادت من وتيرة إيقاع الســــــباق إل ــــــي حي الهيدروجين
سيارات خلايا الوقود بشكل قياسي، بعد أن باتت جزءا من برنامج موسع 

باتجاه بناء مدن صديقة للبيئة تحيل فيه الوقود إلى التقاعد.

رادار مبتكر للسيارة يكشف النقاط العمياء
 نيوجرسي (الولايات المتحدة) – ابتكر 
فريق من المبتكرين في جامعة بريســـتون 
يســـمح  للســـيارات،  رادارا  الأميركيـــة 
باكتشاف الأجسام الموجودة خلف زاويا 

تقاطع الشوارع.
ويقول الباحثـــون إن الرادار المطور، 
الذي هو عبـــارة عن تحديـــث للرادارات 
التقليدية المســـتخدمة حاليا، سيقلل من 
حوادث المرور ويجعل حركة الســـير أكثر 

أمانا.
ويرسل الرادار موجات الراديو، التي 
تنعكس عـــن مختلف الأجســـام المحيطة 
وبعد تحليل الكمبيوتر للإشـــارة، يحدد 

وجود عقبة أم لا.

ولكـــن على عكس التقليـــدي، لا يميز 
الـــرادار الجديـــد الأجســـام التـــي أمام 
السيارة فحســـب، بل وتلك التي لا ترى، 

المخفية خلف زاوية التقاطع.
ويســـتخدم الرادار الجديـــد واجهات 
المباني والســـيارات المركونة أو أي جسم 
آخر بمثابة مرآة عاكســـة، حيث الشـــعاع 
المنعكـــس عنهـــا بزاوية معينـــة يصطدم 
بالأجســـام الموجودة في الشارع العمودي 
ســـواء ســـيارات أو دراجـــات أو مشـــاة 
وينعكس عنها إلى المرآة التي تعكسه إلى 

الرادار.
ويؤكد فيليكس هايدي، أحد المبتكرين 
مـــن جامعـــة بريســـتون، أن هـــذا الرادار 

يســـمح للســـيارات برؤية الأشياء الخفية 
التـــي ليـــس بإمـــكان أجهزة الاستشـــعار 
القائمـــة علـــى الكاميرا وكاميـــرا الفيديو 

اكتشافها.
وأوضح أنه على سبيل المثال، سيسمح 
الرادار لسيارات من دون سائق برؤية ماذا 

في الشوارع المتقاطعة مع اتجاه السير.
وقد أصبح الرادار الجديد، بمســـاعدة 
الـــذكاء الاصطناعي، يتعرف على المشـــاة 
حركتهـــا  اتجـــاه  وحتـــى  والدراجـــات 
وســـرعتها. وبالتأكيد ســـيكون اكتشـــاف 
الســـيارات أســـهل. ويؤكد المبتكـــرون أن 
اختبار الرادار يجري في شـــوارع المدينة 

في ظروف حركة السيارات الحقيقية.

صناعــــة  شــــركة  طــــورت  طوكيــو –   
السيارات الفارهة لكزس التابعة لمجموعة 
الشــــهيرة  اليابانية  الســــيارات  صناعــــة 
تويوتا نسخة 2021 من سيارتها الصالون 

الشهير أل.أس للسوق اليابانية.
وذكر موقع موتــــور تريند المتخصص 
في موضوعات الســــيارات أنه في حين لن 
تكون النســــخة المصممة للسوق اليابانية 
هي الســــيارة التي ســــيتم طرحهــــا قريبا 
في الســــوق الأميركية، إلا أنها تقدم فكرة 
جيدة عما ســــتكون عليه النسخة الجديدة 

المنتظر طرحها للسوق الأميركية.
ورغــــم أن التغييــــرات فــــي النســــخة 
الجديــــدة قد تكون بســــيطة، فــــإن لكزس 
تركــــز على التفاصيــــل وبخاصة الخامات 
المســــتخدمة فــــي تجهيــــز قمرة الســــيارة 
والأســــاليب المســــتخدمة في صناعة هذه 

المواد.
ويبدو أن مهندســــي تصميم النسخة 
اليابانيــــة الجديــــدة من الســــيارة لكزس 
أل.أس قــــد ســــمعوا بالشــــكاوى من نظام 
التعليق في النســــخة الحالية، لذلك فإنهم 
عدلــــوا نظــــام التعليــــق المعروف باســــم 

”التعليق المتغير المتكيف“.
وهـــذا النظـــام المعدل يقلـــل من قوة 

متانـــة  زيـــادة  مـــع  الصدمـــات 
اللف  عمـــود  وصلابة 

وهو ما سيوفر تعاملا مماثلا مع صلابة 
أقل نتيجة تأثير الصدمات الكبيرة.

ومن المحتمل اســـتخدام هذا التعديل 
مع النســـخة الجديدة للسوق الأميركية، 
مع تعديلات فريـــدة بما يلائم الطرق في 

الولايات المتحدة.
وســـيتم طرح فئتين من الســـيارة في 
السوق اليابانية، وهما أل.أس 500 التي 
تعمل بمحـــرك تقليدي وأل.أس 500 إتش 
الهجـــين التـــي تعمل بمحركـــين تقليدي 

وكهربائي.
وســـتحصل المحـــركات الكهربائيـــة 
في النســـخة الهجين على مســـاعدة أكبر 
قليلا من البطارية خلال زيادة الســـرعة، 
في الوقت نفســـه ســـيتم تقليل عدد لفات 
المحـــرك التقليـــدي أثنـــاء الانطـــلاق من 

الثبات.
وبشـــكل عام فإن هذا التطوير سيقلل 
مـــن الضجيـــج والاهتـــزام الناجـــم عن 
المحرك التقليدي الذي تبلغ سعته 3.5 لتر 

ويحتوي على 6 صمامات.
بتصميـــم  أل.أس  لكـــزس  وتتميـــز 
خارجـــي بســـيط وعصـــري، حيـــث نرى 
مـــن الخارج خطوطا انســـيابية تزيد من 

ديناميكيـــة التصميـــم، بالإضافـــة إلـــى 
الشـــبك الأمامي مع الأضواء الأمامية من 
نـــوع ليد المدمـــج فيها أضـــواء الإضاءة 

النهارية.
وتحظى المصابيـــح الخلفية الكبيرة 
ذات التصميـــم الجـــذاب مـــع الخطـــوط 
الانسيابية الرائعة بمظهر جريء مشابه 
للكوبيه، مع حفاظها على ملامح الفخامة 

التقليدية.
وحرصت لكزس على تزويد السيدان 
الفخمة بكافـــة تفاصيل الراحة بداية من 
المســـاحة الواســـعة وصولا إلـــى المقاعد 
الأماميـــة تمكنـــك مـــن تعديلهـــا بنحـــو 
28 نمطـــا مختلفـــا مع انظمة التســـخين 

والتبريد والتدليك لكافة المقاعد.
ولـــم تغفـــل الشـــركة اليابانيـــة عن 
ملاحظـــة  فيمكـــن  الفخامـــة،  تفاصيـــل 
الخشـــب الأنيـــق والجلـــود الفاخرة مع 
المقصـــورة،  فـــي  المتناســـقة  الخياطـــة 
بالإضافة إلى شاشة عرض وتحكم كبيرة 
بقياس 12.3 بوصة تدعم التحكم عن بعد.
وتحمل لكـــزس الجديـــدة بالتقنيات 
التي تساعد الســـائقين على الابتعاد عن 
مخاطر الطرق مثل نظام سلامة لكزس + 

الذي أتى بشكل قياسي.
ويوفر النظام العديد من أنظمة الأمان 
ومســــاعدة الســــائق مثــــل نظام 
الحمايــــة مــــا قبــــل الاصطدام 
مثبــــت الســــرعة النشــــط 
ومســــاعد البقاء على الطريق 
وتنبيــــه ضغــــط الإطــــارات 
وكشــــف النقطة  العمياء 
بالإضافــــة إلى أكياس هوائية 
أماميــــة وجانبيــــة وللركب 

بالإضافة إلى ستائر هوائية جانبية.

التجدد المتسارع للسيارات النظيفة
يحدد بوصلة انتشارها

لكزس أل.أس 2021 حضور
يرسم ملامح المستقبل

 برلين – تتزايـــد قناعة المختصين بأن 
المركبات النظيفة لديها طابع استثنائي 
في كل شـــيء ولاســـيما طريقة التعامل 
معهـــا أثنـــاء القيـــادة علـــى الرغـــم من 
المشاكل التي قد تعترض السائق نتيجة 
التعقيـــدات التكنولوجيـــة المكونة منها 

هذه الأنواع من السيارات.
لكـــون  ذلـــك  المطـــورون  ويُرجـــع 
السيارات الكهربائية لا تحتوي ببساطة 
علـــى المكونـــات الكلاســـيكية مـــن قبيل 
فلتر الهواء وفلتـــر الوقود وفلتر الزيت 

وشمعات الإشعال.
وينعم أصحاب الســـيارات الصديقة 
للبيئة بمعايشـــة أجـــواء مختلفة لمتعة 
القيـــادة ســـواء كانـــت ســـيارة صغيرة 
للســـير داخـــل المـــدن أو ســـيارة كبيرة 
للأراضـــي الوعرة على غرار الســـيارات 

الرياضية.
ونســـبت وكالة الأنبـــاء الألمانية إلى 
شـــتيفان فيكباخ، المســـؤول عن تطوير 
سيارة بورشه تيكان قوله إن ”السيارات 
النظيفة تمتاز بالســـرعة الكبيرة، فعلى 
العكس من محـــركات الاحتراق الداخلي 
تصل المحـــركات الكهربائية إلى أقصى 

قوة سحب لها بعد مسافة قصيرة“.
ومع ذلك فإن التســـارع ليس خطيا، 
ويمكن أن يتراجع بشكل ملحوظ اعتمادا 

على موديل السيارة والشركة المنتجة.
وبغـــض النظر عـــن الســـرعة، التي 
يمكن الوصول إليها بواســـطة السيارة 
الكهربائيـــة، فإنه يتعـــذر الوصول إلى 
الحـــدود القصـــوى للســـرعة؛ لأن ذلـــك 

سيقلل من مدى السير المتوقع.
ولذلـــك تقوم الشـــركات العالمية مثل 
الســـرعة  بتحديـــد  وأودي  مرســـيدس 
القصوى في الموديـــلات الكهربائية عند 

حدود 180 كلم/ساعة.
الاســـتثنائية  الحالات  في  وتســـمح 
ترون  للموديـــلات الرياضية مثـــل إي – 
سبورتباك أس بالوصول إلى سرعة 210 

كلم/ساعة.
ويتعين على الســـائق إعادة معايرة 
نظام الإحداثيات الخاص به مجددا لأنه 
يفقد الشـــعور بالسرعة قليلا عند السير 

داخل المدن نظرا لعدم ســـماعه لضجيج 
المحرك المعتاد.

وتعـــود الأمور إلـــى طبيعتها عندما 
يتم الســـير بسرعة أعلى من 80 في المئة، 
حيـــث يظهر ضجيج الإطـــارات والرياح 

ويتداخل معها صوت المحرك.
وتعتبر المكابح من التجارب الجديدة 
أيضا في السيارات الكهربائية، وأوضح 
كريســـتيان شتروبه، من قســـم التطوير 
بشركة ســـكودا التشـــيكية، أنه من أجل 
الوصول إلى الحد الأقصى لمدى الســـير 
فإن السيارات الكهربائية تقوم باستعادة 

طاقة الكبح مرة أخرى.

المحـــرك  أقطـــاب  تحويـــل  ويتـــم 
الكهربائي إلى مولد مثل ســـيارة سكودا 
إينياك القادمة مـــن الموديلات الرياضية 

متعددة الأغراض (أس.يو.في).
وبمجرد أن يقوم الســـائق برفع قدمه 
عن دواســـة المكابح فإن الطاقة الحركية 
تتحول إلـــى طاقـــة كهربائيـــة وتتباطأ 
بذلك الســـيارة، دون الحاجة إلى المكابح 
الميكانيكيـــة، ولذلـــك دائمـــا مـــا يتحدث 
سائقو السيارات الكهربائية عن القيادة 

بدواسة واحدة.
وإلى جانب تجربة القيادة الخالصة 
وهـــدوء المحـــرك أثنـــاء القيـــادة، تمتاز 
السيارات الكهربائية ببعض الخصائص 
التـــي ترتبط بالمحرك الكهربائي بشـــكل 
غيـــر مباشـــر، ومنهـــا زيادة المســـاحة 

المخصصة للركاب.
ويؤكـــد المختصون أن ذلـــك يحصل 
نظرا لأن المحركات الكهربائية أصغر من 
محـــركات الاحتراق الداخلـــي، وبالتالي 
فإنه يتـــم تركيبها مع البطاريات في قاع 

السيارة.
واســـتنادا على ذلك فإن الطرز، التي 
الكهربائيـــة  للمحـــركات  تطويرهـــا  تم 

خصيصـــا توفر مســـاحة أكبـــر للركاب 
بشكل ملحوظ.

ويقول فرانـــك فيلش، مديـــر التطوير 
بشـــركة فولكسفاغن، إن ســـيارة آي.دي 3 
الكهربائية تأتي بأبعاد مثل سيارة غولف، 
ولكن مقصورتها الداخلية مثل شـــقيقتها 

باسات.
وتروج شركة تســـلا لسيارتها موديل 
واي من خـــلال إمكانية تجهيز ســـيارتها 
المدمجـــة بصف مقاعد ثالث، بالإضافة إلى 
إمكانية استعمال مقدمة السيارة كصندوق 
أمتعة، على غـــرار الســـيارات الرياضية، 
التي يتم فيها تركيب المحرك في الخلف أو 

في المنتصف، مثل بورشه 911.
وتخطو الموديلات الكهربائية خطوات 
متطـــورة للغاية فـــي ما يتعلـــق بتصميم 
مقصورة القيادة نظرا لأنها لا تحتوي على 
بعـــض المكونات الموجودة في الســـيارات 
التقليديـــة، ولذلك يكثر وجود الشاشـــات 
الكبيرة والشاشات اللمسية في السيارات 

الكهربائية.
ويختلـــف مفهوم البيان والاســـتعلام 
بين الطرازات النظيفـــة، ولكن يمكن لقائد 
الســـيارة التحكـــم فـــي شـــحن الســـيارة 
الكهربائيـــة عبر تطبيـــق الهواتف الذكية، 
ويســـري ذلك أيضا على اســـتعمال التيار 
الكهربائـــي مـــن محطـــة الشـــحن لتدفئة 
الانطـــلاق  قبـــل  تبريدهـــا  أو  الســـيارة 

بالسيارة.
ويمتـــاز الجيل الجديد من الســـيارات 
بانخفـــاض  الكهربائيـــة  المحـــركات  ذات 
تكاليـــف الصيانـــة وذلك لاســـتغنائها عن 

تغيير الزيت على سبيل المثال.
ويعتقد الخبـــراء أن تكاليـــف صيانة 
سيارة كهربائية تقل في المتوسط بنحو 20 
إلـــى 30 في المئة عن مثيلتها المعتمدة على 
محرك احتراق داخلي، فضلا عن التكاليف 

الأقل للرحلة الواحدة.
الســـيارات  ســـير  مـــدى  ويختلـــف 
الكهربائية على الطرقات الســـريعة حيث 
تزيـــد مقاومـــة الهـــواء، وتعـــد الأنظمـــة 
المعتمـــدة علـــى التيـــار الكهربائـــي مثل 
التدفئـــة والمكيف من العوامـــل التي تؤثر 

على الاستهلاك أيضا.
وعنـــد انخفاض الطاقة فإن الســـيارة 
الكهربائيـــة تحتـــاج إلـــى إعـــادة شـــحن 
البطاريـــة، والتي لا توجد فـــي الغالب في 
محطات التـــزود بالوقـــود العادية، وهذا 
قد يســـبب إزعاجـــا لصاحب الســـيارة أو 

قائدها.

السيارات التي تعمل 
بخلايا الهيدروجين 

ستدخل في صراع شديد 
مع السيارات الكهربائية 

رغم تكاليفها الباهظة

قيادة المركبات الكهربائية أسهل بفضل التكنولوجيا

السيارات الكهربائية 
الحديثة تمتاز بسرعتها 

الكبيرة

شتيفان فيكباخ

ــــــي تعتمد على محرك  ــــــة عن الطرازات الت تختلف الســــــيارة الصديقة للبيئ
الاحتراق الداخلي في عدة تفصيلات، مثل عدم وجود بادئ الحركة وعصا 
قياس مستوى الزيت ومجموعة العادم، ما يجعل التعامل معها أسهل خلال 

القيادة على الطرقات رغم المفاجآت التي تخفيها.

لخفية 
شـــعار 
فيديو 

يسمح 
ة ماذا 

سير.
ــاعدة 
لمشـــاة 
كتهـــا 
شـــاف 
ون أن 
لمدينة 

ة.

م ن وى ب و س ل
التعليق في النســــخة الحالية، لذلك فإنهم 
عدلــــوا نظــــام التعليــــق المعروف باســــم 

”التعليق المتغير المتكيف“.
وهـــذا النظـــام المعدل يقلـــل من قوة 

متانـــة زيـــادة  مـــع  الصدمـــات 
اللف  عمـــود  وصلابة 

ى وي وي
بتصميـــم  أل.أس  لكـــزس  وتتميـــز 
خارجـــي بســـيط وعصـــري، حيـــث نرى 
مـــن الخارج خطوطا انســـيابية تزيد من 

بو س ي ب
وتحمل لكـــز
التي تساعد الس
مخاطر الطرق مث
الذي أتى بشكل ق
ويوفر النظام
ومســــاع
الحما
م
ومس
وتن

بالإض
أم
بالإضافة إلى ست
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    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /FRA <>
    /ENU <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


