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 ديترويت (الولايات المتحدة) – لا يخفى 
علــــى أحــــد أن الثــــورة المتســــارعة، التي 
تعيشــــها صناعة الســــيارات اليوم باتت 
تقــــوم على التكنولوجيا المتقدمة، لكن ذلك 
لم يمنع من تزايد التحذيرات من المخاطر 
التي تسببها رقمنة المركبات بشكل مفرط 

رغم ميزاتها اللامحدودة.
وأظهرت نتائج مســــح أجرته شــــركة 
جــــي.دي بــــاور المتخصصة في دراســــات 
الســــوق الأميركية ونشــــرته قبل أيام، أنه 
التكنولوجيــــة  الخصائــــص  زادت  كلمــــا 
المتقدمــــة في الســــيارات الجديــــدة زادت 
احتمــــالات معاناة مالكها من مشــــكلاتها 

خلال أول ثلاثة أشهر من شرائها.
ومع أن البعض مــــن المختصين يرون 
أن الولايات المتحدة ليست مقياسا بالنظر 
إلى دول أخرى مهتمة أكثر منها بصناعة 
المركبات الذكية مثل ألمانيا والصين، إلا أن 
المؤشــــرات قد تكون بداية لدراسات أعمق 

في الفترة المقبلة.
وشــــمل المســــح، الــــذي أجــــري خلال 
العــــام الحالــــي أكثــــر مــــن 87 ألــــف مالك 
 ،2020 طــــراز  مــــن  الذكيــــة  للســــيارات 
حيث كشف البحث عن زيادة عدد المشكلات 
التــــي تعــــرض لهــــا أصحاب الســــيارات 

مقارنة بنتائج المسح في العام الماضي.
وبحســــب نتائــــج المســــح فــــإن العام 
الحالي شــــهد ظهور 166 مشــــكلة لكل مئة 
ســــيارة جديدة مقابل 93 مشــــكلة لكل مئة 

سيارة في العام الماضي.
وتعطي هذه المعاينة لمحة واضحة عن 
الأسباب التي جعلت الكثير من المختصين 
يتوقعون أن تشهد السيارات الذكية عائقا 
في المســــتقبل في حال لــــم يتم اتخاذ كافة 
التدابير الممكنة لتفادي الأسوأ، خاصة في 
مــــا يتعلق بالأعطال التي قد تتســــبب في 

حوادث مميتة.
قطــــاع  رئيــــس  بيتــــس  دوغ  وقــــال 
الســــيارات في جــــي.دي بــــاور، إن ”هذه 
الأرقــــام ربما تكــــون غير قابلــــة للمقارنة 
الدقيقة لأن الشــــركة غيرت الأســــئلة التي 

وجهتها للزبائن خلال العام الحالي“.

بشــــركة  الســــابق  المســــؤول  وأكــــد 
الإلكترونيات الأميركيــــة العملاقة آبل أن 
الأســــئلة شــــملت الخصائص الأحدث في 
الســــيارات مثل وجود حساس غير معتاد 
لصندوق الســــيارة، وبعــــض الخصائص 
الدقيقــــة في نظــــام المعلومات بالســــيارة، 
واتضح أنــــه كلما زادت التقنيات المتقدمة 
في الســــيارة زادت فرص ظهور المشكلات 
فيها. وأشــــار بيتس إلــــى أن هذه القاعدة 
هي التي تفســــر لمــــاذا تحتل الســــيارات 

الفارهة مرتبة متدنية نسبيا في تصنيف 
جي.دي بــــاور لجــــودة الســــيارات خلال 

السنوات الأخيرة.
جينســــيس  ســــيارات  احتلــــت  وقــــد 
هيونــــداي  لمجموعــــة  التابعــــة  الفارهــــة 
الكوريــــة الجنوبية المركز الثاني من حيث 
عدد المشــــكلات حيث ســــجلت 142 مشكلة 

لكل مئة سيارة.
وظهـــرت 159 مشـــكلة فـــي كل مئـــة 
ســـيارة مـــن إنتاج لكـــزس للســـيارات 
الفارهـــة والتابعـــة لمجموعـــة تويوتـــا 
اليابانية و162 مشـــكلة لكل مئة ســـيارة 

من سيارات كاديلاك الأميركية.
ويقول محللون إن هذه المعطيات قد 
تسمح للمصنعين وشركات التكنولوجيا 
التكنولوجيـــة  الخيـــوط  كافـــة  بجمـــع 
المفقـــودة، فـــي محاولة لتقليـــل أكثر ما 

يمكن من هامش الأخطاء.

ومن الأخطـــاء التكنولوجية، المفتاح 
الإلكترونـــي والـــذي يعتبـــره البعـــض 
وســـيلة رائعـــة للحمايـــة إذ أنـــه يتيح 
للسائق فتح سيارته عن بعد أو إقفالها. 
ولكن المشـــكلة تكمن في حال ضياع هذا 
المفتـــاح أو فقـــدت الســـيارة كل مصادر 
الكهرباء وما يترتب عن ذلك من مشـــاكل 
في فتح الســـيارة، خصوصـــا أن تكلفة 

المفتاح الجديد ليست بالزهيدة.
ومـــع أن الشاشـــات، التـــي تعمـــل 
باللمـــس في كل مـــكان، وكل الشـــركات 
تضعها الآن في السيارة بدلا من الأزرار 
الأخرى، غير أن المشـــكلة تكمن في حال 
تعطلت شاشة اللمس أو فقدت السيارة 

الكهرباء.
ويبدو أن الشـــركات غير مهتمة لذلك 
الأمـــر، حيـــث مـــن الواضح أنهـــا تدير 
ظهرها لمثل هـــذه العراقيل وهي تمضي 
قدمـــا فـــي تنفيـــذ خططها مهمـــا كانت 

التكاليف.
وفي ظل تنامـــي أهمية البرمجيات، 
أصبـــح القطـــاع أكثـــر اعتمـــادا علـــى 
الشركات العملاقة في مجال تكنولوجيا 
المعلومـــات، حيـــث تســـعى الكثيـــر من 
شـــركات الســـيارات لذلـــك في توســـيع 
إمكانياتهـــا وزيـــادة خبرائهـــا في هذا 

المجال.
الألمانية  دايملـــر  مجموعة  وتعتـــزم 
اســـتخدام كمبيوتـــرات شـــركة أنفيديا 
مرســـيدس  ســـيارات  فـــي  الأميركيـــة 
القادمـــة، في أحـــدث خطوة فـــي مجال 

البرمجيات.
ومـــن المنتظـــر اســـتخدام تقنيـــات 
هـــذه الكمبيوترات في أنظمة الســـائق 
المســـاعد، وجـــزء مـــن القيـــادة الذاتية 
بالإضافة إلى اســـتخدامها بشـــكل كامل 

فـــي خاصية التوجيه فـــي مواقف صف 
السيارات.

وتسعى مرسيدس إلى طرح أولى 
هذه السيارات بالتقنية الجديدة في 

عام 2024، وذكرت الشركة أنه 
مع الوقت سيتم 

استخدام هذه 
التقنية في 
كل طرازات 

مرسيدس بنز.
وقال داني 

شاربيو، رئيس 
قطاع أعمال 

السيارات في أنفيديا 
إن ”البرمجيات تلعب دورا حاسما 

في قطاع صناعة السيارات في الوقت 
الراهن لأنها برمجيات يمكنها أن تجعل 

المنتجات أحسن وأحسن“.
ومن المنتظر أن يتم استخدام كمبيوتر 
الســــيارات أوريــــن الذي طرحتــــه إنفيديا 
نهايــــة العــــام الماضــــي، في كل ســــيارات 
مرســــيدس بغض النظر عن فئــــة الموديل 

وباقة الوظائف التي يطلبها العملاء.
بيانــــات  أنفيديــــا  تقنيــــة  وتعالــــج 
مختلف أجهزة الاستشــــعار ويتم تشغيل 
البرمجيات باستخدام الذكاء الاصطناعي. 
وأكد شــــاربيو أن النظام سيعمل في عام 

ثَة للتقنية. دَّ 2024 وفقا للحالة المحَُ
وتعمـــل العديـــد مـــن الشـــركات في 
الوقت الراهن علـــى برمجيات وتقنيات 
أخرى من أجل نظام القيادة الذاتية، وقد 
قطعت شـــركة وايمـــو المملوكة لمجموعة 
غوغل شـــوطا بعيدا في مجال السيارات 
ذاتيـــة القيادة حيث تقوم باختبار خدمة 
روبوت يعمل كسيارة أجرة في الولايات 

المتحدة.
كما تعمل آبل وشركة أوبر وشركات 
أخـــرى ناشـــئة علـــى إعـــداد برمجيات 
للقيـــادة الذاتية، في الوقـــت الذي تبذل 
فيـــه مجموعـــة فولكســـفاغن الألمانيـــة 
العملاقـــة لصناعة الســـيارات جهدا من 
أجل وضع أســـس خاصة بها في مجال 
ابتـــكار مركبات المســـتقبل مـــن أجل أن 

تكون رقما صعبا في هذا المجال.
وتستعد فولكسفاغن لإطلاق وحدتها 
الخاصة للبرمجيات مطلع الشهر المقبل، 
والتي ســـتكون بمثابة منصة إلكترونية 
لكافـــة العلامـــات التجاريـــة الخاصـــة 

بالمجموعة.
وستمثل هذه الوحدة جوهر النظام 
التشغيلي للســـيارات، والذي من المقرر 
عـــام 2024،  بحلـــول  بالكامـــل  إعـــداده 
في خطـــوة قد تشـــكل انطلاقـــة جديدة 
لتغييـــر وجهـــة التنافـــس فـــي ميـــدان 

التكنولوجيا.
ونســـبت وكالة الأنبـــاء الألمانية إلى 
رئيـــس القطـــاع الرقمي فـــي المجموعة، 
كريستيان زينغر، قوله إن ”فولكسفاغن 
ســـتتحكم بنفســـها عبـــر هـــذا النظام 

في هندســـة السيارات برمتها، 
بما في ذلك الإلكترونيات“.

وأوضح في الوقت 
نفسه أن المجموعة 

ستظل منفتحة 
على الشراكات أو 

الشركات المحاصة أو 
المساهمات.

التكنولوجيا سلاح ذو حدين

الشركات تدير ظهرها

لأخطار رقمنة السيارات
الإفراط في التكنولوجيا له نتائج عكسية

عكســــــت أحدث المؤشــــــرات حول نجاح الســــــيارات الحديثة مدى المخاطر 
الناجمة عــــــن الإفراط فــــــي اســــــتخدام التكنولوجيا. ورغم التقــــــدم الهائل 
ــــــد من الثغرات والأخطاء التي لا  والمتســــــارع في الابتكار إلا أن هناك العدي

تُعرف كيفية تلافيها حتى الآن.

السيارات الفارهة تحتل 

مرتبة متدنية نسبيا في 

التصنيف

دوغ بيتس

ل

بيارل كابسول تحفة لامبورغيني
 أزاحـــت لامبورغيني أخيـــرا، وبعد 
ترقب طويل، الستار عن النسخة بيارل 
كابســـول الجديدة من أيقونتها الأنيقة 
أوروس، التـــي تنتمي لفئـــة الموديلات 
(أس. الأغـــراض  متعـــددة  الرياضيـــة 
يو.فـــي)، والتـــي تتمتع بألـــوان طلاء 

خاصة وتجهيزات محسنة.
وتــــزدان هذه الســــيارة بمجموعة من 
المميزات، التي وضعتها الشركة الإيطالية 
فــــي كل أجزائها، حيــــث يتوقع أن تحظى 
باهتمــــام كبيــــر من قبــــل عشــــاق العلامة 
العريقــــة المولعين بالســــرعة والشراســــة 

والمتعة خلال القيادة.
وفي نشــــرة على موقعهــــا الإلكتروني 
الإصــــدار،  هــــذا  مواصفــــات  تتضمــــن 
أوضحــــت الشــــركة أن الســــيارة الجديدة 
تتميــــز من خلال ألوان الطــــلاء الحصرية 
فائقــــة اللمعان وهي الأصفــــر والبرتقالي 

والأخضر.
وتتبايــــن هــــذه الألوان في الســــيارة، 
التــــي ظهرت أول نســــخة منها فــــي العام 

2017، بشكل جذاب مع اللون الأسود فائق 
اللمعــــان على الســــقف والناشــــر الخلفي 

وشفة الأسبويلر.
وتتوج هذه الملامح الشرسة بمخارج 
مجموعة العادم الرياضية باللون الرمادي 
المطفأ، والجنوط الكبيرة قياس 23 بوصة، 
مــــع تطعيمات بنفس لون الهيكل، ما يزيد 

بيارل كابسول جاذبية منقطعة النظير.
ويزأر بداخل السيارة، التي استمدت 

اسمها من نوع من الماشية هو حيوان 
الأرخص المنقرض، محرك 

ثماني الأسطوانات 
مزدوج بقوة 
650 حصانا 
على عكس 

سيارات 
لامبورغيني 

الأخرى، التي 
حملت أسماء 

ثيران مصارعة.
وتزدان المقصورة 

الداخليــــة للســــيارة بتجهيــــزات ثنائيــــة 
اللون، وخيــــوط حياكة متباينة، مع ظهور 
الشــــعار على كســــوة المقاعــــد المصنوعة 
من فــــرش ألكانتــــارا الفاخــــر، والحليات 
المصنوعة مــــن ألياف الكربون، وأســــطح 

الألومنيوم المطلية باللون الأسود.
وتعتبر أوروس أول ســــيارة تصنعها 
لامبورغينــــي بخاصيــــة الضابــــط المفعل 
للدحرجــــة، لأنه كلمــــا ازداد حجم وارتفاع 
السيارة، كلما احتاجت للمزيد من التحكم 
أثناء تعاملها مع 

المنعطفات.

 قدمت شركة بي.أم.دبليو باقة خاصة 
من الفئة الثامنة أطلقت عليها اسم الرعد 
الذهبــــي (غولــــدن ثاندر)، والتــــي تتمتع 
بمظهــــر غايــــة فــــي الأناقــــة وتجهيزات 

فاخرة.
وستتوفر هذه الباقة في الأسواق من 
خلال موديلات الكوبيه والمكشوفة وغران 
كوبيه، ويتوقــــع أن تخطف الأبصار عند 

نزولها إلى الشوارع.
البافاريــــة  الشــــركة  وأوضحــــت 
الســــيارات  صناعــــة  فــــي  المتخصصــــة 
الفارهة أن جميع طرازات هذه المجموعة 
إما باللون الأســــود المعدني أو الأســــود 

الجاف مع لمسات ذهبية متباينة.
ويظهـــر هـــذا المفهوم فـــي المقصورة 
الداخلية أيضا؛ حيث يتلألأ الكونســـول 
الأوســـط بالألومنيـــوم المطلـــي باللـــون 
الذهبي، مع ظهور فرش ألكانتارا الفاخر 
على السقف، إلى جانب تجهيزات جلدية 
فاخرة باللون الأســـود علـــى المقاعد، في 
حين يظهر اســـم النســـخة على مســـاند 

الرأس والكونســـول الأوســـط. ومن بين 
الأجزاء الذهبية المدرجة هناك رســـومات 
علـــى المصـــد الأمامـــي الذي يمتـــد على 
طول التنانير الجانبية ويمتد إلى المئزر 

الخلفي.
أن  الألمانيــــة  الشــــركة  وأوضحــــت 
النسخة الخاصة والمتوفرة من موديلات 
الســــيارة الكوبيــــه والكابريــــو والغران 
كوبيــــه يتــــم تجهيزها بشــــكل قياســــي 
بالباقة الرياضيــــة أم، والنظام الصوتي 
بــــاورز آنــــد ويكينز، وحزمة شــــادولاين 

فائقة اللمعان.
وتتلألأ السيارة الخاصة 

بجنوط ذهبية 
بتصميــــم 

مــــزدوج البرامق بقيــــاس 20 بوصة، كما 
يظهر اللــــون الذهبي على غطــــاء المرايا 
والخــــط الســــفلي الممتــــد بــــين المئزرين 

الأمامي والخلفي مرورا بالعتبات.
الشـــركة  تقـــدم  إضافـــي،  وبشـــكل 
البافاريـــة للكوبيـــه ســـبويلر أم خلفي 
باللـــون الذهبي، وخلـــف الجنوط تقف 

المكابح باللون الأسود.
وتعـــرض بـــي.أم. دبليـــو من خلال 
الرعـــد الذهبي تشـــكيلة مـــن المحركات 
المتنوعة بما في ذلـــك محرك توين باور 
تيربو بســـت إسطوانات ســـعة 3.0 لتر 
ينتـــج قـــوة تقـــدر بحوالي 340 

حصانا.

رانج روفر تحتفل بيوبيلها الذهبي

بي.أم.دبليو تطلق باقة الرعد الذهبي

 أطلقت شــــركة لاندروفــــر البريطانية 
طرازا خاصا مــــن أيقونتها رانج روفر، 
وذلك احتفالا بمرور خمســــة عقود على 

ظهور أول نسخة لها في السوق.
وســــيقتصر إنتاج الموديل الخاص 
رانج روفر فيفتي على 1970 نسخة فقط، 
في إشارة لسنة تدشين السيارة، غير أن 
الشركة لم تفصح حتى الآن عن سعرها.

وتتوفر للنســــخة الخاصة باقة من 
محركات البنزيــــن والديزل، التي تغطي 
نطاق قوة يمتد بــــين 275 و565 حصان، 
ما يمنح الســــيارة قوة خلال السير في 

الطرقات ولاسيما المنعطفات.
وزودت الشــــركة هذا الطراز بقاعدة 
عجلات طويلة وقصيرة وبألوان الطلاء، 
التي كانت تنطلق بها السيارة الأصلية، 
وهي توسكان بلو وأهاما 
غولد ودافوس وايت.

ويعتمد الطراز 
الخاص 
على خط 
التجهيزات 
أوتوبيوغرافي 
المتسم 
بالفخامة، كما 
أنه يتميز من 
خلال العناصر 
التصميمية 

حصريــــين  وتصميمــــين  الخارجيــــة 
للعجلات.

وقال جيري ماكغفرن المدير الإبداعي 
للشركة ”لطالما كانت رانج روفر مختلفة 
عن السيارات الأخرى بتميزها وقوتها“.
وأشــــار إلــــى أن ميزاتهــــا الفريــــدة 
والمتقدمــــة وتوجهاتها الهندســــية غير 
المســــبوقة، تشكّل قيمها الجوهرية التي 
تنال إعجاب زبائن لاندرفور منذ إطلاق 

أول سيارة عام 1970.
ورســــمت ســــيارة الدفــــع الرباعــــي 
الفاخرة ملامح الســــوق منــــذ أن بدأت 
تســــير على الطرقــــات، حيث نمت رانج 
روفــــر لتصبــــح عائلــــة من الســــيارات 
الفاخرة المحبوبة ذات القدرات الفائقة.

واللافــــت فيهــــا أنها تحمــــل مزيجا 
بين الابتــــكار فــــي التصميــــم والصقل 
والهندســــة ضمن لهــــا مكانتها كمعيار 
متعــــددة  الرياضيــــة  الســــيارات  لــــكل 

الأغراض الفاخرة.

 توجــــت ســــكودا مســــيرة أيقونتها 
أوكتافيــــا الكومبي، التــــي بدأت قبل 13 
عامــــا بطراز جديــــد أطلقت عليه اســــم 
ســــكوت، ومن المتوقع أن ترى النور في 

الخريف المقبل.
وقالت الشــــركة التشــــيكية التابعة 
إن  الألمانيــــة  فولكســــفاغن  لمجموعــــة 
الســــيارة الجديــــدة تتمتع بزيــــادة في 
الخلوص الأرضي بمقدار 2 سم وألواح 

بلاســــتيكية علــــى غــــرار موديلات 

أوكتافيــــا  وتعــــد  الوعــــرة.  الأراضــــي 
الســــيارة المثالية للعديد من المناسبات 
سواء كنت في رحلة أسبوعية أو جبلية 
لما تتميز به من قدرة على الســــير داخل 
الطرق الوعرة، وحماية الجزء السفلي.

كما أنها مرتفعة عن الأرض بمسافة 
15 ســــم، وهي مناســــبه تمامًــــا للقيادة 
على الطرق الوعرة كما يمكنها ســــحب 

مقطورة يصل وزنها إلى طنين.
وتعتمد نسخة سكوت على سواعد 
محرك ديزل سعة لترين وبقوة 
147 كيلوواط/200 حصان، 
إلى جانب محركي ديزل 
بقوة 85 
كيلوواط/115 
حصانا و110 
كيلوواط/150 
حصانا.
كما أن الشركة 
ستوفر نموذجين من 

ســــكوت يعملان بالبنزين بقوة تتراوح 
بــــين 110 كيلــــوواط/150 حصانا وآخر 

بقوة 140 كيلوواط/190 حصانا.
وتتوفر من الســــيارة أيضا نســــخ 
الدفع الهجين المعتدل، كما تتســــع باقة 
الدفع بنســــخ الدفــــع الأمامــــي بجانب 

الرباعي وذلك للمرة الأولى.
الخارجــــي  التصميــــم  ويأتــــي 
بمصــــدات أمامية وخلفيــــة مميزة، كل 
منها مزود بحماية من هيكل ســــفلي من 
الألومنيوم، وحواف بلاستيكية سوداء 
إضافية على أقواس العجلات، وأســــفل 
الأبواب تحمي جســــم الســــيارة وتوفر 

مظهرًا متميزًا لها.
كما أنها مجهزة بأضواء ليد جيدة، 
ويتميز الكشاف الجديد بأنه يتكون من 
مصابيح أماميــــة مبتكرة ليد ماتريكس 
الكاملــــة، والتــــي تظهــــر لأول مــــرة في 
أوكتافيا وتســــمح للســــائقين بتشغيل 

الضوء العالي في جميع الأوقات.

سكودا تقدم أحدث أجيال أوكتافيا

محرك ض،
نات

.
رة 

مع ه م ت ء أثن
المنعطفات.

دس إلى طرح أولى 
تقنية الجديدة في

الشركة أنه

ديا 

وهي توس
غولد

ر ي و
وط ذهبية 

صميــــم 

ي و ب ر و ج ي
حصانا.

 فـــي المجموعة،
”فولكسفاغن إن
ــر هـــذا النظام

رمتها،
.“

محرك دي
147
إل

دراسة لشركة جي.دي 

باور الأميركية تؤكد أنه 

كلما زادت التكنولوجيا 

المتقدمة في السيارة 

الجديدة زادت المشكلات
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