
شـــركة  أشـــعلت   – طوكيــو   
تويوتا، عملاق صناعة السيارات 
اليابانية المنافســـة مع المصنعين 
الذين دخلوا منذ فترة في ســـباق 
محمـــوم إلـــى منصـــة تصنيـــع 
ســـيارات خلايا الوقـــود بعد أن 
أصبحت جـــزءا مهما من برنامج 
موســـع باتجاه بناء مدن صديقة 
للبيئـــة تحيـــل فيـــه الوقـــود إلى 

التقاعد.
وتعتزم الشركة إقامة مشروع مشترك 
في هذا المجال مع خمس شركات صينية، 
وهي بكين أوتوموبيل ووركس ومجموعة 
تشاينا أف.أي.دبليو غروب وبكين سينو 
هيتيك ومجموعة جوانجشو أوتوموبيل 

غروب ودونجفنج موتور.
وســـيطلق على الكيان الجديد، الذي 
ســـيتخذ مـــن بكين مقـــرا له، وســـتمتلك 
تويوتا حصة الأغلبية بنسبة تقدر بنحو 
65 فـــي المئة، اســـم نظام خلايـــا الوقود 

المتحدة آر.أند.دي.
ونقلت وكالة بلومبـــرغ عن التحالف 
قولـــه فـــي بيـــان إن ”الشـــركات الســـت 
ســـتحاول تطوير أنظمة خلايـــا الوقود 
منخفضة التكلفة مع تحسين أداء القيادة 

وكفاءة الوقود والمتانة“.
وكانـــت تويوتـــا واحـــدة مـــن أكبر 
الداعمـــين لخلايـــا الوقود بين شـــركات 
صناعة الســـيارات العالمية، حيث تراهن 
على أنها يمكن أن تصبح مصدرا للطاقة 
للســـيارات الكهربائية على قدم المساواة 

أو حتى أفضل من البطاريات.
اهتمام  الجديـــدة  الشـــراكة  وتؤكـــد 
تويوتا المستمر بخلايا الوقود، وخاصة 
للتطبيقـــات التجاريـــة مثـــل الحافـــلات 

والشاحنات.
ويبدو أن المبيعات الســـنوية لخلايا 
الوقـــود تســـير علـــى المســـار الصحيح 
للوصـــول إلى مليون مركبـــة بحلول عام 
2035، مدفوعة بنمو الحافلات والمركبات 
التجاريـــة بشـــكل رئيســـي فـــي الصين 

وكوريا واليابان وأوروبا.

وعرضت الشركة خلال معرض الصين 
الدولي الثاني للاستيراد الذي عقد بمدينة 
شنغهاي في نوفمبر الماضي لسيارة تعمل 
بخلايا وقود الهيدروجين من طراز تويوتا 

ميراي.
ويرى المسؤولون في تويوتا عكس ما 
يذهب إليه إيلون ماسك الرئيس التنفيذي 
لشــــركة تســــلا المتخصصــــة فــــي صناعة 
السيارات الكهربائية، ويبدو أن سيطرتها 
على معظم مبيعات سيارات خلايا الوقود 
في العالــــم خلال العامــــين الماضيين خير 

دليل على نجاح تجربتها.
وقال ماســــك في أبريل 2018 إن تقنية 
خلايا الوقود وســــيلة ”احتيــــال حمقاء“، 
واعتبــــر حينهــــا أن فصــــل الهيدروجــــين 
عن المــــاء عبر عملية التحليــــل الكهربائي 
يستهلك قدرا أكبر من الكهرباء عما ينتجه 

الهيدروجين.

ولكــــن العمــــلاق اليابانــــي متمســــك 
بفكرتــــه، ويقول إنــــه مازال يــــرى أن هذا 
المفهوم ســــيكون له دور أكبر في المستقبل 
بفضل نطاقه الأوســــع واحتمالية تزويده 

بالوقود أسرع من السيارات الكهربائية.
بالنســــبة  التقنيــــة  أهميــــة  وتــــزداد 
للشــــركات اليابانيــــة بشــــكل خــــاص لأن 
البــــلاد محرومة مــــن المــــوارد الطبيعية، 
وسط مخاوف دول العالم من نفاد الوقود 
الأحفوري، كما أن استعمال خلايا الوقود 
في تســــيير الســــيارات يعدّ أمرا حاســــما 

للحد من ظاهرة الاحتباس الحراري.
الســــيارات  إن  المتخصصون  ويقــــول 
التــــي تعمــــل بتقنيــــة خلايــــا الوقــــود لا 

ينبعث منها أي من أنــــواع التلوث، وهي 
تعمــــل على الطاقة التي تنشــــأ عند اتحاد 
الهيدروجــــين المخُزّن كوقود مع أكســــجين 

الهواء لتكوين المياه.
ووفــــق الخبــــراء، تعــــد خلايــــا وقود 
الهيدروجين، الطاقة الأكثــــر كفاءة اليوم، 
لأنهــــا تعمــــل بصفــــة مســــتمرة بحيث لا 
يســــبب فقدانــــا للطاقــــة. ولكن مــــن أجل 
تحقيق الاســــتفادة منها أكثــــر ما يمكن لا 
بدّ من مواصلة دراســــة بعــــض القضايا، 
ولعل عملية تخفيض التكلفة من أكبر هذه 

التحديات.
المهتمــــين  مــــن  البعــــض  ويعتقــــد 
بعالــــم صناعة الســــيارات أنــــه مهما كان 
الهيدروجين مصدرا مهما للطاقة وخاصة 
في الســــيارات التي يتم تصنيعها حاليا، 
لن يتم اعتماده على نطاق واسع إذا ظلت 

تكاليفه باهظة.
وانضمت شــــركة مرســــيدس الألمانية 
قبــــل عامــــين إلى ركــــب المصنعــــين الذين 
دخلــــوا في ســــباق إلــــى منصــــة تصنيع 

سيارات خلايا الوقود بشكل قياسي.
وأطلقت العلامة الفاخرة، التي تعتبر 
أحد أبرز الصانعين على مســــتوى العالم، 
قبل فترة وجيــــزة أيقونتها جي.أل.ســــي 
فيول ســــيل الجديــــدة، وهــــو أول نموذج 
تصنعه الشــــركة يعمــــل بخلايــــا الوقود 

وكانت قد كشفت عنه في سبتمبر 2017.
عــــن  مرســــيدس  ســــيارة  وتختلــــف 
منافســــاتها في عــــدم الاعتمــــاد فقط على 
خلايــــا الوقود، والتي تبلــــغ بالمركبة مدى 
ســــير يبلغ 447 كلم، بل تم تصميم جي.أل.

ســــي فيول ســــيل كموديل هجين يســــمح 
بشــــحن البطاريــــة عبر مخــــارج الكهرباء 
المنزليــــة، لتوفير مدى ســــير إضافي يقدر 

بنحو 49 كلم.
وسبقتها لهذا المضمار شقيقتها أودي 
العريقة بعد أن أعلنت أنها تقدمت خطوات 
نحو إتمام عملية ابتكار أول مركبة للشركة 
تعمل بخلايا الوقود الهيدروجيني، لتفتح 

بذلك باب المنافسة على مصراعيه.
وكانت شــــركة جنــــرال موتــــورز أول 
مُصنّــــع في الولايــــات المتحــــدة يعلن عن 
اســــتخدامه لهذه التكنولوجيا، إذ كشــــف 
مــــارك روس رئيس منتجات الشــــركة في 
شــــهر ينايــــر 2016 أنهم وقعــــوا عقدا مع 
وزارة الدفاع الأميركيــــة (البنتاغون) لمدة 
عامــــين لتزويدها بســــيارات تعمل بخلايا 

الوقود.

 سان فرانسيسكو (الولايات المتحدة) – 
تزايـــدت شـــكوك المختصـــين فـــي نجاح 
الســـيارات ذاتية القيادة نتيجة الثغرات 
التكنولوجية التي لا تزال تعيق انتشـــار 

هذا النوع من المركبات.
وكشـــفت دراســـة حديثـــة أجريت في 
الولايـــات المتحـــدة أن الســـيارات ذاتيـــة 
القيـــادة ربما تســـتطيع في المســـتقبل 
الحد مـــن معدلات حوادث الســـيارات، 
ولكنها لن تستطيع منع كافة الحوادث 

الناجمة عن الأخطاء البشرية.
ويقول خبراء الســـلامة على الطرق 
إن الأخطاء البشـــرية تتســـبب في 94 في 
المئة مـــن إجمالي الحوادث فـــي الولايات 

المتحـــدة، ولكـــن الدراســـة التـــي أجراها 
معهد ســـلامة الطرق الســـريعة الأميركي 
أشـــارت إلى أن الســـيارات ذاتية القيادة 
التي تعمل بواســـطة برامج الكمبيوتر لن 
يكـــون بإمكانها ســـوى منع ثلـــث حوادث 

السيارات.
وذكر معدو الدراســـة أنه في حين أن 
السيارات ذاتية القيادة سوف تستطيع 
في نهاية المطاف تحديد المخاطر وإبداء 
رد فعل أســـرع من الانسان، كما أنها لن 
تفقد تركيزها أثناء القيادة أو لن تسقط 
في خطـــأ القيادة تحت تأثيـــر الخمور،
إلا أنهـــا ليـــس بمقدورهـــا منـــع باقـــي 
الأسباب التي تؤدي إلى وقوع الحوادث.

ونقـــل الموقـــع الإلكتروني تيك إكســـبلور 
المتخصـــص فـــي مجـــال التكنولوجيا عن 
الباحثة جســـيكا سيشـــينو نائب رئيسة 
المعهد وأحد المشـــاركين في إعداد الدراسة 
قولها ”ســـوف نظل نشهد بعض الحوادث 
بالرغـــم من قدرة الســـيارات ذاتية القيادة 

على إبداء رد فعل أسرع من البشر“.
وأوضحـــت أن هـــذه الســـيارات لـــن 
تســـتطيع دائمـــا القيـــام برد فعـــل فوري 

للحيلولة دون وقوع الحوادث.
وخلـــص المعهـــد إلـــى هـــذه النتائج 
بعد دراســـة أكثر من خمســـة آلاف حادث 
طريق مع تحليل الأســـباب التي أدت إلى 

وقوعها.
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تويوتا ترى أن خلايا الوقود 
ستصبح مصدرا مهما 

للسيارات الكهربائية على 
قدم المساواة أو حتى 
أفضل من البطاريات

 أعلنت شـــركة بي.أم.دبليـــو الألمانية 
أنهـــا ســـتطلق الجيل الجديد مـــن الفئة 
الرابعة بحلول نهاية أكتوبر المقبل، على 
أن يتـــم طرح النســـخة الكوبيـــه أولا ثم 
الكابريو والغران كوبيه بســـعر يبدأ من 

45.8 ألف يورو.
وأوضحت الشـــركة أن سيارة الجيل 
الجديد تتميز من خلال تقليص الارتفاع 
بحوالي 6 ســـم، وبالتالـــي خفض مركز 
الثقـــل للكوبيـــه رباعية المقاعـــد بمقدار 
ســـنتمترين، فضـــلا عـــن عرض المســـار 
الأكبـــر على المحور الخلفـــي، وتعزيزات 

إضافية على الهيكل.
ولزيادة الفـــروق بين الفئـــة الثالثة 
علـــى  تعديـــلات  إجـــراء  تم  والرابعـــة، 
التصميم الرياضي وســـلوك القيادة، مع 

مقدمة جديدة وشبكة مبرد ضخمة.
وفـــي حـــين أن الأنظمـــة المســـاعدة 
والتجهيزات تتطابـــق إلى حد كبير فإن 

باقة محركات الدفع تتسع، حيث يحصل 
الموديـــل الأقـــوى أم 440 آي علـــى مولد 
بـــدء دوران كهربائي وتقنيـــة 48 فولط، 
وذلك بهدف تقليل الاســـتهلاك وتحسين 
قيـــم التســـارع لمحرك البنزين سداســـي 
كيلـــوواط/374   275 بقوة  الأســـطوانات 

حصانا.
تتوفـــر المحـــرك  هـــذا  وبجانـــب 
محـــركات  مـــن  مجموعـــة  للســـيارة 

البنزين والديزل، التي تغطي 
نطاق قوة يمتد بين 

135 كيلوواط/184 
حصانا 

و368 كيلـــوواط/500 حصـــان للنســـخة 
.M الرياضية

ويتســـع برنامج الدفع ليشمل نسخ 
الدفـــع الرباعي والخلفي أيضا، في حين 
تبلغ الســـرعة القصوى للسيارة 240 أو 

250 كلم/س.
وتروج الشــــركة البافارية لجيل الفئة 
الرابعة الجديد من خلال معدل اســــتهلاك 
يتراوح بين 3.9 لتر بنزين/100 كلم و6.8 لتر 

ديزل.

الســــيارات  صناعــــة  عمــــلاق  كشــــف   
الفرنســــية بيجــــو أنه ســــيطرح نموذجه 
الجديــــد من ســــيارات ترافيلــــي العائلية 
خــــلال النصف الثاني مــــن العام الجاري، 
لكــــن المســــؤولين لم يذكــــروا حتــــى الآن 

سعرها.
وتأتي ســــيارات ترافيلي بهيكل ميني 
فان أنيــــق مــــزود ببابــــين منزلقين على 

نــــب  ا لجو ا

ما يسهل من عملية دخول وخروج الركاب 
مــــن وإلى الســــيارة حتى عنــــد ركنها في 

الأماكن أو الشوارع الضيقة.
وأكد مصممو الطراز أن هذه السيارة 
بنيت على منصات ترافيلي، والتي أتاحت 
لشــــركة بيجو صنع نمــــاذج مختلفة منها 

مخصصة لما بين خمسة أو تسعة ركاب.
وتقول الشــــركة الفرنسية الشهيرة إن 
المميــــز في هــــذه الســــيارة كذلك 
هــــو مقاعدها الداخلية 
بمناضد  المــــزودة 
للطي  قابلة 

يمكــــن للــــركاب الاعتماد عليهــــا كطاولات 
صغيرة لتناول وجبات الطعام الخفيفة أو 
وضع الكمبيوترات المحمولة عليها لمارسة 

أعمالهم أثناء السفر.
واللافــــت في هــــذه المركبــــة أنه يمكن 
التحكــــم بوضعيــــات وجهــــة المقاعــــد في 
النســــخ المخصصــــة لخمســــة ركاب حتى 
تصبــــح المقاعد مواجهــــة لبعضها وتوفر 

مساحة كبيرة ومريحة للمسافرين.
وســـتأتي هـــذه الســـيارات بمحركات 
صديقـــة للبيئة بعـــزم يبلـــغ 136 حصانا، 
تمكنها من التســـارع من الثبـــات إلى 100 
كيلومتر في الساعة في غضون 13.1 ثانية 

فقط.
وستحصل السيارة الكهربائية من هذا 
الطراز على بطاريات متطورة تكفيها لقطع 

مسافة 330 كيلومتر قبل إعادة شحنها.
وكمــــا فــــي نمــــاذج ترافيلــــي الحالية 
مــــن المتوقع أن تحصل الســــيارة الجديدة 
على علب ســــرعة ميكانيكية وأتوماتيكية 

بسرعات تتراوح بين 5 أو 6 مراحل.

 أزاحت شركة هيونداي موتور الكورية 
الجديدة الســــتار عن لمحة مــــن التصميم 
الجديــــد لأيقونتها ســــانتافي الشــــهيرة، 
حيــــث تراهــــن عليهــــا كثيرا مــــن أجل أن 
تنتــــزع مكانة لهــــا في معركة الســــيارات 

متعددة الاستخدمات.
ويعكس الجيل الجديد من ســــانتافي 
أحدث تطور للســــيارات متعددة الأغراض 
(أس.يو.فــــي) مــــن الشــــركة، خاصة وأن 
ســــانتافي هــــي أقــــدم ســــيارة متعــــددة 

الأغراض طرحتها هيونداي.
ووفق المختصين في عالم الســــيارات، 
تمتــــاز النســــخة المطــــورة من ســــانتافي 
بتصميم خارجي قوي ومتناغم، بالإضافة 
إلــــى تحديثــــات داخليــــة شــــكلية وتقنية 

لتوفر وسائل راحة متميزة.
وأظهرت الصور التشــــويقية للشــــكل 
الجديــــد من ســــانتافي الجديــــدة العديد 
من التطورات والتعزيــــزات في التصميم 
تشــــمل شــــبكة خارجيــــة واضحــــة بنمط 
هندســــي مجســــم وأضواء نهاريــــة (دي.

آر.أل.أس) تعكس البنية المدمجة الجديدة 
لسيارات هيونداي.

وقد أعيد تصميم الشــــبكة الخارجية 
لســــانتافي لتصبح أوســــع مــــن ذي قبل، 
ولتكــــون معبرة عن الشــــخصية الجريئة 
للســــيارة الجديدة، وأعطــــى إطار الكروم 
شــــكلا هندســــيا ذا تأثير مجسم واضح 

على السيارة.
كمــــا جــــاءت الأضــــواء النهارية على 

شــــكل حرف تي بحيث يمكن رؤيتها 
من مســــافة بعيدة لتضفي أناقة 

خاصــــة علــــى الســــيارة، 
والتي  الملامح  المثيــــرة 

تتمتــــع بقوة أثناء 
القيادة على 

الطرقات.
وعلى 
الرغم من 

أنه لم يتم 
الكشف بعد عن 

التحسينات 

التقنيــــة التي طرأت على ســــانتافي، لكن 
من الواضــــح أنها لن تقل عــــن التغيرات 
الشــــكلية التــــي ظهــــرت علــــى الســــيارة 

الشهيرة.
وقال المســــؤولون في الشركة الكورية 
إنه يتم الإعلان عــــن المزيد من المعلومات 
في الأســــابيع القادمة قبل أن يتم طرحها 

في الأسواق.

ميراي نموذج عن إصرار تويوتا

تويوتا تسرع إيقاع السباق
إلى منصة سيارات خلايا الوقود

رهان على توسع استخدام وقود الهيدروجين
تفرض مســــــألة صداقة البيئة على مصنعي السيارات ابتكار أفكار تنسجم 
مع هذا الاتجاه، ولعل إصرار العملاق الياباني تويوتا على تســــــريع إيقاع 
الســــــباق إلى منصة سيارات خلايا الوقود أكبر دليل على ذلك، حيث دخل 
في مشروع ضخم مع خمس شركات صينية لتوظيف هذه التكنولوجيا في 

سيارات المستقبل.

أجيال جديدة لبي.أم.دبليو الفئة الرابعة

إطلالة أنيقة لسيارة ترافيلي العائلية

هيونداي تطور تصميم أيقونتها سانتافي

تزايد الشكوك حول السيارات ذاتية القيادة
سان فران
تزايـــدت ش
الســـيارات
التكنولوجي
هذا النوع م
وكشـــفت
الولايـــات ا
القيـــادة
الحد مـــ
ولكنها ل
الناجمة
ويقول
إن الأخطاء
المئة مـــن إج

م و
دأ من

لجيل
رتفاع
 مركز
بمقدار
ســـار
زيزات

لثالثة
علـــى
ة، مع

ــاعدة
ر فإن

ين و ي ب و
قيـــم التســـارع لمحرك البنزين سداســـي 
كيلـــوواط/374 بقوة 275 الأســـطوانات

حصانا.
تتوفـــر المحـــرك  هـــذا  وبجانـــب 
محـــركات  مـــن  مجموعـــة  للســـيارة 

البنزين والديزل، التي تغطي
نطاق قوة يمتد بين

135 كيلوواط/184
حصانا 

ين ي ي ي و ي ب ع
240 أو تبلغ الســـرعة القصوى للسيارة

كلم/س. 250
وتروج الشــــركة البافارية لجيل الفئة
الرابعة الجديد من خلال معدل اســــتهلاك
8 كلم و6.8 لتر 9يتراوح بين3.9 لتر بنزين/100

ديزل.

ر
وتأتي ســــيارات ترافيلي بهيكل ميني
على مــــزود ببابــــين منزلقين فان أنيــــق

نــــب ا لجو ا

ه ج ع بيجو ر
تسعة ركاب. خمسة أو مخصصة لما بين

وتقول الشــــركة الفرنسية الشهيرة إن 
المميــــز في هــــذه الســــيارة كذلك 
هــــو مقاعدها الداخلية 
بمناضد  المــــزودة 
للطي  قابلة 

ال
تص
مس

ص
تم
كي
فق

ال
مس

مــ
ع
بس

ت
ا
ا
م
س
أ
م
لل
التقا
وتعت

لجديدة، وأعطــــى إطار الكروم 
ســــيا ذا تأثير مجسم واضح 

ة.
ــاءت الأضــــواء النهارية على 
ف تي بحيث يمكن رؤيتها

بعيدة لتضفي أناقة 
ـى الســــيارة،

والتي  لامح 
أثناء  ة

 عن

إنه يتم الإعلان عــــن المزيد من المعلومات 
في الأســــابيع القادمة قبل أن يتم طرحها 

في الأسواق.

تفرض
مع هذا
الســــــبا
في مش
سيارا

 أعلنــــت شــــركة مينــــي البريطانية عن 
قيامها بتحديث لطــــراز كونتري مان قبل 
إطلاقه رســــميا فــــي وقت لاحــــق من هذا 
العام بســــعر يبــــدأ بنحــــو 26 ألف يورو، 
ووضعت تحديثات على الشكل الخارجي 

وخيارين جديدين من الألوان.
وتأتــــي الســــيارة خماســــية الأبواب 
الجديــــدة مجهــــزة بكشــــافات ومصابيح 

خلفية بتقنية أل.إي.دي بشــــكل قياســــي، 
في حين تتألق المقصورة الداخلية بمقود 

رياضي وعدادات رقمية.
وتبدو ســــيارة الكــــروس أوفر مألوفة 
ولكــــن يمكــــن تمييزهــــا على الفــــور عند 
رؤيتهــــا، بفضل ممتصات صدمات معدلة 
وجنوط معاد تصميمها ومصابيح خلفية 

أل.إي.دي جديدة.
وعلى صعيــــد الدفع تتوفر الســــيارة 
الجديــــدة بباقة من محــــركات البنزين 
باشــــتراطات  تفي  التي  والديــــزل، 
مواصفة العادم يورو 6 دي 

الجديدة.
وتزأر السيارة كونتري 
مان الجديدة 
بقوة 75 
كيلوواط/102 
حصان في 
الموديل ون 
وبقوة 131 
كيلوواط/178 

حصانا فــــي الموديل كوبر أس وبقوة 165 
كيلــــوواط/224 حصانا فــــي الموديل كوبر 

أس.إي الهجين.
تصميــــم  تغييــــرات  تبــــدو  وبينمــــا 
السيارة متواضعة نسبيا، لكن المصممين 
أعطوهــــا مجموعة متنوعة مــــن خيارات 
الألوان تشمل لونين مميزين هما الأبيض 

الفضي المعدني والأخضر.
وبالإضافــــة إلــــى ذلك تم منــــح حزمة 
البيانــــو الأســــود التي تســــتبدل الكروم 
بلمســــات من اللون الأسود شديد اللمعان 
علــــى محيط المصابيح الأمامية والشــــبك 

ومقابض الأبواب.
أمــــا المقصــــورة الداخليــــة، فســــيجد 
الســــائق عجلــــة قيــــادة رياضيــــة مغطاة 
رقميــــة  عــــدادات  ومجموعــــة  بالجلــــد 

اختيارية جديدة.
كما تتباهى الشــــركة بهذا الطراز من 
خلال القطع المحســــنة ونظــــام معلومات 
وترفيــــه محــــدث مع شاشــــة قيــــاس 8.8 

بوصة، فضلا عن نظام أمازون أليكسا.

ميني كونتري مان تظهر بحلة جديدة

ب بو ي ر ي ي و
الجديــــدة مجهــــزة بكشــــافات ومصابيح

ي بيح و ه ي و وج
أل.إي.دي جديدة.

وعلى صعيــــد الدفع تتوفر الســــيارة
الجديــــدة بباقة من محــــركات البنزين
باشــــتراطات تفي  التي  والديــــزل، 
دي مواصفة العادم يورو 6

الجديدة.
وتزأر السيارة كونتري
مان الجديدة
بقوة 75
كيلوواط/102
حصان في
الموديل ون
وبقوة 131
كيلوواط/178
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