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 ديترويــت (الولايات المتحدة) - انتقلت 
الهواجس المتزايدة من وباء كورونا إلى 
مصنعي السيارات، حيث دخلوا في سباق 
من نوع جديد يتمحــــور حول كيفية جعل 

المركبة آمنة من الناحية الصحية.
الســــيارات  صناعة  شــــركة  وكشــــفت 
الأميركية فورد أنها تجري اختبارات منذ 
شــــهر مارس الماضي، على نظــــام تدفئة 
مبتكر يعمل على قتل الفايروســــات داخل 

المركبة وخاصة كورونا.
غير أن البعض من المختصين شككوا 
فــــي جدوى هذا الابتكار، حيث من الممكن 
أن تواجه الشــــركة مشــــكلة في تســــويقه 
لأنه لا يأخذ مســــألة الوقت بعين الاعتبار 
خاصة في حال اســــتخدامه للكشــــف عن 
الركاب في الســــيارات الخاصة وسيارات 

الأجرة.
ومثل معظــــم الكائنات الحية الدقيقة، 
فــــإن فايروس كورونا المســــتجد له نطاق 
درجــــة حرارة محدود يمكن أن يعيش فيه. 
وعلى هذا الأساس تعمل فورد على كيفية 

القضاء عليه بشكل نهائي.
ويتمثل النظــــام الجديد فــــي برنامج 
ذكي يمكنه رفع درجة حرارة قمرة السيارة 
إلى قرابــــة 133 درجة فهرنهايت (قرابة 56 
درجة مئوية) بما يكفــــي لتدمير فايروس 

كورونا المستجد.
نيــــوز  أوتوموتيــــف  موقــــع  وأشــــار 
المتخصــــص في عالم الســــيارات إلى أن 

البرنامــــج المتاح في ســــيارات الشــــرطة 
بالولايات المتحدة وكندا ودول أخرى، من 
طــــراز بوليس إنترســــيبتور يوتيلتي وتم 

إنتاجه في الفترة من 2013 إلى 2019.
ويســــتخدم البرنامج محرك الســــيارة 
وأنظمة التكييف لرفع درجة حرارة القمرة 
لمدة ربع ســــاعة بهدف القضــــاء على أي 

وجود لفايروس كورونا المستجد.
وتعاونت فورد مع باحثين من جامعة 
أوهايــــو لتطويــــر النظام واختبــــاره في 
سيارات الشرطة في نيويورك وكاليفورنيا 
وميشــــيغان وماساشوســــتس وأوهايــــو 

وفلوريدا.
ونسب موقع أوتوموتيف نيوز لجيف 
جانيس وجيســــي كويك رئيســــا المعامل 
في قسم المايكروبيولوجي بجامعة ولاية 
أوهايــــو قولهما فــــي بيان إن ”دراســــتنا 
مــــع فورد تشــــير إلى أن تعــــرض كورونا 
لدرجــــة حــــرارة 56 درجة مئويــــة لمدة 15 
دقيقــــة يقضي على أكثر مــــن 99 في المئة 
من الفايروســــات الموجودة على الأسطح 
الداخليــــة والمعــــادن المســــتخدمة داخل 

سيارات بوليس إنترسيبتور يوتيليتي“.
ويعتبــــر البرنامــــج الجديــــد من بين 
الأمثلــــة الأولــــى للتجارب التــــي تجريها 
شــــركات صناعة الســــيارات بشــــأن طرق 
المحافظة على تطهير وتعقيم الســــيارات 
فــــي عهد الوباء. وقــــال الرئيس التنفيذي 
لشركة فورد جيم هاكيت خلال تصريحات 

صحافيــــة أواخــــر الشــــهر الماضــــي إن 
”الشــــركة تبحث إمكانية استخدام خامات 
مضادة للميكروبات في تجهيز سياراتها 
في المستقبل“. وتركز فورد على استخدام 
هــــذه التقنيــــات فــــي الوقــــت الراهن مع 
الســــيارات، التي تستخدمها أجهزة إنفاذ 
القانون وسيارات كروس أوفر إكسبلورر 

الأكثر مبيعا في الولايات المتحدة.
ويعمــــل نظــــام التســــخين العادي في 
الســــيارة على توجيــــه المبرد الســــاخن 
مــــن خــــلال مبادل حــــراري يســــخن هواء 
المقصورة. عادة، يحــــد جهاز التحكم في 
الجسم درجة حرارة المقصورة إلى مكان 

ما في نطاق 27 درجة مئوية.

ومــــع ذلك، فإن التعديلات تســــمح لها 
بالصعــــود إلى 56 درجــــة مئوية وبمجرد 
وصــــول المقصــــورة إلى درجــــة الحرارة 
المســــتهدفة، يقوم مؤقت بإيقاف تشغيل 
الوضــــع تلقائيًــــا بعــــد 15 دقيقــــة ويطلق 

تنبيها بذلك.
ونظريــــا تبدو المســــألة ســــهلة، لكن 
عمليــــا فإنها معقدة بعض الشــــيء، حيث 
أن برنامج التعقيم الخاص بشــــركة فورد 
لا يعمل إلا بواســــطة كمبيوتر محمول أو 
تركيب جهــــاز خاص على عجلــــة القيادة 

لتشغيل المحرك في وضع الخمول.
وحتى يصل إلى الدرجة المســــتهدفة 
يجب أن يعمل المحرك بدورة واحدة أكثر 

من المعتــــاد، وهي تصل إلــــى 1900 دورة 
في الدقيقة، ليتم بعــــد ذلك تبريد المحرك 
بواسطة ســــائل التبريد، ثم ضخ الحرارة 
إلى نظــــام التدفئة ليقوم بعد ذلك بنشــــر 

الهواء الساخن في المقصورة.
وتقول الشــــركة إنها ســــتقوم بتوفير 
تحديثات للبرامج الجديدة لنظام التدفئة 
في ســــيارات فــــورد المســــتخدمة من قبل 
الجهات الحكومية في البداية ثم تعميمها 
فــــي مــــا بعد علــــى نطاق أوســــع بشــــكل 
تدريجي. واســــتنادًا إلى نتائج البرنامج 
الشــــركة  ســــتقرر  الحالــــي،  التجريبــــي 
الأميركية العملاقة ما إذا كانت ستوســــع 
توفيــــر نمــــاذج مركبة أخرى بمــــا في ذلك 
التي تم تقديمها مؤخرا، وأيضا ســــيارات 

السيدان القديمة.
الداخليــــة  الأجــــزاء  تعقيــــم  وكان 
للســــيارات موضوعا أثار نقاشــــات طيلة 
الأسابيع الأخيرة بين وكالات النقل العام 
وتلــــك التي تعمل فــــي ســــيارات الأجرة، 
بالإضافــــة إلى تلك التي تطــــور المركبات 

الآلية لتطبيقات الروبوتات المستقبلية.
وفي حيــــن أن حل فورد اعتبره بعض 
المختصيــــن عمليــــا بالنســــبة لمركبــــات 
الشرطة، إلا أنه من غير المحتمل أن يكون 
قابــــلاً للتطبيق فــــي باقي وســــائل النقل 

الأخرى في الولايات المتحدة.
وغالبا مــــا تكــــون المركبــــات الذكية 
أو ذاتيــــة القيادة على وجــــه الخصوص 
سيارات كهربائية وســــيارات الأجرة، ولا 
يمكــــن لركاب هذه الســــيارات الانتظار 15 

دقيقة لدخول كل راكب إلى المقصورة.
ومــــن المرجــــح أن تســــتخدم الحلول 
التــــي تتضمن ترشــــيح الهــــواء المتقدم 
والأشــــعة فــــوق البنفســــجية فــــي حالات 

الاستخدام تلك.

  إنجولشــتات (ألمانيــا) - بدأت شــــركة 
أودي الألمانيــــة جنــــي ثمــــار جهودهــــا 
فــــي صناعــــة مركبات مصفحة لمنافســــة 
العلامات الأكثر شــــهرة فــــي هذا المجال، 
حيث أزاحت الستار عن أحدث أيقوناتها 

التي أثارت الإعجاب.
وجاء إعلان أودي عن إطلاق نســــخة 
مصفحــــة من ســــيارتها الصالون أي 8 أل 
الفارهــــة بعد أقل من عام من كشــــفها عن 
أســــرع ســــيارة مصفحة في العالم، وهي 
أودي آر.أس 7 سبورتاك البالغة سرعتها 

325 كيلومترا في الساعة.
ونشرت الشركة قبل أيام مقطع فيديو 
على موقعها الإلكتروني وحســــاباتها في 
إصدارها  يتضمن  الاجتماعية  الشــــبكات 
الفخم، الــــذي يتوقع أن يكون رقما صعبا 

في السوق.
وتُظهــــر التغييــــرات المتســــارعة في 
ابتكار الســــيارات المصفحــــة أن تقنيات 
تصنيــــع هــــذه الفئة مــــن المركبات بلغت 
درجة متقدمة من التطور التكنولوجي في 

مسعى لتلبية الطلب المستمر على أحدث 
تقنيات الحماية والتأمين.

وبعيــــدا عن الزخم الكبيــــر للمركبات 
الذكية، فــــإن عددا مــــن المصنعين لديهم 
اتجاهات أخرى في ســــياق هذه الصناعة 
ويبــــدو تركيزهــــم واضحــــا علــــى ابتكار 

سيارات مصفحة صغيرة خارقة للعادة.
وفعليــــا، هناك ســــباق محمــــوم بين 
عمالقــــة هــــذه الصناعــــة فــــي الســــويد 
وبريطانيا وألمانيا للحصول على حصة 
في الســــوق بسبب اتساع نطاق الاهتمام 
للشــــخصيات  المخصصــــة  بالســــيارات 

المهمة.
وفي السابق كان يكفي اعتبار السيارة 
مصفحة عند إضافة بضع طبقات إضافية 
من الصلب مــــع تصفيح الزجاج، أما الآن 
فباتت المصفحــــة تتميز بالتأمين الكامل 
والســــرعة والذكاء والقدرة على المناورة 
والخروج من أماكن الاشــــتباك بســــهولة، 
بل وحتى تزويد موديلات بقدرات على رد 
الهجوم وردع الطرف الآخر عند الاشتباك.

وتمتــــاز أي 8 أل المصفحة بمصباح 
إشــــارة أزرق علــــى النطــــاق الخلفي من 
الإصــــدارات  عــــن  لتفريقهــــا  الســــقف، 
القياســــية غيــــر المصفحة، عــــلاوة على 
وجــــود مصابيــــح إضافيــــة فــــي المرايا 
الجانبيــــة وخلــــف شــــبكة المبــــرد وعلى 

المؤخرة.
كما أنها تمتاز بفئــــة المقاومة في.آر 
9، الــــذي تســــتخدمه قوات حلف شــــمال 
الأطلســــي (ناتو)، حيث أن هيكل السيارة 
الخارجــــي يوفــــر الحمايــــة للــــركاب ضد 
الرصاص الخارق للــــدروع من عيار 7.62 
x 51 ملم ويمكــــن أن يتصدى لهجوم بهذه 
الذخيرة من مســــافة عشرة أمتار. وزودت 

هذه الســــيارة مــــن الداخل 
بالعديــــد مــــن وســــائل 

الرفاهية، وحصلت 
على شاشات وأزرار 
تعمل باللمس تمكن 

الــــركاب مــــن التحكم 
بأنظمة الإضاءة 

والصــــوت ووضعيــــات المقاعــــد ودرجة 
حرارتها وأنظمة التكييف.

وتشــــتمل ســــيارة أودي المفصحــــة 
البالــــغ وزنهــــا حوالــــي 3.87 طــــن علــــى 
نظــــام اتصــــالات داخلــــي للتواصــــل مع 
العالم الخارجــــي من الســــيارة المغلقة. 
وتــــم تركيب نظام الاتصــــال الداخلي في 

صندوق مدرع في حيز الأمتعة،
وعــــلاوة على ذلــــك، تتوافــــر بطارية 
ثانيــــة ونظام إطفاء يتــــم تفعيله بضغطة 

زر، ويقــــوم هذا النظــــام برش مادة 
الإطفاء في حيز 

المحرك وخــــزان الوقود ومبيت العجلات 
وعلى الهيكل السفلي للسيارة.

وفــــي حالة التعرض لهجوم بالغازات 
فــــإن نظــــام الهــــواء النقي يقــــوم بإمداد 
المقصــــورة الداخلية بهــــواء نقي لفترة 
معينــــة، حيــــث يقوم المستشــــعر بقياس 
جــــودة الهواء الخارجي بانتظام ويتحكم 
في عمليــــة التحويل التلقائــــي إلى نظام 

الهواء النقي.
وبالإضافــــة إلــــى ذلــــك، قامــــت أودي 
بتجهيز سيارتها 
المصفحة 

الجديدة، والبالغة تكلفتها 688 ألف يورو، 
بنظــــام خروج فــــي حالة الطــــوارئ، فإذا 
تعذر فتــــح الأبواب، فإنه يمكن للســــائق 

تفجيرها بضغطة زر.
وفي حالة عطب الإطارات أو تعرضها 
لإطلاق نار، فإنه يمكن للســــائق مواصلة 
القيــــادة فــــي حــــالات الطوارئ لمســــافة 
80 كلم وبســــرعة تصل إلــــى 80 كيلومتر 
في الســــاعة بواســــطة إطارات الطوارئ، 
والتي تعتبر من أهم خصائص ســــيارات 

الحماية والإصدارات المصفحة.
المصفحة  الســــيارة  وتعتمــــد 
الجديــــدة على كتلة المحرك من الســــيارة 
حصانــــا  563 بقــــوة   8 أس  أودي 

وبعــــزم دوران أقصــــى يبلغ 800 
نيوتن متر.

وتنطلق سيارة الحماية من 
الثبات حتى سرعة 100 كيلومتر 
فــــي الســــاعة في غضــــون 6.3 
ثانية وتصل ســــرعتها القصوى 

إلى 210 كيلومتر في الساعة.

 غوتنبرغ (الســويد) - يتسابق عمالقة 
صناعـــة الســـيارات لتزويـــد الطرازات 
الحديثة وخاصة المركبات ذاتية القيادة 
بابتـــكارات تضفي عليهـــا ميزات ثورية 

تنسجم مع مستقبل التنقل.
وفي آخر محاولات الشركات لتعزيز 
مكانتهـــا في هـــذا المجال، قالت شـــركة 
فولفـــو الســـويدية مؤخرا إنهـــا تعتزم 
تجهيز ســـياراتها ذاتية القيـــادة، التي 
ستكون جاهزة بحلول عام 2022، بتقنية 
ليدار رغبة منها في زيادة عوامل الأمان 

والسلامة.
وتعمـــل هـــذه التكنولوجيـــا عـــادة 
علـــى تحديـــد المدى عن طريـــق الضوء 
أو الليزر، وبالتالي حســـاب المســـافات 
وخصائـــص الأهـــداف المرصـــودة من 
أجل الكشف عن محيط السيارة والقيام 

بمناورات القيادة.
وتســـتخدم أنظمة ليدار مرايا تدور 
حول محور لتمرير انعاكاســـات الليزر، 
لكن ما يؤخذ على هذه التقنية هو الوزن 
المرتفـــع نســـبيا والحاجـــة للمســـاحة 
الكبيـــرة، فضـــلا عـــن تعـــرض المرايا 

للاهتزازات.

وذكرت الشركة الســـويدية في بيان 
نشرته مؤخرا أن هذه التكنولوجيا، التي 
ســـتعتمد عليهـــا أنظمة القيـــادة الآلية، 
تتكون من مستشـــعرات ليدار من شركة 
لومينار تيكنولوجيز ســـيتم تركيبها في 

السقف أعلى الزجاج الأمامي.
وأشارت إلى أنه يمكن لزبائن فولفو 
حجز التقنية هايوي بيلوت عبر موقعها 
الإلكترونـــي، وبعـــد ذلـــك يمكـــن تفعيل 
الميـــزة عبـــر الإنترنت. وتبعـــا لموقف 
بالدولة  القانونية  والتشريعات  القيادي 
يمكـــن للكمبيوتر تولي الســـيطرة على 
السيارة. وبحســـب موقع إنجيدت دوت 
كوم المتخصص في عالم السيارات فإن 

الجيل القادم من سيارات أس.بي.أي تو 
الهجينـــة ســـيكون أول موديلات فولفو، 
التي ســـتقدم لســـائقيها ميـــزة هايوي 

بيلوت لنظام ليدار.
ومـــع التقدم فـــي التطويـــر التقني 
ســـيتوفر المزيد مـــن التحديثـــات عبر 
الأثير لتوســـيع مدى الأنظمة المساعدة 
في موديلات فولفو الجديدة، على سبيل 
المثال لتوســـيع وظائـــف القيادة الآلية. 
وبالإضافـــة إلـــى ذلك، يمكن اســـتخدام 
مستشـــعرات ليدار أيضـــا لأنظمة قيادة 

أخرى.
وتقول فولفو إن نظام القيادة الذاتية 
الخاص بها سيعمل على القيام بواجبه 
علـــى أكمل وجه مـــن خلال الاســـتعانة 
بالكاميرات والإدارات، كما ستتحكم في 
عملية الضغط على المكابج ومراقبة قوة 

بطارية السيارة.
واللافـــت أن فولفو من بيـــن قلة من 
الشـــركات العالميـــة، التـــي اتجهت إلى 
بالسيارات  الخاصة  مشـــاريعها  تطوير 

ذاتية القيادة أو تجربتها على الطريق.
اختـــارت  ســـنوات،  خمـــس  وقبـــل 
العاصمة  الســـويدية  الســـيارات  شركة 
البريطانية لندن كحقل تجارب رئيســـي 
لســـياراتها ذاتية القيادة باستخدام ما 
قالت إنها ”عائـــلات حقيقية على الطرق 

العامة“.
وتهـــدف فولفـــو إلـــى الإســـراع في 
تقديم الســـيارات ذاتيـــة القيادة عبر مد 
برنامجهـــا إلـــى بريطانيا للقيـــام بأكثر 

تجاربها طموحا على الإطلاق.
وتشـــير الشـــركة إلى أن تقنية ليدار 
ســـتؤدي إلـــى خفض هائل فـــي حوادث 
الســـيارات، إلـــى جانـــب حـــل مشـــكلة 
الاختناق المروري مع حصول السائقين 
علـــى وقـــت يســـتثمرونه فـــي أشـــياء

أخرى.
وذكـــرت الشـــركة أن أنظمـــة القيادة 
الذاتيـــة حـــول العالـــم تمثل جـــزءا من 
التزامها بالوصول إلى مرحلة لا يصاب 
فيهـــا أي شـــخص أو يقتل وهـــو يركب 

السيارة.
بيانـــات  فولفـــو  وستســـتخدم 
الاستخدام اليومي لهذه السيارات خلال 
فتـــرة التجربة من أجل تطوير ســـيارات 
ذاتيـــة القيـــادة ملائمة لظروف الســـير 

الطبيعية على الطرق.

دفعت أزمة وباء كورونا مطوري السيارات، وأولهم شركة فورد الأميركية، 
ــــــى التفكير بجدية في كيفية ابتكار نظام تدفئة في المركبة يســــــاعد على  إل
منع تســــــرب الفايروســــــات لمقصورات القيادة والقضاء عليها نهائيا، وهو 
تحرك قد يجعل الشــــــركات تعيد النظر في طريقة صناعتها لهذا النوع من 

التجهيزات ويزيد من القيمة المضافة للمركبات المستقبلية.

فورد تسبق الجميع إلى ابتكار نظام
تدفئة في سيارتها يقتل الفايروسات

تقنية ليدار تضفي ميزة
ثورية على مركبات فولفو

أودي تترك بصماتها على إصدار فخم مخصص لحماية الشخصيات

الشركة تطارد حلولا ذكية بالتعاون مع باحثين من جامعة أوهايو

الهواجس الصحية في صدارة الاهتمام

الزحف باتجاه المستقبل

تكنولوجيا ليدرا سيتم 
تركيبها في السقف أعلى 

الزجاج الأمامي لسيارات 
أس.بي.أي تو الهجينة 

التابعة لفولفو

نبحث استخدام خامات 
مضادة للميكروبات في 

سياراتنا

جيم هاكيت

ن

الحمايــــة للــــركاب ضد 
 للــــدروع من عيار 7.62
ن يتصدى لهجوم بهذه 
فة عشرة أمتار. وزودت

ن الداخل 
ســــائل 
ت
ر
ن
حكم

م م
زر، ويقــــوم هذا النظــــام برش مادة 

الإطفاء في حيز 

ي
بتجهيز سيارتها
المصفحة

ي
الحماية و

الجديــــدة
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