
 غلاســكو (أســكتلندا) – وصل ابتكار 
الســــيارات إلــــى مراحــــل متطــــورة مــــن 
الإتقــــان والتفاعل مع كل مســــتجدات 
التكنولوجيــــات، وهــــو مــــا أوجــــد 
بيئــــة مثالية في صناعــــة المركبات 
والاتصــــال عبــــر شــــبكة الإنترنت، 
حيث باتت محل تسابق شرس بين 

المصنّعين.
وكثــــف عمالقــــة التكنولوجيــــا من 
تعاونهم مع شــــركات الســــيارات، بهدف 
ابتكار مركبات مرتبطة بشــــبكة الإنترنت 
عبــــر تطبيقــــات مختلفــــة للوصــــول إلى 
درجات الأمان والســــلامة أثنــــاء القيادة، 
رغم المشــــاكل التي تعترض انتشارها في 

الأسواق.
وسيكون بمقدور ســــيارات المستقبل 
الخامس  الجيــــل  تكنولوجيا  اســــتخدام 
مــــن الاتصــــالات (جــــي 5)، والــــذي يوفر 
ســــرعة إنترنت تفوق ما هــــي عليه اليوم 
بعشــــرات المرات، وتوظيفها في أشــــياء 

كانت مستحيلة.
وظهــــرت بــــوادر في الفتــــرة الأخيرة 
علــــى إمكانية دمج تقنية جــــي 5 في عدة 
موديلات، ومع تسارع خطوات المطورين 
لحقن هذه التكنولوجيات في الســــيارات 
الحديثة بدا الأمــــر قريبا إلى الواقع بعد 
أن كان من شــــبه المســــتحيل الخوض في 

هذه المسألة.
وتتيــــح المركبــــات الذكيــــة المتصلــــة 
إمكانيــــة تبــــادل المعلومــــات ذات الصلة 
مــــع كل ما حولهــــا، ولتحقيق ذلك تحتاج 
الســــيارات إلــــى اتصــــال قــــوي وثابــــت 
بالإنترنــــت، ويتطلب دعم هــــذا الاتصال 
إجــــراء المزيــــد مــــن البحــــوث والتطوير 

وباستمرار أيضا.
ولكن الأمر قد يتجاوز ذلك مع شــــبكة 
الجيــــل الخامس، فقد تتمكن الســــيارات 
المزودة بهــــذه التقنية مــــن التحدث فيما 
بينهــــا بفضل توفر ســــرعة إنترنت تفوق 
بعشر مرات مما عليه في الوقت الحاضر.

ويعكــــف فريق من الخبــــراء بجامعة 
غلاســــكو كالدونيان على تطوير هذه 
التقنية حتى تقوم بتوعية السائقين 
بالمخاطــــر المحتملــــة 
على الطرقات مثل 
الثلــــوج والحفــــر 

وغيرهما.
م  يســــتخد و
بعض المصنّعين 
الإنترنــــت 
بواسطة الهواتف 
للســــماح  المحمولة 

للسيارات بالتواصل مع المركبات الأخرى 
والبنية التحتية المحيطة.

الهواتف  عبـــر  الإنترنت  وستســـمح 
الذكيـــة المدعومـــة بتقنيـــة جـــي 5 بنقل 
المعلومـــات بســـرعة ويمكـــن أن تجعـــل 
السائقين على دراية بكل الأخطار التي قد 

تعترضهم وحمايتهم من الحوادث.
ونســـب موقع ديلي ميـــل البريطاني 
عـــن عضـــو الفريق البحثي في مشـــروع 
سيارات المستقبل بالجامعة ديميتريوس 
لياروكابيس، قوله إن ”سيارات المستقبل 
لـــن تســـتخدم فقـــط أجهزة الاستشـــعار 
لمعرفة ما يجري حولها، بل يمكنها أيضا 
التحـــدث إلـــى بعضها البعـــض وتبادل 
المعلومات المتعلقة بالسلامة على مساحة 

تغطي عدة أميال مربعة“.
وأوضـــح أن أي شـــخص كانت لديه 
تجربة سيئة مع القيادة في ظروف طقس 
سيء، أو السير في طرق وعرة، سيستفيد 
من معرفة المخاطر مقدما حتى يتمكن من 
تعديل الســـرعة، وإن أمكن تجنب بعض 

الطرقات.

وأشار لياروكابيس إلى أنه للحصول 
على فكـــرة أفضل عن شـــكل المســـتقبل، 
فيجب التفكير في امتلاك ســـيارات تشبه 
تســـلا لا تســـتخدم أجهزة الاستشـــعار 
لفحـــص ما حولها فقط، بل يمكنها أيضا 
التحـــدث إلـــى بعضها البعـــض وتبادل 
حـــول  بالســـلامة  المتعلقـــة  المعلومـــات 
محيطها على مســـاحة تغطي عدة أميال 

مربعة.
وقـــال ”أنا متأكد من أن أي شـــخص 
لديه تجربة سيئة على الطرقات المتجمدة 
الظـــروف  معرفـــة  مـــن  سيســـتفيد  كان 
الخطيرة مقدّما، حتـــى يتمكن من تعديل 
ســـرعته، أو إن أمكن ، حتـــى تجنب هذا 
الطريق تماما. ويمكن قول الشـــيء نفسه 

عن الحفر“.
وبمساعدة تقنية جي 5، سيكون نظام 
الإنذار المبكر الذي ينبه السائقين، والذي 
يتم إنشـــاؤه بواســـطة المركبـــات، ممكنا 

خلال السنوات القليلة القادمة.

وســـتقوم الســـيارات القريبـــة مـــن 
منطقة الخطر بإرســـال إشارات تحذيرية 
إلى الســـيارات الأخرى بمـــا فيه الكفاية، 
وذلـــك باســـتخدام تقنيـــات الاتصـــالات 
قصيرة المدى، ولكن أيضا إلى السيارات 
البعيدة باســـتخدام جي 5، بسرعة كبيرة 

وموثوقية.
وبعـــد ذلك سترســـل تلك الســـيارات 
نفـــس المعلومات إلى الســـيارات القريبة 
منهـــا، وهكـــذا، حتى تتشـــكل سلســـلة 
للمركبات  ومتعـــددة  مشـــتركة  اتصالات 

تمتد على نطاق واسع.
وبدأ العديد من مصنعي الســـيارات 
بدمج تقنية الجيـــل الخامس للاتصالات 
بالفعـــل فـــي ســـياراتهم، واســـتعمالها 
كأداة للمســـاعدة على الدخول في أنظمة 

المركبات ذاتية القيادة.
الأميركيـــة  فـــورد  شـــركة  وتعمـــل 
العملاقـــة على الســـيارات المتصلة، ففي 
وقت ســـابق من هذا العام، كشـــفت أنها 
تعتزم تزويـــد 80 في المئة مـــن موديلات 
2020 بتقنية تحذر الســـائقين من حوادث 
الطرقات القادمة وســـوء الأحوال الجوية 

والاختناقات المرورية.
وتخطط الشركة لنشر تقنية معلومات 
المخاطر المحلية (أل.أتش.آي) بعد تجربة 
أوروبية ناجحـــة للتكنولوجيا على فورد 

بوما.
ويقوم النظام بتجميـــع البيانات من 
مســـتخدمي الطريق المتصلـــين الآخرين، 
ومن خدمات الطوارئ والسلطات، ويقوم 
بإرســـالها مـــن الســـحابة مباشـــرة إلى 
الســـيارة. وتنبثق التنبيهات على شاشة 
لوحة القيادة في السيارة لتحذر السائق 

ممّا يقع على مقربة منه.
ويقـــول بيتر جيفـــرز، مديـــر منصة 
المركبـــات المتصلـــة ومنتجاتهـــا في فرع 
الشـــركة بأوروبا بمدينة كولـــن الألمانية، 
”نعتقـــد أننا أول مصنّع للســـيارات يقدم 

هذا الإعداد المستقل“.
وأوضـــح أنـــه يتم عـــرض تحذيرات 
الخطـــر بالنظـــر إلى حالة القيـــادة، على 
ســـبيل المثـــال القيـــادة فـــي المدينـــة أو 
الطريق الســـريع، لتحديد النقطة المثالية 

في الوقت المناسب للتحذير المتقدم.
وتؤكد الشـــركة أن النظام سيستخدم 
المعلومـــات من ســـيارات فـــورد الأخرى 

لتنبيه المستخدمين الآخرين.
وكانـــت أودي مـــن أولى الشـــركات، 
التـــي بدأت فـــي التفكير بإدخال شـــبكة 
الجيل الخامس في سياراتها، ففي يوليو 
2018 اختارت التعاون مع شـــركة هواوي 
الصينيـــة، الرائـــدة عالميـــا فـــي توفيـــر 
حلـــول تقنيـــة المعلومـــات والاتصـــالات 
بهدف صناعة جيل مبتكر من الســـيارات 

المتصلة.
وجعلـــت هـــذه الخطـــوة أودي فـــي 
منافسة مباشرة مع شركات كثيرة دخلت 
هـــذا المجال خلال الفترة القليلة الماضية، 

وفي مقدمتها فـــورد وهيونداي الكورية 
الجنوبية.

وتقول فيني ســـونه، رئيســـة قســـم 
إن  هـــواوي  فـــي  أل.تـــي.إي  شـــبكات 
الشـــركة الصينيـــة تدخل بشـــراكتها مع 
أودي حقبة جديدة في تاريخ الســـيارات 
الذكيـــة المتصلة والتي ستشـــهد تعاونا 
المعلومـــات  تكنولوجيـــا  شـــركات  بـــين 

والاتصالات وصناعة المركبات.
وأشـــارت حينهـــا إلى أنه مـــع زيادة 
الابتكار في مجال الاتصـــال المتنقل، فإن 
شركة هواوي ســـتلتزم بالتحول الرقمي 

الذي يشهده عالم السيارات.
ويهدف التعـــاون بين أودي وهواوي 
بالأســـاس إلى تعزيـــز عمليـــة التطوير 
المستمرة للقيادة الذاتية ورقمنة الخدمات 
في صناعة الســـيارات، وهـــذا الأمر يزيد 
من التنافس مع المصنّعـــين الذين لجأوا 
إلى شـــركات مثـــل أبل ومايكروســـوفت 

وغوغل لابتكار مركبات متصلة.

هـــواوي  مـــع  التعـــاون  وبفضـــل 
والســـلطات الصينية، باتـــت أودي أول 
شركة ســـيارات أجنبية تشارك في تنفيذ 
شـــبكة أل.تي.إي على الطـــرق العامة في 
مدينة ووشـــي بشـــرق الصين فـــي العام 

.2017
خصيصـــا  الشـــبكة  تصميـــم  وتم 
للســـيارات المتصلـــة حيـــث يتـــم تزويد 
السائقين بمعلومات عن حركة المرور في 
الوقت الفعلي من خلال الاتصال بأنظمة 
إشارات المرور والمراقبة بالكاميرات عند 

التقاطعات.
ورغـــم التفـــوق التكنولوجـــي، فـــإن 
شـــركات الســـيارات لا تزال تبدو عاجزة 
أمام حل عدة مشكلات خاصة بالموديلات 
المتصلـــة بشـــبكة الإنترنـــت، التي تمهد 
الطريـــق نحـــو إدارة وظائـــف الســـيارة 

المختلفة بشكل آلي.
وتأتي على رأس العيوب التي يعاني 
منهـــا هذا النوع المتطور من الســـيارات، 
ســـهولة الســـرقة فـــي ظل تطـــور أدوات 
اللصـــوص، التـــي تعتمد علـــى اختراق 
الأنظمـــة التقنيـــة للمركبـــات ووســـائل 
اتصالهـــا بشـــبكات الإنترنـــت، ومن ثم 
تعطيل كل طرق التعامل مع مســـتخدمها 

وفي مقدمتها الهواتف الذكية.
وتعتمد الشركات المصنّعة للسيارات 
المتصلـــة، عـــادة، علـــى خاصيـــة التتبع 
لمنع الســـرقة، التي تتيح للمســـتخدمين 
التوصل إلى مكان الســـيارة بشكل سري 
دون إشعار اللصوص بذلك، ولكن عراقيل 

تقنية لا تزال الشركات عاجزة عن حلها.

سيارات
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باحثون في جامعة غلاسكو 

كالدونيان يعكفون على 

تطوير تقنية تعتمد 

على جي 5 تقوم بتوعية 

السائقين بالمخاطر

 برليــن – تعتبـــر موديـــلات الكابريو 
من أكثر أنواع الســـيارات، التي تجتذب 
وحتـــى  المغامـــرة،  ومحبـــي  الشـــباب 
تتناســـب مع التطـــور الحاصل في هذه 
الفئـــة تحاول الشـــركات جعـــل ظروف 

القيادة ملائمة قدر الإمكان.
وأدخل المصنّعون تجهيزات إضافية 
لســـيارات الكابريـــو مـــن بينهـــا تدفئة 
المقاعد، التي تعـــد التجهيز المفضل في 
أي نســـخة من هذه النوعية من المركبات 
لأنـــه كلمـــا كان الظهر دافئـــا قل الضرر 

الناتج عن البرودة القادمة من الأمام.
وهناك ميـــزة أخرى لـــم يغفل عنها 
المصنّعـــون وتتعلق بتبريـــد المقاعد؛ إذ 
تعمـــل هـــذه الوظيفة في الأيـــام الحارة 
علـــى ضخ الهـــواء البـــارد إلـــى الظهر 

لتبخير العرق.
ويقـــوم حـــارف الريح بإبطـــاء تيار 
الهواء، الـــذي يصطدم بالزجاج الأمامي 
أثناء القيادة مكونـــا دوامة على المقاعد 
الخلفيـــة، ثم يتجـــه الهواء البـــارد إلى 
الرقبة. لذا فإنه عادة ما يتم تركيبه خلف 
المقاعد الأمامية، ويتكون في الغالب من 
شبكة في إطار معدني يتم تثبيتها على 

المقعد الخلفي.
ويتوقع أن يشـــهد صيف هذا العام 
رواجـــا كبيرا لموديـــلات الكابريو، حيث 
ستطلق الشركات هذا الموسم العديد من 
السيارات المكشوفة، التي تتيح لقائدها 
العليل،  الهـــواء  بنســـمات  الاســـتمتاع 
خاصة في الفئة العليا والفئة الرياضية.
وتقدم فولكســـفاغن موديل الكابريو 
من ســـيارة الأراضي الوعرة تي – روك، 
التي تنتمـــي إلى الفئـــة المدمجة، حيث 
تأتي الســـيارة بســـقف يمكن طيه خلال 
تســـع ثوان بضغطـــة زر واحـــدة. ومع 
محركين بقوة 85 كيلووات/ 115 حصانا 
أو 110 كيلـــووات/ 150 حصانـــا وتبلغ 

السرعة القصوى 205 كلم/ ساعة.
وتقدم بورشـــه الموديـــل تيربو أس 
على أســـاس طرازها الأكثـــر مبيعا 911، 

وهـــو يأتي بقـــوة 478 كيلـــووات/ 650 
حصانـــا، والـــذي يتوفر أيضا بنســـخة 
مكشوفة بســـرعة قصوى تصل إلى 330 

كلم/ ساعة.
وتأتي شيفروليه كورفات، التي عادة 
ما تكون مثيرة في تصميمها الخارجي، 
بسقف صلب جديد يتم فتحه في غضون 

16 ثانية.
وتستقبل بي.أم.دبليو أم8 المكشوفة 
بقوة 460 كيلووات/ 625 حصانا صيفها 
الأول، فـــي حـــين تقـــدم أســـتون مارتن 
 (Vantage) فانتاج  الرياضية  السيارة 
كســـيارة رودســـتر بقوة 375 كيلووات/ 

510 خيول.
وقامت بنتلي بتطويـــر طراز باكلار 
جي.تـــي  كونتيننتـــال  أســـاس  علـــى 
كابريـــو ومســـاحة لمقعديـــن فقـــط، لكن 
الشـــركة البريطانية لم تفصح حتى الآن 
عـــن أيّ معلومات عن ســـعر الســـيارة، 
التي يقتصـــر إنتاجها على 12 نســـخة 

فقط.
وتقدم منافستها المحلية رولز رويس 
أيقونتهـــا ثنائيـــة المقاعد داون ســـيلفر 
بولت بطلاء خـــاص وتجهيزات داخلية 
الســـيارة  إنتـــاج  ويقتصـــر  حصريـــة. 

الكابريو الفارهة على 350 نسخة فقط.
وتذهب أســـتون مارتـــن وماكلارين 
خطوة أبعد من ذلك، إذ تستعد الشركتان 
البريطانيتان العريقتان لإطلاق موديلي 
رودستر يستغنيان عن السقف والزجاج 

الأمامي.
وتعتمد أستون مارتن سيبدستر في 
12 (V12 Speedster) ثنائية المقاعد، التي 
يقتصـــر إنتاجها على 88 نســـخة فقط، 
على سواعد محرك بقوة 515 كيلووات/ 
700 حصان، وتنطلق بسرعة قصوى300 

كلم/ س.
ويزأر بداخل ماكلاريـــن إلفت، التي 
سيقتصر إنتاجها على 399 نسخة فقط، 
محرك ثماني الأسطوانات يولد قوة تبلغ 

599 كيلووات/ 815 حصانا.

البرمجيات السحابية في قلب التنقل الذكي

متعة في القيادة

حول
ُ

ثورة الجيل الخامس للاتصالات ت

وجهة ابتكار سيارات المستقبل
فورد وهيونداي وأودي في منافسة شرسة لتوظيف شبكة جي 5

انتقل اهتمام مصنعي السيارات بجلب التكنولوجيات المتطورة إلى المركبات 
الحديثة مع بلورة مفهوم السيارات المتصلة في الأعوام الأخيرة، إلى مرحلة 
ــــــة الجيل الخامس للاتصــــــالات (جي 5) عاملا  ثورية جديدة ســــــتكون تقني
حاسما في نجاح الموديلات المستقبلية لكونها ستتيح للمركبات التحدث في 

ما بينها بفضل شبكة الإنترنت فائقة السرعة.

ع 
ّ
نعتقد أننا أول مصن

للسيارات يقدم هذا 

الإعداد المستقل

بيتر جيفرز

نسخ استثنائية في فئة

الكابريو لصيف 2020

غلاســ
الســــيارا
الإتقــــا
التكن
بيئــ
والا
حيث
المص
وكث
تعاونهم 
ابتكار مر
تطب عب

ثورية جد
حاسما ف
ما بينها

طراز خاص لأستون
مارتن دي.بي.إكس

 لندن – كشـــفت أستون مارتن النقاب 
عن موديل خاص مـــن أيقونتها دي.بي.

اكـــس، والـــذي يمتـــاز بالاعتمـــاد على 
الكربون في المقصورة الداخلية.

وكانت الشـــركة البريطانية العريقة 
قـــد أطلقت ســـيارتها الرياضية دي.بي.

اكـــس، المرتبطة في الأذهان بشـــخصية 
جيمس بوند، في العام الماضي.

وتجســـد الســـيارة، وهـــي أول مـــا 
صنعته الشركة من السيارات الرياضية 
متعددة الاستعمال، نوعا جديدا كليا من 

سيارات أستون مارتن.
وقـــد صُممت بلمســـة مـــن الجمال 
والفخامة ومتعـــة القيادة، وهي جاهزة 
للذهـــاب إلى أي مـــكان، حيث إن جوهر 

تصميمها يقوم على روح المغامرة.
وتطل النســـخة الجديـــدة من طراز 
دي.بي.اكـــس بـــاي كيو، الـــذي وضعت 
أســـتون مارتن عليـــه كل رهاناتها حتى 

الخارجـــي  الطـــلاء  بلـــون  ينجـــح، 
الخاص؛ رمادي ساتان إكسينون.

وتقف السيارة على جنوط 
مصنوعة مـــن معدن خفيف 
قياس 22 بوصة مع تصميم 
والعديد  للبرامـــق  أنيـــق 
الكربـــون  حليـــات  مـــن 
المطلية بلون أســـود فائق 
اللمعان يكتمل بها المظهر 

الخارجي الداكن.
المظهـــر  هـــذا  وينتقـــل 

الداكـــن أيضا إلى المقصـــورة الداخلية؛ 

حيث تنتشـــر أســـطح الكربون الشفاف 
على الكونسول الأوسط والأبواب.

كمـــا حظيـــت أرضية حيـــز الأمتعة 
باهتمـــام خاص؛ حيـــث أُعيد تصميمها 
مـــن أليـــاف الكربون. ومن أجـــل حماية 
المساحة السطحية بعض الشيء فقد تم 

تركيب مصدات.
وعلى الناحية التقنية تبقى السيارة 
بنفس القوة البالغة 550 حصانا، والتي 
تســـتمدها من محرك تربو مزدوج في8. 
ولـــم تذكـــر الشـــركة البريطانية ســـعر 

سيارتها الخاصة حتى الآن.
وتتميز الســـيارة الجديـــدة بأحدث 
التقنيات للحفاظ على ســـلامة الســـائق 
والركاب، وهـــي مريحة وفاخرة ومثيرة 
للإعجاب وســـوف تثير الإعجاب بالفعل 
منذ اللحظة التي يجلس فيها الســـائق 

خلف عجلة القيادة.

الجيــــل الخامس، فقد تتمكن الســــيار
المزودة بهــــذه التقنية مــــن التحدث في
بينهــــا بفضل توفر ســــرعة إنترنت تفو
بعشر مرات مما عليه في الوقت الحاض
ويعكــــف فريق من الخبــــراء بجام
غلاســــكو كالدونيان على تطوير ه
التقنية حتى تقوم بتوعية السائق
بالمخاطــــر المحتملــ
على الطرقات م
الثلــــوج والحفــ

وغيرهما.
يســــتخد و
بعض المصنّع
الإنترنـــ
بواسطة الهوات
للســــم المحمولة 

ى روح المغامرة.
خة الجديـــدة من طراز 
ي كيو، الـــذي وضعت 
يـــه كل رهاناتها حتى 
الخارجـــي لطـــلاء 

اتان إكسينون.
 على جنوط 

دن خفيف 
ع تصميم
والعديد 
كربـــون
ود فائق 
المظهر 

المظهـــر  
 المقصـــورة الداخلية؛ 

ي
للإعجاب وســـوف تثير الإعجاب بالفعل 
منذ اللحظة التي يجلس فيها الســـائق 

خلف عجلة القيادة.
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