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 هلســنكي – أدخلـــت التكنولوجيـــا 
تطورات عميقة على مقود الســـيارة عبر 
إدراج وظائـــف وميزات لم تكن موجودة 
في الســـابق، مـــا جعلها توفر للســـائق 
تجربة قيـــادة مريحـــة وفريـــدة تواكب 
ولاســـيما  الحالي  العصـــر  خصائـــص 

الأنظمة المتطورة.
ولذلـــك يتســـابق المصنعـــون علـــى 
الاســـتفادة من الثـــورة الرقمية والذكاء 
الاصطناعـــي بأقصى ســـرعة مـــن أجل 
إدخـــال المزيـــد مـــن الراحـــة والأمـــان 
والسلامة في الجيل المقبل من المركبات.

وفـــي خطوة عكســـت ذلـــك الاتجاه، 
تمكن تحالـــف يضـــم شـــركات فنلندية 
مغذية لصناعة الســـيارات مـــن تطوير 
مقود حديـــث يمتاز بمفهوم اســـتعمال 
يحاكـــي مفهـــوم الاســـتعمال الخـــاص 

بالهواتف الذكية.

ويهـــدف مفهوم الاســـتعمال الجديد 
بالمقـــود ”أوريغو“ إلى الحد من تشـــتت 
انتبـــاه قائـــد الســـيارة أثنـــاء القيادة 
باســـتعمال العديـــد مـــن الأنظمـــة عن 
طريـــق التقنيـــات البديهيـــة، التي تمت 
اســـتعارتها من الاتصالات الجوالة بعد 

أن تمت مواءمتها مع عالم السيارات.
ويعتمـــد مفهوم المقـــود الجديد على 
عناصـــر يمكـــن تنشـــيطها باســـتخدام 
الإبهـــام للوصول إلى وظائـــف متعددة 

داخل السيارة.
ويتـــم اســـتبدال المفاتيـــح والأزرار 
الميكانيكية بالمقود بمستشـــعرات لمسية 
ثلاثيـــة الأبعـــاد، وهـــو ما يجعـــل رفع 
اليديـــن عن المقود للتحكم فيها أمرا غير 

ضروري.
ويعتبـــر هـــذا المفهـــوم أول منصة 
مشـــتركة للأبحاث والظهـــور تنبثق من 
اتحـــاد التفاعل المتعدد الوســـائط داخل 
الســـيارة وعرض المعلومات الذكية (أم.

آي.فـــي.آي) الـــذي تم إطلاقه في أكتوبر 
الماضي.

وبدأ تنســـيق مشـــروع بحث أم.آي.
فـــي.آي قبـــل عامـــين من طـــرف جامعة 
تامبيري الفنلندية بتمويل من مجموعة 
مـــن الشـــركات الفنلنديـــة العاملـــة في 

صناعة السيارات العالمية.
إلكترونيكس  برنتـــد  موقـــع  وذكـــر 
وورلد أن هذا التحالف يضم 4 شـــركات 
مغذية هي كاناتو وسيلي أوتو ورايتوار 

وتاكتو تيك.
ونقـــل الموقـــع عن رئيـــس المطورين 
بوحـــدة تامبيري للتفاعل بين الإنســـان 
والكمبيوتـــر رووب ريزامـــو قولـــه ”من 
المثيـــر أن نرى النظـــام البيئي الفنلندي 
النابـــض بالحياة يتعاون بنشـــاط على 

مفاهيم تطلعية“.
وأشار إلى أن مقود أوريغو 

سيعرض التطبيقات العملية 
الناشئة عن مشروع أم.آي.

في.آي، وسيكون بمثابة 
أساس للبحث التجريبي 

المستمر في جامعة 
تامبيري.

نظام أوريغو

تتقاسم الشركات 
الفنلندية الأربع 

المتحالفة المكونات 
اللازمة والتكنولوجيا 

المطلوبة من أجل تطوير 
مشروع أوريغو الرائد 

بمفهومه الجديد، والذي قد 
يعزز من منسوب صناعة أهم 

أجزاء السيارة.
وتوفر كاناتو مستشـــعرات تعمل 

باللمس مصنوعـــة من الكربون النانوي 
(ســـي.أن.بي) والتـــي تعمل بالشـــفافية 

بالكامـــل يتم دمجها فـــي عجلة القيادة، 
كما يتم تشـــكيل تلك المستشـــعرات في 
أي شـــكل يوفر حرية التصميم وتجربة 

مستخدم رائعة.
وقـــال الرئيـــس التنفيذي للشـــركة 
مـــن  ”الملايـــين  إن  كوكونـــن  جوهـــا 
الأشخاص يستخدمون هواتفهم الذكية 
يوميـــا من خـــلال الإبهام ولذلـــك أردنا 
توفيـــر نفس تجربة المســـتخدم المألوفة 

التي تعمل باللمس لسيارات الغد“.
وأوضح أن عجـــلات التوجيه يمكن 
أن تســـتفيد مـــن أدوات التحكم باللمس 
الأبعـــاد  وثلاثيـــة  والشـــفافة  الفريـــدة 
الخاصة بشركتنا، مما يتيح تشتيت أقل 

للسائق.
وأضـــاف أنـــه ”مـــن خـــلال كاناتو 
ســـي.أن.بي يمكن جعل أي سطح ذكيًا، 
والآن نطبـــق خبرتنـــا المتعمقة في هذه 
التقنية لتطوير عجـــلات القيادة الذكية 
للمســـتقبل من أجل تحســـين التصميم 

والوظائف“.
وتقوم ســـيلي أوتو بتصميم وتنفيذ 
واجهة المستخدم (يو.آي) لعجلة القيادة 
الذكية، بحيث يتم دمج واجهة المستخدم 
والشـــكل المادي لعجلة القيادة وعناصر 
التحكـــم المبتكرة بسلاســـة مـــع تجربة 

مستخدم فريدة.
ويقول فاينو ليسكينن المدير الإداري 
لســـيلي أوتو ”إن عجلة قيـــادة أوريغو 
هي أول نتيجة ملموســـة تجلب تقنيات 
جديدة من شـــركاء التعاون بشكل كامل 
فـــي الحيـــاة فـــي شـــكل تجربـــة قيادة 

متكاملة وغامرة“.
وأضاف ”نحن متحمســـون للابتكار 
بشـــكل أكبر وتقديم المزيـــد من الحلول 
عبر تجربة المســـتخدم التي تغير قواعد 

اللعبة مع هؤلاء الموردين الرائدين“.
وتتميـــز واجهـــة المســـتخدم لمفهوم 
عجلـــة القيـــادة مـــن أوريغـــو يـــو.آي 
بالوســـائط والملاحة وجهـــات الاتصال 
والتحكـــم في المناخ والســـرعة التي يتم 
التحكم فيها جميعًا بســـهولة من عجلة 

القيادة مع أدوات التحكم ثلاثية الأبعاد، 
مما يوفر تفاعلا طبيعيا يشـــبه الهاتف 
المحمول مع السيارات المدعومة أو شبه 

المدعومة.
ولذلك تكفلت شـــركة رايتوار بتوفير 
الرائـــدة  أتـــش.أم.آي  برنامـــج  أدوات 
في الســـوق بما في ذلك كانـــزي يو.آي 
وكانـــزي كونكت وخرائط كانزي لتمكين 
التصميـــم الســـريع والنمـــاذج الأولية 
وتطوير نماذج التفاعـــل البديهية لهذا 

المفهوم الجديد.
هـــذا  فـــي  الرابعـــة  الشـــركة  أمـــا 
التحالـــف، وهـــي تاكتـــو تيـــك، فتوفر 
لمقود أوريغـــو تكنولوجيا الإلكترونيات 
الإنشـــائية المقولبـــة بالحقـــن لتصميم 
وإنتـــاج الأســـطح الذكية التي تشـــمل 
الدوائـــر الكهربائيـــة وأجهـــزة التحكم 
التصميمات  فـــي  والإضـــاءة  باللمـــس 

ثلاثية الأبعاد.
ويعتبـــر الرئيـــس التنفيـــذي لهذه 
الشركة جوسي هارفيلا أن عجلة القيادة 
أوريغو هي مثـــال ملموس على النطاق 
الواسع للابتكار التكنولوجي في فنلندا 
و“نجاحنا في دمج تلك التقنيات في حل 

عملي ومقنع“.

سباق محموم

خـــلال الســـنوات الأخيـــرة، دخـــل 
عمالقة صناعة الســـيارات في شراكات 
مع مراكز الأبحاث التكنولوجية لتطوير 
عجلات قيادة ذكيـــة لكونها الجزء المهم 

في المركبة.

وكان باحثـــون مـــن المعهد الاتحادي 
السويســـري للتقنية في لوزان بالتعاون 
مع مجموعة بيجو ســـيتروين الفرنسية 
قـــد طوروا جهـــاز رصد للمشـــاعر يثبت 
على مقود الســـيارة، ويعتمد على تحليل 
تعبيـــرات الوجه بغية توفيـــر المزيد من 

السلامة.
ورغم أن بعض الشـــركات، مثل فورد 
الأميركيـــة، تســـعى إلى الاســـتغناء عن 
المقـــود نهائيا في غضون ســـنوات، لكن 
الأمر يبدو مستبعدا مع قناعة المصممين 
بـــأن المقود يعتبر حجر الزاوية باعتباره 
أحد أهم العناصر الأساسية في المركبة.

ويمكـــن للمقود الحديـــث أن يقدّم ما 
هو أكثر من وظيفة التوجيه، حيث تدمج 
بعض الشـــركات مثل مرســـيدس ببعض 
موديلاتها ما يصل إلى 36 وظيفة بالمقود 
كخيارات الاســـتعمال لأجهزة الســـيارة 
الملتيميديـــا  ونظـــام  الســـماعات  مثـــل 

والاتصال الهاتفي.
وفـــي المقابل، ذهبت شـــركات أخرى 
لأبعد من ذلـــك عبر التحكـــم في وظائف 
السيارة من خلال أسطح حساسة بالمقود 
وأنظمـــة التحكـــم بالإيمـــاءات والأوامر 

الصوتية.
ومنـــذ 2016 باتت مرســـيدس تعتمد 
أيضا على أزرار تاتش كونترول للتحكم 
عن طريـــق اللمـــس، حيث يتـــم التمرير 
بالأصبع خلال القائمة التي يتم عرضها 

في قمرة القيادة.
ويمكن الوصول إلى شاشـــة العرض 
المركزية للملتيميديا عبر هذه المساحات 
الصغيـــرة المصممة بأبعـــاد 10×10 ملم. 
ومع وظيفة التحكم 
بالأوامر الصوتية 
يمكن التحكم في 
السيارة بالكامل 
تقريبا دون رفع اليد 

عن المقود.
وأوضح ماركوس 
فيجه، المطور بشركة 
مرسيدس، أن هذا يفيد 
في عدم صرف انتباه 
قائد السيارة عن القيادة، 
لذا نحرص على أن تكون 
عملية الاستعمال أكثر 
بداهة وسهولة وخالية من 

الأخطاء.
ولفت إلى أن الهدف من هذا أيضا 
هو الاستعمال الخالي من الحواجز، 
خاصة بالنســـبة للأشخاص الذين لا 

يقدرون على التحدث.
وقـــال ”لذا ســـيتم دمج أســـطح 
حساســـة للمس في المقود مســـتقبلا 
لتدرك من خلالها المستشـــعرات كيفية 
وضـــع اليد على المقود، وهو ما يزيد من 

عوامل السلامة“.
الألمانية  زد.أف  شـــركة  وتستشـــرف 
المستقبل بمفهومها الجديد، الذي طرحته 
قبل أشـــهر، عبـــر الاعتماد على شاشـــة 

كبيرة في وسط المقود مع إضاءة وظيفية 
فـــي حافة المقود. ويرى مارك شـــيلدرون، 
أحـــد مطوري الشـــركة المغذيـــة لصناعة 
الســـيارات، أن هذا المفهـــوم يمثّل خطوة 
نحو إيجـــاد دور للمقود في الســـيارات 

المعتمدة على نظام القيادة الآلي.
وأشـــار إلـــى أن الإضـــاءة بالأحمـــر 
والأصفـــر والأزرق في حافـــة المقود تدعم 
التواصـــل بـــين القائد والمركبـــة وتحثه 

بصريا على اتخاذ الإجراء الصحيح.
ورغم موضع الشاشـــة فإن المقود لم 
يســـتغن عن الوســـادة الهوائية؛ فقد تم 
تصميمهـــا خلفه لتنطلـــق في حال وقوع 

حادث ما عبر حافة المقود.
أس.واي. كورفـــي  شـــركة  وكانـــت 
أس الألمانيـــة قد أعلنت فـــي أكتوبر 2018 
عـــن ابتكار غطاء مقود يســـاعد في إنقاذ 
الســـائق، يأتـــي مـــزودا بمستشـــعرات 
صغيرة تقيس الضغط الواقع على غطاء 

المقود.
ومـــن خـــلال المستشـــعرات يتعـــرف 
الغطـــاء على مـــا إذا كانت يدا الســـائق 
موجودة بالفعل على المقود أم لا، ويعرف 
هذا النظام باسم نظام المراقبة والطوارئ 

إي- كول.
عـــدم  النظـــام  استشـــعار  وبمجـــرد 
ملامســـة يد الســـائق للمقـــود، فإنه يتم 
إصـــدار تنبيه مســـموع ومرئـــي في آن 
واحـــد، وذلك مـــن أجل اســـتعادة انتباه 
الســـائق في حالة الغفوة، التي قد تحدث 

أثناء القيادة.
وتؤكـــد الشـــركة أنـــه فـــي حـــال لم 
يســـتجب قائد الســـيارة لذلك الأمر، فإن 
النظام يقوم بالاتصال بالطوارئ بشـــكل 
تلقائـــي مـــع إرســـال إحداثيـــات موقـــع 
السيارة عن طريق النظام العالمي لتحديد 

المواقع والمعروف جي.بي.أس.
وغطاء المقـــود الذي تطـــوره كورفي 
عبارة عـــن بنية خلايا من مستشـــعرات 
حساسة للضغط، وتتمدد بمرونة ويمكن 
تغطيتها، وتقوم الخامة المقاومة للبرودة 
والحـــرارة بقيـــاس الضغـــط أيضا عند 

ارتداء السائق للقفازات.
وبفضـــل مستشـــعرات التعرف على 
اليديـــن فـــإن وظائـــف غطـــاء المقـــود لا 
تقتصـــر على مكالمـــة الطـــوارئ فقط، بل 
يمكن اســـتعمال النظـــام لتنفيـــذ أربعة 
أوامـــر مختلفة عن طريـــق اللمس، فمثلا 
يمكن اســـتعمال نظام الملاحـــة والنوافذ 
الكهربائية من خـــلال وظيفة التحكم عن 

طريق الإيماءات.
ويؤكـــد المختصون أنـــه نظرا إلى أن 
العديد من طرز المســـتقبل ســـتعمل على 
الأرجح بالطاقة الكهربائية، فإن الشركات 
تتطلـــع إلى اســـتخدام مـــواد أخف وزنا 

للتخفيف من وزن تلك المركبات.
وتوفر شركة فولكسفاغن، على سبيل 
المثال، لوحة اســـتعمال جديدة على يسار 
ويمـــين المقود مع أدوات تحكم حساســـة 
للقائـــد وتنبيهات محسوســـة. وســـيتم 

اعتماد تقنية الاستعمال هذه في باكورة 
سيارات الشـــركة الكهربائية آي.دي 3 ثم 
فـــي طرز أخـــرى وتتحقق المستشـــعرات 
الموجـــودة بالمقـــود ممـــا إذا كان القائد 

يلمس المقود أم لا.

وأوضـــح رولانـــد أوته المطـــور لدى 
فولكسفاغن، أن تقنية الكشف عن اليدين 
تضمن أن تظل يد قائد السيارة موضوعة 
على المقود حتى في وضع القيادة شـــبه 
الآلي. وإذا لم يلمس قائد السيارة المقود 
لأكثر من 10 ثوان فســـيتم لفـــت انتباهه 

بالعديد من بيانات التحذير.
ويتجـــه التطويـــر لدى فولكســـفاغن 
نحو تقليل وظائف الاستعمال في المقود 
من أجل التخفيف عن كاهل قائد السيارة، 
لـــذا تعـــول الشـــركة علـــى الاســـتعمال 
بالإيماءات والأوامر الصوتية، مع العمل 
علـــى تطوير التحكـــم بالأوامر الصوتية 
ليصير أفضل وأكثـــر ذكاء بحيث يمكنه 

دعم قائد السيارة بسهولة وأمان أكبر.

لم يعد مجرد أداة تحكم

الثورة الرقمية تفرض تغييرات جذرية في ابتكار مقود السيارة

تحالف فنلندي يطور عجلة قيادة بجينات مستعارة من الهواتف الذكية

يمثّل شغف المطورين بإدخال تغييرات جذرية على أكثر تجهيزات السيارة 
أهمية بالنســــــبة إلى السائقين، ذلك أن هذه الصناعة تقف على أعتاب قفزة 
كبيرة نحو المســــــتقبل رغم الظروف التي يعاني منها القطاع حاليا بســــــبب 
وباء كورونا، خاصة مع تدافع الشركات على تسريع إيقاع ابتكار عجلات 

قيادة بمفاهيم جديدة مستمدة من الهواتف الذكية.

يمكن للمقود الذكي 

م ما هو أكثر 
ّ

أن يقد

من وظيفة التوجيه، إذ 

تدمج شركات في بعض 

موديلاتها خيارات كثيرة 

للسائق

جوسي هارفيلا: 
مقود أوريغو مثال على دمج 

التكنولوجيا الحديثة في حل 

عملي ومقنع

فاينو ليسكينن: 
متحمسون للابتكار وتغيير 

قواعد اللعبة في مجال قيادة 

المركبات مستقبلا

الملايين من الأشخاص 

حول العالم يستخدمون 

هواتفهم الذكية عبر 

الإبهام ولذلك يريد تحالف 

الشركات الفنلندية توفير 

نفس تجربة المستخدم 

المألوفة التي تعمل باللمس 

في سيارات الغد سيلي أوتو ورايتوار 
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في سيارات الغد

ئيـــس المطورين 
ل بين الإنســـان 
قولـــه ”من  مـــو
لبيئي الفنلندي 
ن بنشـــاط على 

وريغو 
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ي.

 قد 
 أهم

ــعرات تعمل 
لكربون النانوي 
عمل بالشـــفافية 

عجلات قيادة ذكيـــة لكونها الجزء المهم
في المركبة.

المركزية للملتيميد
الصغيـــرة المصمم

م

قائ
لذا

بداه
الأخط
أ ولفت إلى
هو الاستعمال
خاصة بالنســـ
يقدرون على ال
”لذا وقـــال
حساســـة للمس
لتدرك من خلالها
وضـــع اليد على ا
عوامل السلامة“.
ش وتستشـــرف 
المستقبل بمفهومه
قبل أشـــهر، عبـــر
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