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اقتربـــت   – (ألمانيــا)  فولفســبورغ   
فولكســـفاغن مـــن وضع آخر اللمســـات 
قبل طـــرح أول نموذج كهربائي للشـــركة 
الألمانيـــة يتضمن أحدث مـــا توصل إليه 

المبتكرون في عالم السيارات الذكية.
بـــين  الشرســـة  المنافســـة  وتعطـــي 
المصنعين لاعتمـــاد رؤى ومفاهيم جديدة 
تعمـــل علـــى تغييـــر أســـلوب القيـــادة 
التقليدية لمحة عن مـــدى إدمان المطورين 

على التكنولوجيا.
ورغم الطفـــرة في اســـتخدام الذكاء 
الاصطناعـــي، إلا أن الأمـــر تجـــاوز ذلك 
بعد أن أظهرت شـــركات جموحا أكبر في 
اســـتخدام ما توفره تقنية الواقع المعزز 
مـــن خدمـــات فـــي كل التجهيـــزات التي 
تحتويهـــا المركبة وتوظيـــف جانب منها 

في أشياء عملية أخرى.
آخـــر  الألمانيـــة  الشـــركة  وســـتكون 
المنضمين إلى كوكبة السباق المحتدم على 
استخدام هذه التقنية الثورية بزرعها في 
أيقونتها الكهربائيـــة التي تراهن عليها 

لتحقيق شعبية أكبر مستقبلا.
والواقع المعـــزز هي تقنية قائمة على 
الافتراضية  والأجسام  المعلومات  إسقاط 
على بيئة المســـتخدم الحقيقية من خلال 
أجهـــزة كالنظـــارات أو الهواتف الذكية، 

لكن الأمر مختلف قليلا في السيارات.
ويبـــدو أن فولكســـفاغن تتغلب على 
بعـــض مشـــكلات البرامـــج، والتـــي تم 
الكشـــف عنهـــا في فتـــرة ســـابقة، حيث 
يســـعى مطورو الشـــركة إلـــى حلها قبل 

موعد طرح النموذج.
الشـــركات  مـــن  العديـــد  وتختبـــر 
المصنعـــة بالفعـــل مثـــل هـــذه التقنيات، 

لكن فولكســـفاغن تُظهر شـــيئا بالفعل 
فـــي مســـتوى آخـــر، فالميـــزة الأكثر 

إثارة للدهشـــة هي بالتأكيد الميزة 
الواقع  عـــرض  بشاشـــة  المتعلقة 
المعزز، حيث يرســـل هذا النظام 
معلومات مفيدة حـــول القيادة 

مباشرة على الزجاج الأمامي.
ولـــن يحتاج الســـائق في 
ســـيارة آي.دي 3 إلـــى متابعة 
البيانات في لوحـــة العدادات، 

بل ستظهر كل المعلومات المهمة 
في نطاق رؤية الســـائق عن طريق 

شاشـــة هيد آب، حتى لا يتشتت انتباهه 
أثناء متابعة أحوال الطريق من حوله.

وكشـــفت الشـــركة النقـــاب عـــن هذه 
الشاشـــة فـــي وقت ســـابق هذا الشـــهر، 
والتي تتميز بحجمهـــا الكبير وإمكانية 

عرض محتوى الواقع المعزز.
ونشـــرت الشـــركة مقطع فيديو على 
موقعها الإلكتروني يظهر التجارب التي 
قام بها المطورون لاستخدام تقنية الواقع 

المعزز في قمرة قيادة السيارة.
وفي خضـــم هذه الاختبـــارات تعمل 
شركات على تطوير مستوى ثان للصورة، 
بحيـــث يتم مواءمة البيانـــات المعروضة 
على شاشات هيد آب مع البيئة المحيطة، 
ليتعرف الســـائق علـــى البيانات بطريقة 

أسهل تقلل تشتيته.
وأوضحت فولكســـفاغن أن الشاشـــة 
الجديـــدة تتيـــح عـــرض بيانـــات نظام 
الملاحة ومعلومات القيادة الهامة وأسهم 
لاتجاه الانعطاف ومعلومات حول محيط 
الســـيارة في مجـــال رؤية الســـائق على 

الزجاج الأمامي.
كمـــا تتيـــح الشاشـــة إمكانيـــة دمج 
وظائف نظام مســـافة الأمان المتوائم في 
الزجـــاج الأمامي بحيث يتم تمييز الجزء 
الخلفي مـــن الســـيارة، التي تســـير في 

الأمام من خلال شريط ضوئي.
وكانت الشركة قد أعلنت للمرة الأولى 
في مطلع 2017 عـــن تطوير أحد النماذج 
الاختباريـــة الجديـــدة، التـــي تهدف من 
خلالها إلـــى تســـهيل مهمـــة متابعة ما 
يدور حول الســـيارة من خـــلال التحكم 

فـــي المحتويـــات التـــي تظهـــر في 

مجال رؤية السائق عن طريق الرسومات 
ثلاثيـــة الأبعـــاد وتقنيـــات الواقع المعزز 

على شاشة هيد آب.
ويشكل الطراز المعلن باكورة النماذج 
الكهربائيـــة، التـــي يطلقـــه أحـــد أكبـــر 
المصنعـــين في العالـــم، منعطفا فارقا في 
تاريخ ابتكار مركبـــات صديقة للبيئة، 
كونه يعد رقما صعبا 
بسبب رخص 

سعره في ســـوق تتدافع عليها العشرات 
من الشركات الناشئة جنبا إلى جنب مع 
عمالقة المجال المعروفين بإنتاج المركبات 

ذات محركات الاحتراق الداخلي.
وستكون السيارة آي.دي 3 أول طراز 
ضمن سلســـلة جديـــدة تعتزم الشـــركة 
إطلاقها لجـــذب جمهور واســـع ولتكون 
الأســـاس لطرازات أخرى من الســـيارات 

الكهربائية.
ومـــع أن هـــذه تقنيـــة لم تصـــل إلى 
مرحلـــة النضج بعد، إلا أن فولكســـفاغن 
ستواصل تطوير الشاشة المبتكرة 
إلى أن يتـــم طرح ســـياراتها 
الكهربائية بشـــكل قياســـي 
في الأسواق العالمية بداية 

من الصيف المقبل.
في  محللـــون  ويقـــول 
مـــن  الخطـــوة  إن  القطـــاع 
فقط  البدايـــة  أنهـــا  الواضـــح 
في هـــذا المشـــوار الطويل، لجمع 

كافة الخيـــوط التكنولوجية المفقودة، في 
محاولة لتنظيف ســـمعتها التي تلطخت 

بعد فضيحة عوادم الديزل.

ويرجـــح أن تكون آي.دي 3 منافســـا 
التـــي  موديـــل 3  الكهربائيـــة  للســـيارة 
تنتجها تســـلا الأميركية، وسيقل سعرها 

في ألمانيا عن 30 ألف يورو.
ولدى الشـــركة الألمانية قناعة راسخة 
بأن النمـــوذج الكهربائي الأرخص، الذي 
ستصنعه مهم من الناحية الاستراتيجية 

بالنســـبة إلـــى مســـتقبلها، كمـــا كانـــت 
السيارتان بيتل وغولف مهمتين بالنسبة 
إليهـــا في الماضـــي عندمـــا كان الصراع 
على أشده. وستضمن تكنولوجيا الواقع 
المعزز مســـتويات الســـلامة على الطرق 
التـــي لا يمكـــن تصورها اليـــوم في ظل 

المساعي المستمرة لتطويرها.
الأوروبيـــة  المؤسســـات  وأطلقـــت 
الســـلامة  تقنيـــات  ســـيجعل  مشـــروعا 
الجديدة إلزامية فـــي كافة المركبات التي 

يتم تسويقها بدءا من عام 2022.
وظهـــرت العديد مـــن التجـــارب في 
الســـنوات القليلة الماضية من قبل بعض 
المصنعين لحقن تقنيـــة الواقع المعزز في 

السيارات. 
وقامت فـــورد وفولفـــو وأودي، على 
ســـبيل المثال، بتجسيد أفكارها لمقصورة 
القيـــادة حين دمجت التقنية في عدة طرز 
ظهرت خـــلال الـــدورة الماضيـــة لمعرض 

ديترويت الدولي في أكتوبر الماضي.

شاشة عملاقة تعزز مبادئ الأمان

أودي تحتفي بأيقونتها آر.أس 6جوليا تحفة ألفا روميو الكهربائية

فولكسفاغن تجسد الهوس بالتكنولوجيا في أول نموذج كهربائي

نجاح تجارب تقنية الواقع المعزز لطراز آي.دي 3 للحد من تشتيت انتباه السائق
لحقت فولكســــــفاغن الألمانية بركب الشــــــركات، التي زوّدت طرزها الحديثة 
بشاشــــــات هيد آب ذات الأنظمة المتطورة بهدف تسهيل مهام السائق، حيث 
منحــــــت باكورة نماذجها الصديقة للبيئة القــــــدرة على متابعة ما يدور حول 
الســــــيارة من خلال تقنية الواقع المعزز للتحكم في المحتويات التي تظهر في 

مجال رؤية السائق.

 رومــا – حوّلـــت شـــركة ألفـــا روميو 
الإيطالية العريقة أنظارها إلى الســـباق 
المحتـــدم بـــين المصنعـــين حـــول ابتكار 
سيارات صديقة للبيئة تستجيب للطفرة 
الحاصلـــة في مضمـــار المركبـــات التي 

تعمل بالبطاريات.
وكشـــفت شـــركة توتيم أوتوموبيلي 
مؤخرا عن نسخة كهربائية من الأيقونة 
ألفـــا روميـــو جوليـــا جي.تـــي تحمـــل 
الاســـم جوليا جي.تي إلكتريـــك، والتي 
من المتوقـــع أن تكون منافســـا مهما في 

السوق في حال طرحها.
لهيـــكل  صـــورا  الشـــركة  ونشـــرت 
وكذلـــك  بالســـيارة  الخـــاص  الكربـــون 
الواجهـــة الأماميـــة والخلفيـــة ومراحل 

صناعة هذا الموديل منذ بدايته.
وأوضحـــت ألفا روميو أن الســـيارة 
جوليـــا جي.تي الاختياريـــة تعتمد على 
نظـــام دفـــع كهربائي بقـــوة 518 حصانا 
/940 نيوتـــن متر لعزم الدوران الأقصى، 

مع بطارية سعة 50.4 كيلوواط ساعة.

وبفضل هذه القوة الهائلة تتســـارع 
الســـيارة من الثبات إلى 100 كلم/س في 
غضـــون 3.4 ثواني فقـــط، في حين يصل 
مدى السير إلى 320 كلم قبل إعادة شحن 

البطارية.
ورغم أن مدى ســـير الســـيارة بهذه 
البطاريـــة يبدو أقل من ســـيارات أخرى 
في فئتها، لكن مـــن الواضح أن مطوري 
الشـــركة لديهم عزيمة للحاق بركب بقية 

المنافسين مستقبلا.
وتتميز السيارة الاختبارية من خلال 
الجســـم المصنـــوع بالكامل مـــن ألياف 
الكربـــون، وهـــو ما ســـاعد علـــى زيادة 
الوزن  وتخفيـــف  الســـيارة  ديناميكيـــة 

لمعادلة الوزن الإضافي للبطارية.
ومن الملامح الجديدة أيضا توســـعة 
التـــي  والمقدمـــة،  الضخمـــة،  الرفـــارف 
تســـتحضر في الذهن صورة الكشافات 
جي.تي.فـــي،  بموديـــلات  المســـتديرة 

والمصابيح الخلفية المستديرة.
ولم تكشف الشـــركة الإيطالية حتى 
اللحظة عن السعر 
السيارة أو 
موعد 
طرحها، 
ولكن 

يبـــدو بأنها ســـتصنع عـــددا قليلا منها 
مثلما يحـــدث مع الكثير من الســـيارات 

المعدلة.
وتنتمـــى جوليـــا لفئـــة الســـيارات 
الســـيدان، التـــي تتوفـــر حاليـــا عبـــر 
إصدارين مـــن المحركات، الأول مكون من 
أربع إســـطوانات، ســـعة ألفي سي.سي 
تربـــو، ليعطى قـــوة 200 حصان، مدعمة 
بناقل حركة ثماني السرعات يعمل بشكل 

أوتوماتيكي.
أمـــا الإصـــدار الثانـــي فيعتمد على 
محرك رباعـــي الإســـطوانات، بقوة 280 
حصانا، وعزم أقصى للدوران 400 نيوتن 

متر.
وزودت الشـــركة طرازها، الذي يعمل 
بمحرك الاحتراق الداخلي، بمجموعة من 
المواصفات القياسية وعوامل الأمان، من 
بينها الوســـائد الهوائية ونظام الفرامل 
المانعة للانغلاق أي.بـــي.أس، فضلا عن 

برنامج توزيع إلكترونى إي.أس.بي.
وتحتـــوى جوليـــا، التـــي أطلقتهـــا 
الشـــركة مـــع بداية العام الجـــاري، على 
جنوط رياضية قيـــاس 17 بوصة، فضلا 

عن مصابيح ضباب أمامية وخلفية.
وإلـــى جانـــب ذلـــك، تم تزويـــد هذا 
الطراز بمرايا جانبيـــة كهربائية ونظام 
ذكي لركن الســـيارة، ونظام 
تشغيل وإيقاف 
المحرك 
عبر زر 
في لوحة 
القيادة، 
وكذلك فتحة 
سقف 
كهربائية 
وكاميرا 
خلفية ومثبت 

سرعة، وغيرها.

 برلين – كشفت شـــركة أودي الألمانية 
لصناعة الســـيارات الفارهة أن شـــركة 
أي.بي.تـــي الألمانيـــة المتخصصـــة فـــي 
تعديل وتحســـين أداء المركبـــات تعكف 
علـــى تطوير نســـخ محدودة مـــن طراز 
آر.أس 6 لتكون بقوة أكبر وسرعة أعلى.

ويأتي هذا الإعلان بينما تستعد فيه 
أودي لطرح الجيل الجديد من ســـيارتها 
الرياضية لسنة 2021 والتي يبلغ سعرها 

حوالي 110 آلاف دولار.
وســـيتزامن إطلاق هذه النسخة مع 
احتفال الشـــركة على مرور 27 عاما لأول 
ســـيارة من طـــراز آر.أس 6 وهي من فئة 
ستيشن واغن، لتعلن بذلك عن بدء فصل 
جديـــد في تاريخ ســـيارات أفانت عالية 

الأداء.
ترينـــد  موتـــور  موقـــع  وأشـــار 
المتخصـــص في موضوعات الســـيارات 
إلـــى أن النســـخة الأصلية مـــن الطراز 
مـــزودة بمحـــرك تربو مزدوج ســـعته 4 
لتـــرات ويحتوى علـــى 8 صمامات بقوة 

591 حصانا.
في المقابل فإن النســـخة المعدلة من 

شـــركة أي.بي.تـــي تعمل بمحرك 
قوته 690 حصانا أي بزيادة 99 
حصانا وعزم شـــدته 649 رطلا 

بزيادة  مكعـــب  قدم  لكل 
رطـــلا   59 قدرهـــا 

النســـخة  عـــن 
الأصلية.

وللوهلة 
الأولى عند 
النظر لهذه 

السيارة، 
التي نشرت 

الشركة 
صورا لها 

في 

التواصـــل  مواقـــع  علـــى  حســـاباتها 
الاجتماعي يظهر الطابع الأنيق لشـــكل 
هيكلها الفريد فـــي فئته، وحتى قبل أن 

تتحرك السيارة من مكانها.
ولم تكتـــف أي.بي.تي بزيـــادة قوة 
الســـيارة وإنما أدخلت أيضا تعديلات 
على تصميمها الخارجـــي، حيث عدلت 
شكل مقدمة وخلفية السيارة إلى جانب 
إضافـــة فتحات جانبيـــة للتهوية كبديل 

للفتحات الأمامية المعتادة.
كمـــا أضافـــت إليهـــا نظـــام للعادم 
مصنوع من الصلـــب المصقول بفتحات 
رباعيـــة كبيـــرة تتكامـــل مـــع مجموعة 

العجلات مقاس 22 بوصة.
كمـــا عدلت الشـــركة نظـــام التعليق 
الاهتزازات  امتصاص  قضبان  ليتضمن 
قابلـــة لتعديل ارتفاعها وقضبان جديدة 

لمنع السيارة من الانزلاق.
ويتميـــز موديـــل آر.أس 6 الرياضي 

بتصميـــم 
مغاير 

وذلك عند المقارنة بطـــراز آر.أس أفانت 
الأساسي، إذ باستثناء الأبواب الأمامية 
والسقف والباب الخلفي، يتشكل المظهر 
الخارجـــي للســـيارة من أجـــزاء خاصة 

بسيارات آر.أس وحدها.
 125 إنتـــاج  أي.بي.تـــي  وتعتـــزم 
ســـيارة  فقط من النسخة المعدلة للطراز 
العـــدد  نفـــس  وكذلـــك  آر.أس6  أودي 
مـــن الطـــراز آر.أس.7. ومـــن المتوقع أن 
تصل التكلفة الإضافية لتعديل السيارة 
أودي آر.أس 7 في السوق الأميركية إلى 
حوالي 76 ألف دولار إلى جانب الســـعر 
الأصلي للســـيارة التي تبيعها به شركة 

أودي.
وقال متحدث باسم شركة أي.بي.تي 
في وقت سابق إن تكلفة تحديث السيارة 
دون حســـاب تكلفة تعديـــل وزيادة قوة 
المحـــرك لن تقـــل عن 45 ألـــف دولار عند 

حهـــا  للبيع.طر

الميزة الأكثر إثارة في 

آي.دي 3 تلك المتعلقة 

بشاشة هيد آب، والتي 

تعرض معلومات حول 

القيادة على الزجاج الأمامي

ختلف قليلا في السيارات.
أن فولكســـفاغن تتغلب على 
ـــكلات البرامـــج، والتـــي تم 
هـــا في فتـــرة ســـابقة، حيث 
ورو الشـــركة إلـــى حلها قبل 

النموذج.
الشـــركات  مـــن  العديـــد  ر 
لفعـــل مثـــل هـــذه التقنيات، 
ـفاغن تُظهر شـــيئا بالفعل
وى آخـــر، فالميـــزة الأكثر

شـــة هي بالتأكيد الميزة 
الواقع  عـــرض  اشـــة 
ث يرســـل هذا النظام 
فيدة حـــول القيادة
ى الزجاج الأمامي.

حتاج الســـائق في 
3 إلـــى متابعة  دي
لوحـــة العدادات،  ي

كل المعلومات المهمة 
ؤية الســـائق عن طريق

الأمام من خلال شريط ضوئي.
وكانت الشركة قد أعلنت للمرة الأولى 
في مطلع 2017 عـــن تطوير أحد النماذج 
الاختباريـــة الجديـــدة، التـــي تهدف من 
خلالها إلـــى تســـهيل مهمـــة متابعة ما 
يدور حول الســـيارة من خـــلال التحكم
فـــي المحتويـــات التـــي تظهـــر في

مجال رؤية السائق عن طريق الرسومات 
ثلاثيـــة الأبعـــاد وتقنيـــات الواقع المعزز 

على شاشة هيد آب.
ويشكل الطراز المعلن باكورة النماذج 
يطلقـــه أحـــد أكبـــر  الكهربائيـــة، التـــي
المصنعـــين في العالـــم، منعطفا فارقا في 
تاريخ ابتكار مركبـــات صديقة للبيئة، 
كونه يعد رقما صعبا 
بسبب رخص 

سعره في ســـوق تتدافع عليها ال
من الشركات الناشئة جنبا إلى ج
عمالقة المجال المعروفين بإنتاج ا
ذات محركات الاحتراق الداخلي.
أو وستكون السيارة آي.دي 3
ضمن سلســـلة جديـــدة تعتزم ال
إطلاقها لجـــذب جمهور واســـع
الأســـاس لطرازات أخرى من الس

الكهربائية.
ومـــع أن هـــذه تقنيـــة لم تص
مرحلـــة النضج بعد، إلا أن فولكس
ستواصل تطوير الشاشة 
إلى أن يتـــم طرح ســـ
الكهربائية بشـــكل ق
في الأسواق العالمي
من الصيف المقبل.
محللـــ ويقـــول 
الخطـــو إن  القطـــاع 
البدايـ أنهـــا  الواضـــح 
في هـــذا المشـــوار الطويل

ز ر ن ي ن ى
ـزودة بمحـــرك تربو مزدوج ســـعته 4
8ــرات ويحتوى علـــى 8 صمامات بقوة

5 حصانا.
في المقابل فإن النســـخة المعدلة من

ــركة أي.بي.تـــي تعمل بمحرك
99 ته 690 حصانا أي بزيادة
رطلا  649 صانا وعزم شـــدته

بزيادة  مكعـــب  قدم  ل 
رطـــلا 59 رهـــا 
النســـخة ـن 

صلية.
وللوهلة 
ولى عند 
ظر لهذه 

سيارة، 
ي نشرت 

شركة 
ورا لها 

ي

ي ري س ر ل ي و ز ي وي
بتصميـــم 

مغاير 

ه بيعر
/940 نيوتـــن متر لعزم الدوران الأقصى،

كيلوواط ساعة. مع بطارية سعة 50.4
والمصابيح الخلفية المستديرة.

ولم تكشف الشـــركة الإيطالية حتى
اللحظة عن السعر
السيارة أو
موعد
طرحها،
ولكن

برنامج توزيع إلكترونى إي.أس
وتحتـــوى جوليـــا، التـــي أ
الشـــركة مـــع بداية العام الجـــا
جنوط رياضية قيـــاس 17 بوص
عن مصابيح ضباب أمامية وخل
وإلـــى جانـــب ذلـــك، تم تزو
الطراز بمرايا جانبيـــة كهربائي
ذكي لركن الســـيار
تشغيل

وكذ

خلفي
سرعة، وغير
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