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 ســيول – يعتبر التنافس على 
كيفية ابتكار حلول ذكية تنسجم 
مـــع التنقـــل النظيف مـــع العمل 
علـــى الاســـتفادة من الســـيارات 
ذاتية القيادة، التي ســـتظهر في 
العقـــد المقبل بإقحامها في قطاعات 

تجارية، أمرا مثيرا للاهتمام.
ويجســـد عملاق صناعة الســـيارات 
الكوريـــة الجنوبيـــة، هيونـــداي، قمـــة 
الرفاهية في رؤيته لمســـتقبل الســـلامة 
والتواصـــل في تلـــك المركبـــات، والتي 
يُراهـــن عليهـــا كثيـــرا بأن تكـــون هي 

السائدة خلال بضع سنوات.
وكشـــفت هيونداي مؤخـــرا المرحلة 
الأولـــى لتكنولوجيـــا جديـــدة ومتقدمة 
فـــي  للمســـاعدة  الـــركاب  لســـلامة 
الحد مـــن مخاطـــر إصاباتهـــم في تلك 

السيارات.
وفي نشرة على موقعها الإلكتروني، 
أوضحت الشـــركة أن التقنيـــة الجديدة 
عبـــارة عن ”خوارزمية حســـابية“ تعمل 
علـــى تحســـين أداء أجهـــزة الســـلامة، 
ومصممـــة خصيصا لظـــروف المركبات 

ذاتية القيادة.
وتســـتخدم المركبات ذاتيـــة القيادة 
تقنيـــات متقدمـــة كالكاميـــرات المثبتـــة 
وأجهـــزة الاستشـــعار لتحديـــد عوامل 
الخطر وتقليل احتمالية وقوع الحوادث 

بشكل كبير.

مصنعـــي  نقاشـــات  وانتقلـــت 
الســـيارات في العامـــين الماضيين حول 
مســـألة الإفراط في الاعتماد على الذكاء 
الاصطناعـــي، والذي بـــات يهيمن على 
القطـــاع بأكمله في الوقـــت الحالي، إلى 
مرحلـــة متقدمـــة لا يمكن لأحـــد التكهن 

كيف ستكون.
وتقف القرارات، التي يتخذها الذكاء 
الاصطناعي، وتجاهل أوامر الســـائقين 
في الســـيارات ذاتية القيادة، عائقا أمام 
اســـتخدام التقنيـــات بشـــكل كامل لأن 
التأخر في معالجة المخاطر المحتملة قد 

يتسبب في كوارث.
ويفسر القلق من استخدام هذه 
تســـتند  لا  بكونها  التكنولوجيات 
إلى بيانات تتناســـب مع الإدراك 
عمليـــات  أن  باعتبـــار  البشـــري 
اتخاذ القرار غير خاضعة للتوقع 

وتعتمد على الاحتمالات.

وعلى الرغم من ذلك فقد أكد الباحثون 
الحاجة إلى ضوابـــط متخصصة لنظام 
الســـلامة، يتم تكييفها لتناســـب طبيعة 
هـــذه المركبـــات، كخطر عبـــور المركبات 
الأخرى خط الوســـط أثناء القيادة على 
الطريق، أو الظهـــور المفاجئ لمخاطر أو 

عوائق أخرى.
ولذلـــك قامـــت هيونـــداي بابتـــكار 
الخوارزمية الحســـابية للتحكم بشـــكل 
أكبر في ســـلامة المركبات ذاتية القيادة، 
والتـــي تهـــدف إلـــى الحد مـــن مخاطر 

الحوادث والتخفيف من آثارها.
ويأتي دور الخوارزمية بعد أن تقوم 
المركبة ذاتية القيادة بتقليل سرعتها أو 
تغيـــر اتجاهها لتجنـــب خطر ما أو عند 

ظهور عقبة مفاجئة.
الحـــركات  الخوارزميـــة  وتحســـب 
المتوقعة للركاب عندئذ بحيث تمكن هذه 
الحسابات النظام من تحسين استخدام 
أجهزة الســـلامة على مـــتن المركبة، مثل 

الوسائد الهوائية وشد أحزمة المقاعد.
اختبـــرت  قـــد  هيونـــداي  وكانـــت 
مجموعـــة مـــن ســـيناريوهات القيـــادة 
الذاتية ووجدت أنه في حالة محاولة أي 
مركبـــة تجنب العوائـــق التي تعترضها 
أثناء القيادة، يفقد الركاب توازنهم حتى 

قبل الاصطدام بالعائق.
وفي هـــذه الحالات يتحـــرك الراكب 
من المكان المناســـب ولا يستفيد من فتح 
الوســـادة الهوائية كونه فـــي مكان آخر 
غيـــر المفترض، ممـــا يقلل مـــن الحماية 

المفترضة له.
لكن مع تطبيق الخوارزمية الجديدة، 
تتم عمليات فتح الوسائد الهوائية وشد 
حزام المقعد بشـــكل أكثـــر فعالية لتوفير 

حماية أكبر للركاب.
كما قللت الخوارزمية الجديدة زاوية 
حركة الراكب من خلال شـــد حزام المقعد 
لحظات ما قبل الاصطدام، فأدى ذلك إلى 
اســـتقرار وضع الراكـــب وتوفير المزيد 
من الحماية، لاسيما مع تفعيل الوسائد 

الهوائية الجانبية في وقت التصادم.
تقـــوم  الـــذي  الســـيناريو،  وفـــي 
فيـــه المركبـــة ذاتيـــة القيـــادة بالتوقف 
لتجنـــب العائق على نحـــو ناجح، تقوم 
الخوارزمية بشـــد أحزمة المقاعد مسبقا 
لتقليـــل خطر الإصابة طالمـــا أنه لا يزال 

هناك احتمال حدوث اصطدام.
وســـتطبق هيونـــداي الخوارزميـــة 
الجديدة مســـتقبليا علـــى مجموعة من 
المركبـــات ذاتية القيادة، لكن الشـــركة لم 

تكشف بالتدقيق مع من ستتعامل.
وقال رئيس مجموعة تطوير السلامة 
المتكاملة في قسم الأبحاث والتطوير في 
الشـــركة ووك جـــين نا إنـــه ”إلى جانب 
تطويـــر المركبـــات ذاتية القيـــادة، تعمل 
هيونداي علـــى تطوير تقنيـــات جديدة 

للسلامة لزيادة السلامة“.
وتابـــع ”وحتـــى لو كانـــت مركباتنا 
ذاتية القيادة المستخدمة للتنقل والسفر 

آمنة تماما ومهيئـــة لتجنب الاصطدام، 
فسوف تساعدنا تقنيات الأمان الجديدة، 
التي طورناها في إنتاجنا المستقبلي من 
مركبات ذاتية القيادة المشتركة ومركبات 

متعددة الأغراض المستقلة“.
السيارات  تكنولوجيا  واســـتحوذت 
الـــذكاء  وتقنيـــات  القيـــادة  ذاتيـــة 
الاصطناعي على اهتمام كبير من جانب 
المستهلكين وأيضا من جانب المستثمرين 
والتكنولوجيـــة،  العلميـــة  والأوســـاط 
لكن الحـــادث، الذي جد قبـــل عامين في 
الولايات المتحدة ألقى بظلال الشكّ على 

سلامة هذه السيارات.
 2018 مـــارس   23 يـــوم  وأصبـــح 
نقطة تحـــوّل في هـــذه الصناعة، بعدما 
اصطدمـــت ســـيارة تســـلا موديل اكس 
بحاجـــز معدنـــي علـــى طريـــق ســـريع 
بالقرب من مدينـــة ماونتن فيو في ولاية 
كاليفورنيـــا. وقـــد توفـــي الســـائق في 

المستشفى متأثرا بإصابته.

ومع أن المطورين يـــرون أن الأنظمة 
الرقمية المســـاعدة للســـائق تعتبر ثورة 
في مجال تحســـين تجربة القيادة الذكية 
علـــى الطـــرق إلى جانـــب مســـاهمتها 
الكبيرة في التقليل من حوادث الســـير، 
لكن خبراء يعتقـــدون أن الطريق لا يزال 
مليئـــا بالمطبـــات قبـــل بلـــوغ الأهداف 

المرجوة.
وجـــه  الأخيـــرة،  الفتـــرة  وخـــلال 
المختصون أصابع الاتهام لهذه التقنيات 
المتطورة وأكدوا أنها مسؤولة في مراحل 
معينة عن تشـــتيت انتباه السائق، الأمر 
الـــذي يضـــرب فـــي العمق أهـــم وظيفة 
ابتكرت من أجلها هذه الأنظمة وميزتها 
الأكبر وهي ضمان ســـلامة الســـائق، إذ 
تبـــين أنها يمكن أن تكون مســـؤولة عن 

وقوع حوادث سير.
وأشارت عدة دراسات إلى أن الأنظمة 
الإلكترونية لمساعدة قائد السيارة تؤدي 
فـــي الكثيـــر من الأحيـــان إلى تشـــتيت 
تركيزه ممـــا يزيد من احتمـــالات وقوع 

حوادث.
ويشـــترط منتجو الســـيارات ذاتية 
القيـــادة أن يضـــع الســـائق يديـــه على 
المقود ليستمر في السيطرة على الطريق 
رغم أنه لا يتحكم في أي شـــيء، غير أن 
المهندســـين في شركة نيســـان اليابانية 
فاجؤوا منافسيهم عندما قالوا في مايو 

العام الماضي إن لديهم رأيا مختلفا.
وجـــاءت تلـــك الخطوة عندمـــا أعلن 
رئيس إدارة أنظمة القيـــادة الذاكية في 
نيسان، تيسوا إيدزيما، عن ظهور الجيل 
الثاني لنظام بروبيلوت، والذي سيجعل 

السائق مجرد راكب كغيره من الركاب.
وســـيكون الجيل القادم من سيارات 
الشـــركة، التي تشكل مثلث تحالف رينو 
اليابانيـــة،  وميستوبيشـــي  الفرنســـية 
التكنولوجيـــات  مـــن  بحزمـــة  مـــزودا 
الحديثة كأول نظام على مستوى العالم 

أطلق عليه اسم ”الأيدي الحرة“.

رحلة ذكية بلا مشاكل

ابتكار تكنولوجي يدعم 

أمان السيارات ذاتية القيادة
هيونداي تطور قواعد متقدمة لنظام السلامة

يتزايد تركيز مصنعي الســــــيارات في ظل الطفــــــرة التكنولوجية على ابتكار 
ــــــادة بحيث تجعلهــــــا تجتاز كافة  ــــــول أكثر نجاعــــــة للمركبات ذاتية القي حل
المطبات، التي قد تعرقل الاستفادة من الذكاء الاصطناعي في الجيل القادم 
من الطرازات الذكية بعد سلســــــلة إخفاقات تعرضت لها الأجيال الســــــابقة 

خلال السنوات القليلة الماضية.

نوجه جهودنا التقنية 

لتقديم أقصى درجات 

الحماية للركاب

ووك جين نا

التقنية الجديدة عبارة عن 

خوارزمية حسابية تعمل 

على تحسين أداء أجهزة 

السلامة ومصممة خصيصا 

لظروف المركبات ذاتية 

القيادة

طراز خاص من سكودا كاميك

جي 80 تختزل فخامة جينيسيس

أوفردوز أحدث أيقونات رولز رويس

نيسان تطرح طرازا رياضيا أنيقا

 أعلنت ســـكودا قبل أيـــام عن إطلاق 
نســـخة خاصـــة مـــن ســـيارتها كاميك 
بمناسبة مرور 125 ســـنة على إنشائها، 
لتنضـــاف إلـــى باقـــة الطـــرازات التي 

تطلقها الشركة التشيكية.
ويمتاز الطراز الخاص كاميك درايف 
125 بالعديـــد من التجهيـــزات المتطورة 
مثل مكيف هواء ثنائي المناطق وعجلات 
وراديـــو  بوصـــة   16 قيـــاس  مســـبوكة 

رقمي.
وبالإضافة إلى 

ذلك، زودت 
الشركة 

هذا الطراز بمرآة داخلية مانعة للإبهار 
مدفأة،  أماميـــة  ومقاعـــد  أوتوماتيكيـــا 
وتزدان لوحـــة القيادة بحليـــات فضية 
وشـــريط زينة في الكونســـول الأوســـط 

بطلاء اللون الأسود البيانو.
الدفـــع  منظومـــة  صعيـــد  وعلـــى 
تتوافـــر لســـيارة ســـكودا الخاصة باقة 
تضـــم محـــرك ديـــزل وأربعـــة محركات 
بنزين، ويعمل أحدهـــم بالغاز الطبيعي 
حصانـــا،   90 بقـــوة 

ورباعيـــة  ثلاثيـــة  المحـــركات  وتغطـــي 
الأســـطوانات نطاق قوة يمتد من 95 إلى 

150 حصانا.
وأوضحت الشركة، التابعة لمجموعة 
فولكســـفاغن الألمانية، أن باقة تجهيزات 
الأعمـــال تتضمن نظام ملاحة بشاشـــة 
قياس 9.2 بوصة، بالإضافة إلى إمكانية 
اقتـــران الهواتف الذكية عن طريق تقنية 
ســـمارت لينك، التي تعمل لاســـلكيا مع 
أجهزة أبل الجوال المزودة بتقنية آي.أو.

أس.
ويمكن لسائق هذه المركبة الاستفادة 
مـــن مجموعـــة متنوعـــة مـــن الوظائف 
عن طريـــق تطبيق الهاتـــف الذكي، مثل 
استدعاء بيانات السيارات، التي تشمل 
المســـافة المقطوعـــة أو نقـــل الوجهـــات 
الملاحية من الهاتف الذكي إلى السيارة.

وأوضحـــت الشـــركة التشـــيكية أن 
الســـيارة الخاصـــة كاميـــك درايف 125 
الجديـــدة تتوافر بتكلفة تبدأ من 22 ألف 

يورو.

 كشـــفت شـــركة جينيســـيس النقـــاب 
عـــن إصـــدار متطـــور مـــن أيقونتها جي 
80 الفخمـــة، والتي يُعتقد أنها ستشـــعل 
نـــار المنافســـة مـــع طـــرازي أودي أي 7 

ومرسيدس سي.أل.أس الألمانيتين.
لمجموعة  التابعـــة  الشـــركة  وكانـــت 
هيونـــداي الكورية الجنوبيـــة قد أزاحت 
الستار عن هذا الطراز للمرة الأولى خلال 
مشـــاركتها فـــي معرض بوســـان الدولي 

للسيارات 2016.
وتتميز هـــذه الســـيارة الجديدة من 
خلال التصميـــم الجذاب لشـــبكة المبرد، 
مقســـمة  نحيفـــة  بكشـــافات  والمحاطـــة 
الكبيـــرة  التهويـــة  وفتحـــات  لجزئـــين، 
على المئـــزر الأمامي مـــع الملامح مفتولة 
العضلات لغطـــاء حيز المحرك، والجنوط 
بتصميـــم  بوصـــة   20 قيـــاس  الكبيـــرة 

خماسي البرامق.
وتتمتـــع المقصـــورة الداخلية بقمرة 
أنيقـــة تحتوي علـــى القليل مـــن الأزرار، 

مع ظهور لحليـــات الكروم علـــى المقود، 
وشاشة عريضة لنظام الملتيميديا قياس 

14.5 بوصة.
وعلـــى صعيد الدفع تتوفر للســـيارة 
منصـــة  علـــى  تقـــف  التـــي   ،80 جـــي 
جديـــدة، مجموعة من محـــركات البنزين 
والديـــزل والهجـــين، التي تغطـــي نطاق 
حصانـــا. و420   200 بـــين  يمتـــد  قـــوة 

ويرجـــح المختصـــون أن يشـــعل الجيل 

الجديد من جينيســـيس جي 80 الحماس 
لدى المولعين بإصدارات الشركة الكورية، 
والـــذي يشـــكل قفـــزة كبيـــرة حققتهـــا 
هيونداي انطلاقا من ســـيارة الســـيدان 

الناجحة جينيسيس.
ويتوقـــع أن تصـــل ســـيارة علامـــة 
جينيســـيس ذات المكانة المرموقة، والتي 
تمثل استثمارا مهما لهيونداي على المدى 
البعيد، إلى الأسواق خلال الفترة القليلة 
المقبلة في حال عـــادت الأمور إلى 
طبيعتها بعـــد انتهاء أزمة 

فايروس كورونا.

 احتفـــى عمـــلاق صناعة الســـيارات 
البريطانية الفارهة، شـــركة رولز رويس، 
بطرح نسخة معدلة من أيقونتها الرهيبة 
كولينان، منحتها اسم ”أوفردوز“، والتي 

لم تفصح عن سعرها.
وأجـــرت شـــركة ســـبوفيك الألمانيـــة 
كثيـــرة  وتصميميـــة  تقنيـــة  تعديـــلات 
على الســـيارة لمنحهـــا المزيد مـــن القوة 

والســـرعة والمهابة التصميمية على 
الخارجـــي  هيكلهـــا  كامـــل 

والمقصورة الداخلية. 

وتتميـــز النســـخة المعدلـــة من خلال 
خفض الهيكل بمقدار 40 ملم، وتوســـعة 
الرفارف، وكذلك العجلات الضخمة قياس 
24 بوصة، والمئزر الأمامي الجديد، وشفة 
الاسبويلر الجديدة على الغطاء الخلفي، 
والتعديلات الجديدة على المئزر الخلفي.

وتلفت كولينان الأنظار إليها بســـبب 
حجمهـــا الكبير بالفعل، بـــدءا من المبرد 
وصـــولا إلى 

المؤخرة، ويصل طولها إلى خمسة أمتار 
وتوفر المزيـــد من الرحابـــة بمقصورتها 
الداخليـــة، التي تســـتوعب 4 أو 5 مقاعد 
حســـب رغبة الزبون، كما تمتاز بأبوابها 

التي يتم فتحها بالتقابل.
وتظهر السيارة، التي تنتمي إلى فئة 
الموديـــلات الرياضية متعـــددة الأغراض 
”أس.يو.في“، أعرض من الموديل القياسي 

بحوالي 120 ملم.
وبفضل التعديلات التي تم إجراؤها 
علـــى محـــرك الســـيارة المكـــون مـــن 12 
أسطوانة سعة 6.7 لتر مع مجموعة العادم 
الفولاذية، زادت القـــوة 114 حصانا/160 
نيوتن متر لعزم الدوران الأقصى، لتصل 

في نهاية المطاف إلى 685 حصانا.
وبفضل هذه القوة الخارقة تتســـارع 
الســـيارة الفارهة، التي تزن 2.7 طن، من 
الثبـــات إلى 100 كلـــم/س في غضون 4.9 
ثانية فقط، بينما تقف الســـرعة القصوى 

على أعتاب 250 كلم/س.

 طرحـــت شـــركة صناعة الســـيارات 
الرياضية  أيقونتهـــا  نيســـان  اليابانية 
أس.في.أم جوكي آر 700، التي يُتوقع أن 
تحظى بشـــعبية بين عشاق هذه العلامة 

الشهيرة.
وفي حين طورت نيســـان بمســـاعدة 
شـــركة آر.أم.أل غـــروب فـــي بريطانيا 4 
طرز مختلفـــة عن عائلة نيســـان جوكي 
آر الأصليـــة، غير أن النســـخة الجديدة 
ليســـت الطراز الخامس من هذه العائلة 
رغم أنها قريبة جدا من الســـيارة جوكي 

آر الحقيقية.
ترينـــد  موتـــور  موقـــع  وأشـــار 
المتخصـــص في موضوعات الســـيارات 
إلى أن الســـيارة الجديـــدة اعتمدت على 
الهيكل الذي اشـــترته نيســـان من آر.أم.
أل ثـــم قامت بتعديله ليناســـب محركها 
جي.تـــي.آر بما فـــي ذلك نظـــام الدفع 

الرباعي الخاص بها.
وتولت شـــركة سيفيرن فالي موتور 
سبورت المتخصصة في تعديل وتحسين 
السيارات مهمة تعديل تصميم أس.في.

أم جوكـــي آر 700، التـــي تعمـــل بمحرك 
ســـعة 3.8 لتـــر ويتكون مـــن 6 صمامات 

بقوة 700 حصان.
وهنـــاك اختلافات بســـيطة بين أول 
جيلـــين من جوكي وخاصـــة في تصميم 
هيـــكل الســـيارة لكن جوكـــي آر 2 يمكن 

وصفها بأنها سيارة مليئة بالحيوية.
وكان ذلـــك الجيل يعمـــل بمحرك آر 
35 الـــذي تبلـــغ قوتـــه 480 حصانا بعزم 

شـــدته 434 رطلا لكل قـــدم مكعبة، ولكن 
مـــع وجـــود محـــرك بقـــوة 700 حصان، 
فإن الســـيارة الجديدة أس.في.أم جوكي 
آر 700 يجـــب أن تتم معاملتهـــا بعناية 

شديدة.
هـــذه  أن  المختصـــون  ويؤكـــد 
العناية ســـتزداد عندما يعـــرف الزبائن 
نيســـان  طورتهـــا  التـــي  الســـيارة  أن 
ســـتباع بســـعر 730 ألف دولار لتصبح 
واحـــدة مـــن أغلـــى ســـيارات الشـــركة 

اليابانية.
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و ين ب يم و
ويرجـــح المختصـــون أن يشـــعل الجيل 

ى ى ي هيو ه ر ل
البعيد، إلى الأسواق خلال الفترة القليلة
المقبلة في حال عـــادت الأمور إلى
طبيعتها بعـــد انتهاء أزمة

فايروس كورونا.
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وأجـــرت شـــركة ســـبوفيك الألمانيـــة 
كثيـــرة  وتصميميـــة  تقنيـــة تعديـــلات 
على الســـيارة لمنحهـــا المزيد مـــن القوة 
والســـرعة والمهابة التصميمية على

الخارجـــي هيكلهـــا  كامـــل 
والمقصورة الداخلية.
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والتعديلات الجديدة على المئزر الخلفي.
إليها بســـبب وتلفت كولينان الأنظار
حجمهـــا الكبير بالفعل، بـــدءا من المبرد 
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اســـتخدام التقنيــ
التأخر في معالجة
يتسبب في كوار
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ترينـــد  ــور 
الســـيارات  ت
 اعتمدت على
ــان من آر.أم.
ســـب محركها 
نظـــام الدفع 

 فالي موتور
ديل وتحسين 
صميم أس.في.

يوي ب ي ر ي ه ب ه و
وكان ذلـــك الجيل يعمـــل بمحرك آر 
0الـــذي تبلـــغ قوتـــه 480 حصانا بعزم  35

ن زب ر ي ز ي
نيســـان  طورتهـــا  التـــي  الســـيارة  أن 
ألف دولار لتصبح  ســـتباع بســـعر 730
واحـــدة مـــن أغلـــى ســـيارات الشـــركة 

اليابانية.
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