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 برلين – تغزو المواد المستدامة والمواد 
المعاد تدويرهـــا عالم الســـيارات حاليا 
من أجل الحفاظ علـــى البيئة ومواردها 
مثل البلوط والراتـــان وأوراق الأناناس 
وألياف طبيعية من نبات الأوكالبتوس.

وتتميـــز هـــذه المواد المســـتدامة عن 
مثيلاتهـــا المصنعـــة بأنهـــا متوفرة من 
الناحيـــة النظريـــة بشـــكل لا محـــدود، 
بالإضافة إلى تمتعهـــا بخصائص عزل 
وتصادم جيدة، وفـــي ظل ظروف معينة 

تكون قابلة للتحلل البيولوجي.
كمـــا تمتاز هـــذه المواد بتـــوازن في 
إنتـــاج ثانـــي أكســـيد الكربـــون، فضلا 
عن كونها أكثر ســـهولة من حيث إعادة 

التدوير وأفضل من حيث الملمس.
لشـــركة  التنفيذي  الرئيـــس  ويـــرى 
أن  كيلنيـــوس،  أولا  الألمانيـــة  دايملـــر 
الاقتصار علـــى أنظمة الدفـــع الصديقة 

للبيئة لم يعد كافيا.
الألمانيـــة  الأنبـــاء  وكالـــة  ونســـبت 
إلـــى المســـؤول قولـــه إنه ”مـــن أجل أن 
تملـــك الســـيارة والشـــركة المنتجة لها 
مســـتقبلهما لا بـــد من تقليل اســـتخدام 
المواد المصنعة والطاقة وإعادة استخدام 
الأجـــزاء والاعتمـــاد على المـــواد الخام 

المعاد تدويرها“.

وأكد أن هذه هـــي الطريقة الوحيدة 
لضمان اســـتدامة المنتج بأكمله وعملية 
إنتاجه، والحد من انبعاثات ثاني أكسيد 

الكربون.
ويفرض هـــذا المنحى على المصنّعين 
إعـــادة التفكيـــر فـــي ابتـــكار ســـيارات 
تســـتجيب لمعايير البيئـــة، وفي الوقت 

ذاته فتح آفاق جديدة لهذه الصناعة.
وعلى ســـبيل المثـــال، تشـــكل المواد 
المعـــاد تدويرهـــا حوالـــي 20 فـــي المئة 

من مكونـــات ســـيارة بي.أم.دبليو آي 3 
الكهربائيـــة و15 في المئـــة في الموديلات 

التقليدية، التي تنتجها.
وتتبنـــى الشـــركة المتخصصـــة في 
صناعـــة المركبـــات الفارهة فكـــرة إعادة 
التدويـــر وتتحـــدث كثيـــرا عـــن المـــواد 
المســـتدامة، التـــي وجـــدت طريقها إلى 

طرازاتها الفاخرة.
وبعد تجهيـــز الطرازيـــن آي 3 وآي 
8 بالفعـــل بتجهيـــزات داخلية مصنوعة 
من مواد مســـتدامة بشـــكل خاص، جاء 
الـــدور علـــى ســـيارتها آي 3 حيـــث تم 
تصنيـــع الطاولة وحامـــل الحقائب في 
طراز يوربان ســـويت من البلوط المعالج 

بالزيت.
كمـــا أن الجلـــود خالية مـــن التلوث 
تماما بفضـــل دباغة الزيتـــون، في حين 
يأتي النسيج مصنوعا من مواد بي.إي.

تي معاد تدويرها.
وبدورهـــا قامت شـــركة لانـــدر روفر 
البريطانية بتجهيز أيقونتها رينج روفر 
إيفوك بكسوة مقاعد مصنوعة من ألياف 

نبات الأوكالبتوس.
وبحســـب نوع التجهيـــزات، فإن ما 
يصل إلى 80 في المئة من جميع الأسطح، 
التي تقع في مجال رؤية قائد الســـيارة، 

تتشـــكل من المـــواد الخام المتجـــددة أو 
المـــواد الخام المســـتدامة، منها الجلجل 
(القناف) أو الكينا الأوروبي أو الصوف 

بدلا من القطن.
ويشير رئيس قسم التصميم المتقدم 
لدى شـــركة مرســـيدس الألمانية ستيفن 
كـــول، إلـــى أن الاعتمـــاد علـــى المـــواد 

المستدامة أصبح في تزايد مستمر.
ومـــن الأمثلـــة علـــى ذلـــك ســـيارة 
مرســـيدس إيفترا الاختبارية، التي تعد 
بمثابة وســـيلة للدعاية من أجل الحفاظ 
على الطبيعـــة مع العديد مـــن الحليات 

المصنوعة من الراتان.
وتعتمـــد مرســـيدس فـــي الكســـوة 
الداخليـــة للأبواب على ألياف الخشـــب 
والكتان والصمغ، كما أن إطار الســـقف 
المتحـــرك يتكون مـــن حصيـــرة الألياف 

الطبيعية.
وأعلنت شـــركة ســـكودا التشـــيكية 
كذلك عن إدخال مواد بديلة في سيارتها 
إي.أن الاختباريـــة، التي تمتاز بكســـوة 

نباتية في أرضية السيارة وسقفها.
الكونســـول  وحـــدات  صنـــع  وتم 
وأغطيـــة المقاعد من الجلـــد، الذي تمت 
معالجته بمســـتخلصات الســـنديان أو 
الراونـــد بدلا من المـــواد الكيميائية. كما 

أن دواســـات الأقدام مصنوعة من أوراق 
الأناناس.

وتعتمد فولكسفاغن هي الأخرى في 
خطوط الإنتاج القياســـي على مواد خام 
متجـــددة، منها الكتـــان والقنب الهندي 
والجلجـــل والورق والســـليلوز والقطن 

والخشب.
وتدخل هـــذه الخامات فـــي صناعة 
كســـوة الأبواب أو أرضيـــة التحميل أو 
طبقـــات الأرضية. وفي الجيـــل الحالي 
من أيقونتها غولـــف يوجد أكثر من 100 

مكون من المواد الخام المتجددة.
وينطوي اســـتخدام هـــذه الخامات 
علـــى بعـــض المشـــكلات، مثل مشـــكلة 
الرائحـــة المنبعثـــة منهـــا والتـــي يمكن 
التغلب عليها من خلال عمليات تصنيع 
مناســـبة، فضـــلا عـــن أن هذه المـــواد لا 

تتوفر للإنتاج بشكل دائم.
وتستخدم أودي في بعض موديلاتها 
ما يصـــل إلى 5 في المئة من المواد الخام 
الطبيعية، منها الجلد والقطن والخشب 

والألياف الخشبية، وذلك في الكسوات.
وتتم معالجة هذه الخامات من أجل 
الميكانيكي  للتـــآكل  مقاومتهـــا  ضمـــان 
والرطوبـــة والحـــرارة والأشـــعة فـــوق 

البنفسجية والمواد الكيميائية.

 فولفســبورغ (ألمانيــا) – يشـــكل أول 
نمـــوذج كهربائي يطلقـــه عملاق صناعة 
الســـيارات الألماني فولكسفاغن، منعطفا 
حاســـما فـــي تاريـــخ ابتكار الســـيارات 

الصديقة للبيئة، بسبب رخص سعره.
وتتدافـــع في هذه الســـوق الواعدة 

العشـــرات مـــن الشـــركات الناشـــئة، 
التي ظهرت في السنوات الأخيرة، 
جنبا إلى جنب مع عمالقة المجال 
المعروفـــين بإنتـــاج المركبات ذات 

محركات الاحتراق الداخلي.
تعترضهـــا  الشـــركة  ولكـــن 
مشـــكلة اليوم في ظـــل البرمجيات 
المعقـــدة فـــي ســـياراتها آي.دي 3، 
والتي يعكف علـــى حلها المئات من 
المختصـــين، فـــي ظـــل مخـــاوف من 
اضطرار الشـــركة إلـــى تأجيل طرح 
السيارة للبيع في السوق الأوروبية 

خلال الصيف المقبل.
وذكرت مجلـــة مانيجر ماغازين 
الاقتصاديـــة الألمانيـــة فـــي تقريـــر 
نشـــرته علـــى موقعهـــا الإلكتروني 
مؤخـــرا أن أكثـــر مـــن 10 آلاف فتى 
يحاولـــون حـــل مشـــكلات برنامـــج 

كمبيوتر السيارة الكهربائية.

ونقلت المجلة عن خبراء في الشـــركة 
الألمانية القول إن عدّة أجزاء من البرنامج 
لا تستطيع فهم بعضها البعض، وهو ما 
يؤدي إلى حدوث مشكلات عديدة في 

تشغيل السيارة.
الخبـــراء  هـــؤلاء  وكشـــف 
أن الاختبـــارات التـــي تجـــري 
للســـيارة الجديدة تكشف عن 

أكثر من 300 خطأ يوميا.
السيارة  وســـتكون 

آي.دي 3، في 

حال تم إطلاقها رســـميا في السوق، أول 
طراز ضمن سلسلة جديدة تعتزم الشركة 
إطلاقها لجـــذب جمهور واســـع ولتكون 
الأســـاس لطرازات أخرى من الســـيارات 

الكهربائية.
خطـــوة  إن  محللـــون  ويقـــول 
فولكســـفاغن من الواضح أنهـــا البداية 
فقط فـــي هذا المشـــوار الطويـــل، لجمع 
كافة الخيـــوط التكنولوجية المفقودة، في 
محاولة لتنظيف ســـمعتها التي تلطخت 

بعد فضيحة عوادم الديزل.
ويرجح المختصـــون أن تكون آي.دي 

3 منافسا للســـيارة الكهربائية 
موديل 3 

التي تنتجها تسلا، وســـيقل سعرها في 
ألمانيا عن 30 ألف يورو.

وبهدف الإطاحة بالشـــركة الأميركية 
من علـــى عـــرش الســـيارات الكهربائية 
تحركاتها  فولكســـفاغن  كثفـــت  الفارهة، 
وخاصـــة بعـــد توجيـــه بوصلتهـــا إلى 
الصين في مســـعى لتحويلها إلى قاعدة 

لغزو طرقات العالم مستقبلا.
وتعتبر آي.دي 3 أول سيارة كهربائية 
يتـــم تطويرها على أســـاس منصة الدفع 
لكي  (أم.إي.بي)،  المعياريـــة  الكهربائيـــة 
تتيح إنتاج ســـيارة سريعة الشحن وذات 
مدى أطول.

وكانت فولكســـفاغن قد أنشـــأت تلك 
المنصة بالتعاون مع شـــركة فورد في عام 
2015 لتصميم ســـيارة كهربائية ســـوف 

تطرح في الأسواق الأوروبية.
وتقـــول فولكســـفاغن إن هذه المنصة 
ســـوف تســـتخدم فـــي إنتاج 27 ســـيارة 
كهربائيـــة بنهايـــة 2022 وتحمل علامات 
فولكسفاغن أو أودي أو سكودا أو سيات 

التي تمتلكها المجموعة.
وأشـــار موقـــع أوتوموتيـــف نيـــوز 
المتخصص في موضوعات السيارات إلى 
أن الســـيارة آي.دي 3 في حجم الســـيارة 
فولكســـفاغن غولف الشهيرة وتستهدف 
السوق الأوروبية ومن غير المتوقع بيعها 
فـــي الولايات المتحدة، في حين تطور 
آي.دي  السيارة  الألمانية  الشركة 
للســـوقين  الحجـــم  كبيـــرة   4

الأميركية والصينية.
ولدى الشركة الألمانية 
قناعة راسخة بأن 
النموذج الكهربائي 
الأرخص الذي 
ستصنعه مهم من 
الناحية الاستراتيجية 
بالنسبة إلى 
مستقبلها، كما 
كانت السيارتان 
بيتل وغولف مهمتين 
بالنسبة إليها في 
الماضي عندما الصراع 

على أشده.

ويقـــول الرئيس التنفيـــذي لمجموعة 
فولكســـفاغن هربرت دايس إن الســـيارة 
آي.دي 3 ستنقل السيارات الكهربائية من 

الهامش إلى التيار العام في الشوارع.

إلـــى  بالنســـبة  فإنـــه  الآن،  وحتـــى 
العديد من المســـتهلكين، تُعتبر السيارات 
الكهربائيـــة التـــي تتمتع بقـــدر أكبر من 
الاســـتقلال الذاتـــي منتجا فاخـــرا باهظ 
الثمـــن وغير عملي بســـبب عـــدم وجود 

شبكة شحن.
الجديـــد  فولكســـفاغن  منتـــج  لكـــن 
مختلـــف، فهي ســـيارة كهربائية مدمجة 
للتصنيـــف  وفقـــا  وصغيـــرة،  عائليـــة 
الأميركي، مع بطاريات احتياطية تسمح 
بالقيادة لمســـافة تصل إلى 550 كيلومترا 

باستقلالية تامة.
وكانت فولكسفاغن قد ذكرت في يناير 
الماضـــي أن تطويـــر الهيـــكل الإلكتروني 
مهمـــة  الجديـــدة  للســـيارة  والبرمجـــي 
صعبـــة، لكنهـــا أضافـــت أن موعد طرح 
السيارة في السوق خلال الصيف المقبل 

ما زال قائما.

وداعا للمواد المصنعة

الخامات المستدامة تحدث ثورة
في تجهيزات السيارات

الشركات تتسابق لتغير فلسفة تصنيع الأجزاء الداخلية للمركبات
تقود الاتجاهــــــات الراهنة في عالم 
ابتكار السيارات نحو الوعي البيئي 
من خلال اللجــــــوء إلى المواد الخام 
المتجددة والطبيعية والمعاد تدويرها، 
حيث تعمل الشركات باعتماد تقنيات 
التصنيع الحديثة على تجاوز بعض 
ــــــرض طريقها  ــــــات، التي تعت التحدي

لإنجاح هذه التجارب المتزايدة.

ــــــذل مجموعة فولكســــــفاغن الألمانية جهودا لتجاوز إحــــــدى أهم العقبات  تب
ــــــة، التي تواجــــــه تقدمها في مجال ابتكار الســــــيارات الصديقة للبيئة  التقني
بعد أن قدمت نموذجا يتوقع كثيرون أن يكون أيقونة مهمة في سوق يتزايد 

الاهتمام بها من قبل المنافسين وخاصة الشركات الناشئة.

تعقيدات رقمنة أيقونة فولكسفاغن الكهربائية تؤجل انتشارها

 باريس – تمتلك الســـيارات الكهربائية 
الصغيرة فرصا واعدة لتحقيق انتشـــار 
واســـع مســـتقبلا، وذلك بفضـــل حجمها 
المزدحمـــة،  الكبيـــرة  للمـــدن  المناســـب 
كمـــا أنها تعتبـــر صديقـــة للبيئة بفضل 

انخفاض انبعاثاتها.
ويبدو أن ســـتروين آمي، التي يلقبها 
د  كثيرون بـ“ملكة المدن المزدحمة“، ستُجسَّ
على أرض الواقع هذا الأمر عندما ســـيتم 
إطلاقها بشكل رسمي بعد أشهر قليلة من 

الآن.
وأعلنـــت شـــركة ســـتروين المتحالفة 
مع منافســـتها الفرنســـية بيجو في وقت 
سابق هذا الأســـبوع عن دخول سيارتها 
الاختبارية آمي الصغيـــرة ذات المقعدين 

مرحلة الإنتاج القياسي.
وتأتي هذه الســـيارة القياسية بطول 
2.41 متـــر وعـــرض 1.4 متـــر، في حين لا 
يتعدى وزنها نصف طـــن، وهو ما يتيح 
لهـــا التحرك بمرونة عاليـــة في الطرقات 

الضيقة وخلال ذروة الازدحام.
وتعتمـــد آمي علـــى ســـواعد محرك 
كهربائـــي يتيـــح لهـــا الانطلاق بســـرعة 

قصوى تبلغ 45 كلم/س.
وزودت الشـــركة الفرنسية سياراتها 
الصغيـــرة ببطاريـــة ســـعة 5.5 كيلوواط 
ســـاعة تتيح مدى ســـير يبلغ حوالي 70 
كلم فقـــط، بعدها يلزم شـــحن الســـيارة 
عبـــر المقابس الكهربائيـــة المنزلية لمدة 3 

ساعات.
وتصنف السيارة أوروبيا ضمن فئة 
الســـيارات الخفيفـــة رباعيـــة العجلات، 
الفرنســـية  الحكومـــة  تســـمح  والتـــي 
للمراهقين في ســـن الـ14 بقيادتها، بينما 
تســـمح بقيـــة دول الاتحـــاد الأوروبـــي 

بقيادتها لمن بلغوا 16 عاما من العمر.
ولذلـــك لا يتطلـــب هـــذا النـــوع مـــن 
المركبـــات فـــي دول الاتحـــاد الأوروبـــي 
رخصـــة لقيادته، ولاســـيما أن الســـرعة 

القصوى للســـيارة ليســـت عاليـــة، الأمر 
الـــذي يقلل من الحـــوادث الخطرة خلال 

القيادة.
ومن المقرر أن تطلق ستروين السيارة 
الكهربائية آمي الصغيرة بالأســـواق هذا 
الربيع بســـعر يبدأ من ســـتة آلاف يورو، 
وهو سعر في متناول شريحة واسعة من 

المستهلكين وخاصة في أوروبا.

ويتميز الطراز بعملية شـــحن سهلة 
للغاية باســـتخدام الأســـلاك المتوفرة من 
خلال الربـــط مع مصدر التيار الكهربائي 
عبر قابس موجود بشكل ذكي تحت شعار 
العلامـــة التجارية الموجـــود على الغطاء 

الأمامي للسيارة.
وبينما ســـتطرح ســـتروين سيارتها 
الجديدة للبيع المباشـــر، تســـعى الشركة 
لتأجير مجموعة منها بالآلية ذاتها التي 
تتيح استئجار بعض الدراجات ووسائل 

النقل باستخدام تطبيقات مخصصة.
وتعتبـــر ســـتروين إلى جانـــب رينو 
مـــع  شرســـة  منافســـة  فـــي  الفرنســـية 
نظيراتهـــا في ألمانيا علـــى صدارة إنتاج 
هـــذا النـــوع من المركبـــات، بينمـــا تأتي 
موديلات شـــركات فـــورد الأميركية وكيا 
الكورية الجنوبية ونيســـان اليابانية في 

المراكز التالية.
ويرجح خبـــراء في القطاع انتشـــار 
سيارات هذه الفئة خلال السنوات القليلة 
المقبلـــة مع وجـــود اصرار كبيـــر من قبل 

المصنعين لإيجاد حلول مستدامة.

ستروين تتأهب لإطلاق

{ملكة} المدن المزدحمة

لا بد من الاعتماد على 

المواد الطبيعية الخام 

المعاد تدويرها

أولا كيلنيوس

ستروين آمي الكهربائية 

ذات المقعدين وزنها نصف 

طن ولا تحتاج إلى رخصة 

قيادة لسرعتها التي لا 

تتجاوز 45 كلم في الساعة

تحفة كهربائية

300 مشكلة فنية تحاول الشركة التغلب عليها في طراز آي.دي 3

أجزاء من برنامج كمبيوتر 

سيارة آي.دي 3 لا 

تستطيع فهم بعضها 

بعضا، ما يؤدي إلى حدوث 

الأخطاء أثناء القيادة
ره.

عدة 
ة،

ن 
ن

ح 
ة

ن 
ر 
ي
ى

ج 

تشغيل السيارة.
الخبـــراء هـــؤلاء  وكشـــف 
أن الاختبـــارات التـــي تجـــري
للســـيارة الجديدة تكشف عن

خطأ يوميا. أكثر من 300
السيارة  وســـتكون 

آي.دي 3، في

بعد فضيحة عوادم الديزل.
ويرجح المختصـــون أن تكون آي.دي

منافسا للســـيارة الكهربائية  3
3 موديل

لكي  (أم.إي.بي)،  المعياريـــة  الكهربائيـــة 
تتيح إنتاج ســـيارة سريعة الشحن وذات 
مدى أطول.

المتخصص في م
أن الســـيارة آي
فولكســـفاغن غو
السوق الأوروبي
فـــي الولايات
الشركة
كبي 4
الأم


