
 بكيــن – تمكّنت شركة هافال الصينية 
الناشـــئة من تحقيق نجـــاح باهر أدهش 
المختصين في عالم الســـيارات بابتكار 
نســـخة أطلقـــت عليها اســـم أف 7 إكس، 
والتي وصفهـــا الكثيرون بأنها المنافس 
لسيارات إكس 6 الشهيرة التي تصنعها 

بي.أم.دبليو.

وأكثــــر مــــا يلفــــت الأنظار فــــي هذه 
السيارات هو هيكلها المميز الذي  يشبه 
بتصميمه نوعــــا ما بالســــيارة الألمانية 
الشــــهيرة، والذي تزين بمصابيح أل.إي.
دي أماميــــة ومصابيــــح ضبــــاب فريــــدة 
الشــــكل، ولها شــــبكان أماميان وعجلات 

كبيرة بأقراص من الكروم.

ولم يغب التميّز عن قمرة هذه المركبة 
أيضــــا، إذ أتــــت بواجهة قيــــادة متطوّرة 
فيها شاشة كبيرة تعمل باللمس، ومقاعد 
جلدية مريحة يمكــــن التحكم بوضعيتها 

ودرجة حرارتها عبر أنظمة كهربائية.
وتــــم تزويــــد الموديــــل بحساســــات 
لقياس المسافة وأخرى للضوء الخارجي 
وثالثة للمطر، وكاميرات ترصد محيطها 
بالكامــــل، ونظام دفع رباعي، ونظام لمنع 

انزلاقها من على المنحدرات.
وتأتــــي أف 7 إكــــس بعــــدة نمــــاذج، 
نموذج مــــزوّد بمحرك 1.5 لتــــر بعزم 170 
حصانــــا، ونموذج مــــزوّد بمحرك 2.0 لتر 
بعــــزم 224 حصانا. وهنــــاك نموذج ثالث 

بمحرك توربيني بعزم 190 حصانا.

التــــي  الصينيــــة،  الشــــركة  وتقــــول 
تأسســــت فــــي عــــام 2013، إن جميع هذه 
النّســــخ تعمل مع علب ســــرعة ميكانيكية 
تتكوّن من 7 سرعات، ونظامي دفع أمامي 

ورباعي.
وبحســــب نشــــرة في موقع الشــــركة 
الصينيــــة الناشــــئة، يتراوح ســــعر هذه 
النســــخة في الأسواق العالمية ما بين 18 

و20 ألف دولار.
وتعتبر سيارة هافال الرياضية، وهي 
جــــزء من إنتاج شــــركة غريت وول موتور 
المحــــدودة، العلامــــة التجاريــــة الأولــــى 
لســــيارات الدفــــع الرباعــــي فــــي الصين 
وشــــركة تصنيع ســــيارات الدفع الرباعي 

العالمية سريعة النمو.

وتحتــــل موديلات هافال مكانة مميزة  
كأفضــــل الســــيارات الرياضيــــة متعددة 
الاســــتخدامات من الفئة الثانية في براند 

فاينانس أوتو أند تايرز 2017.
كمــــا تحتل الرقم 16 بين أكثر علامات 
الســــيارات قيمة في العالــــم، والتي تضم 
100 ماركــــة تجاريــــة فــــي تقريــــر برانــــد 

فاينانس أوتو أند تايرز 2018.
وتستعدّ بي.أم.دبليو لطرح سيارتها 
إكـــس 6 الجديـــدة خلال الشـــهر الجاري 

بسعر يبدأ من 75.5 ألف يورو.
أن  الألمانيـــة  الشـــركة  وأوضحـــت 
ســـيارة الجيل الثالث، التـــي تنتمي إلى 
فئة الكوبيه متعدّدة الاستخدامات، تظهر 

بطول يقترب من الخمسة أمتار 

والعـــرض متـــران. أما قاعـــدة العجلات 
فتأتي بطول ثلاثة أمتار تقريبا.

وتقدم السيارة الألمانية المزيد من 
الرحابة في الحيّز المخصص للأقدام 

والرأس بالخلف، في
 حين تتراوح ســـعة صندوق الأمتعة بين 

580 و1530 لترا.
وعلى صعيد الدفع، تتوفر للســـيارة 
مجموعة من محـــركات البنزين والديزل، 
التـــي تغطي نطـــاق قوة يمتـــد بين 265 

حصانا إلى 530 حصانا.
وبذلك تتراوح السرعة القصوى بين 
230 و250 كلـــم/س، في حيـــن يقع معدل 
الاســـتهلاك بين 6.1 لتر ديـــزل و10.7 لتر 

بنزين/100 كلم.

ابتـــكار  عـــدوى  انتقلـــت   – ســول   
الســـيارات، التي تعمل بخلايـــا الوقود 
إلى الشاحنات العملاقة، في تحدّ من قبل 
الشـــركات الكبرى على ما يبدو، للعقبات 

التي تعترض هذا التوجه.
وفـــي خطـــوة تجســـد ذلـــك، كشـــفت 
مجموعـــة هيونداي الكوريـــة الجنوبية 
مؤخـــرا عن شـــاحنتها الاختبارية، التي 
يتوقـــع أن تحقق قفـــزة في مجـــال نقل 

البضائع مهما كان وزنها.
وشـــبّه خبراء الشـــاحنة المستقبلية 
نيبتون أتش.دي.سي 6 الصديقة للبيئة، 
التـــي ســـيتم إنتاجها علـــى مراحل في 
الســـنوات المقبلـــة، قطـــارا قادمـــا من 
الماضـــي، حيـــث تـــم تزويدهـــا بمحرك 
هيدروجينـــي لا يطلـــق غـــازات العـــادم 

ويلعب الماء الصافي دورها.
ولعـــل جنـــوح الشـــركة إلـــى اعتماد 
تقنيـــة خلايا الوقود يمهـــد الطريق إلى 
فتـــح أبـــواب انتشـــارها مســـتقبلا رغم 
اعتقاد البعض بوجود عقبات تتركز في 
نقص البنية الأساســـية للتـــزوّد بوقود 
الهيدروجيـــن، بالإضافة إلـــى التكاليف 

الباهظة.
ومع الإشادات الكبيرة التي يصدرها 
الخبراء لتقنيـــة خلايا الوقود منذ فترة، 
إلا أنها لم تســـتخدم في الســـيارات على 
نطاق واســـع حتـــى الآن، وذلك بســـبب 
تكاليفها المرتفعـــة أو عدم توافر البنية 

التحتية اللازمة أو حتى بسبب منافسة 
السيارات الكهربائية.

ومـــن مزايـــا تقنيـــة خلايـــا الوقـــود 
إمكانيـــة إنتـــاج الهيدروجين بســـهولة 
باســـتخدام الطاقـــة المتجـــددة مع عدم 

الحاجة لاستخدام الوقود الأحفوري.
ويؤكد المختصـــون أن هناك إمكانية 
التيـــار  مـــن  أفضـــل  بشـــكل  تخزينـــه 
الكهربائي، وســـرعة في إعادة الشـــحن 
قـــد لا تتجـــاوز بضـــع دقائـــق مقارنـــة 
بالموديـــلات، التي تحتاج إلى ســـاعات 

متصلة بمقابس التيار.
وهناك شـــق آخر يرى أن هذه التقنية 
تفتقـــر إلـــى البنيـــة التحتيـــة بمحطات 

التزود، بالإضافة إلى تكاليفها العالية.
ومـــن بين مـــا تحتاجه هـــذه التقنية 
وجـــود كمية كبيرة من البلاتين لســـطح 
تفاعل الهيدروجين، كما أن التركيز على 
الموديلات الكهربائية قد عطّل عجلة هذا 

التطور حتى الآن.
وكان إيلون ماســـك الرئيس التنفيذي 
لشركة تسلا الأميركية لصناعة السيارات 
الكهربائيـــة قد أكد قبل أشـــهر أن تقنية 
خلايـــا الوقود وســـيلة مكلفـــة لأن فصل 
الهيدروجيـــن عن الماء مـــن خلال عملية 
التحليـــل الكهربائي يســـتهلك قدرا أكبر 

من الكهرباء عمّا ينتجه الهيدروجين.
وضعتها  التـــي  الخاصيـــة  وتعتبـــر 
هيونـــداي في شـــاحنتها العملاقة ميزة 

وحيدة ذكرتهـــا عند إزاحة الســـتار عن 
نيبتـــون أتش.دي.ســـي، دون أن ترفـــع 
السرية عن مواصفات أخرى بما فيه قوة 
المحرك والمســـافة التي تقطعها دون أن 

تتزوّد بالوقود الهيدروجيني.
المعروفـــة  الكوريـــة  الشـــركة  لكـــن 
بصناعـــة مركبـــات صغيـــرة مخصصة 
للمـــدن المزدحمـــة رفعـــت الســـرية عن 
وديكور  للشـــاحنة  الخارجي  التصميـــم 
مقصورتها، في فيديو تشـــويقي نشرته 
على حســـاباتها فـــي مواقـــع التواصل 

الاجتماعي.

ومن الواضـــح أن مصمّمي هيونداي 
اقتبســـوا عناصـــر التصميـــم والديكور 
مـــن قطارات كانت تجوب ســـكك الحديد 

الأميركية في ثلاثينات القرن الماضي.
وفي الســـابق، قدّمت هيونداي موديل 
نيكسو يعتمد على الدفع بخلايا الوقود، 
وينتمـــي إلـــى فئـــة موديـــلات الأراضي 
الوعرة، وهو من صناعة شركة هيونداي 
الكورية الجنوبية، حيث ينبض بداخلها 

محرك كهربائي.
ويتم توليـــد الكهرباء اللازمة في هذه 
المركبـــة دون خـــروج أي عوادم ســـوى 

بخـــار الماء، وســـيكون هـــذا كافيا لدفع 
الســـيارة لمـــا يصـــل إلـــى 756 كلم دون 

انبعاثات.
وســـبق أن عرضـــت شـــركة تويوتـــا 
اليابانيـــة قبل عامين نموذجا لشـــاحنة 
كبيرة تعمل بتكنولوجيـــا خلايا الوقود 
وكانـــت حينها مجرّد شـــاحنة اختبارية 

شكك كثيرون في نجاحها.
وبعـــد إتمامهـــا لعـــدد لا يحصى من 
تويوتا  كشفت  والتطويرات،  الاختبارات 
في عام 2017 عن شـــاحنة الأعمال الثقيلة 
بريوس بخليّة وقود هيدروجينية، لتبدأ 
بالخدمة في منافـــذ ميناء لوس أنجلس 

ولونغ بيتش بالولايات المتحدة.
وهـــذه الشـــاحنة لا يخـــرج منها أي 
عـــوادم ضـــارة بالبيئـــة، كمـــا أن لديها 
مولدي طاقة مأخوذين من تويوتا ميراي 
وبطارية 12 كيلـــوواط، ما ينتج عنه قوة 
670 حصانـــا مع مـــدى ســـير يصل إلى 

حوالي 320 كلم إجمالا.
وكانـــت تويوتا قـــد عرضـــت موديل 
ميـــراي يعمـــل بخلايـــا الوقـــود ضمن 
الإنتـــاج القياســـي، وقامـــت ببيعـــه في 

أسواق معيّنة وبأعداد محدودة.
وتنتهج هذه الاستراتيجية المزدوجة 
أيضـــا مرســـيدس وتدخل كأول شـــركة 
ألمانيـــة إلى نـــادي الســـيارات العاملة 
بخلايا الوقود من خلال الموديل جي.أل.

سي أف-سيل.
وتعمـــل معظم الشـــركات على تطوير 
ســـيارة تعمـــل بخلايا الوقـــود قد تظهر 
في الأســـواق مع نهاية العقـــد الجاري، 
والتي تصلح للقيادة لمســـافات قصيرة 

وتتناسب مع حركة المرور في المدن.

 لنــدن – تواجه العديد من الشـــركات 
في مجال تصنيع الســـيارات الكهربائية 
عقبات فنية متنوعة في طريق التخلّص 
نهائيـــا مـــن المركبـــات ذات محـــركات 

الاحتراق الداخلي.
ومـــن بيـــن هـــذه الشـــركات، تظهر 
جاغـــوار لاندروفـــر التي ترحـــب فعليا 
بالتوجـــه للموديـــلات الهجينـــة، ولكن 
يبدو أنها غير مقتنعة بعد بالســـيارات 

الكهربائية بالكامل.
ورغم أن الشركة البريطانية العريقة 
تقدّم موديل آي-بيس الكهربائي وتعكف 
علـــى ابتـــكار نمـــوذج آخر تحت اســـم 
كس.جـــي، لكن ليســـت لها أي ســـيارة 

كهربائية تسير على طرقات.
ولمحت جاغوار مرارا من خلال قسم 
الهندسة في الشركة، أنها غير متحمسة 
للفكـــرة بالرغم من أن معظم الشـــركات 
تبنّت هذا التمشّـــي نتيجة الضغوطات 
لصناعـــة  الحكومـــة  تمارســـها  التـــي 
سيارات تنســـجم مع البيئة للتقليل من 

مستوى الاحتباس الحراري.
للشـــركة  التنفيذي  الرئيـــس  وقـــدّم 
نـــك روجر تبريـــرا نقلته مواقـــع مهتمة 
بالسيارات قال فيه إنه ”كلما ازداد حجم 
الســـيارة كلما ازدادت صعوبة التحدي 
ببطاريات  وســـننتهي  الإيروديناميكي، 

كبيرة تجعل السيارات ثقيلة جدا“.
ومن الواضـــح أن التبرير غير مقنع 
فتلك المشـــاكل لم تمنع شركات منافسة 
مـــن طرح موديـــلات متعـــدّدة الأغراض 
أس.يو.فـــي كهربائية مثل أودي إيترون 
ومرســـيدس  إكـــس  موديـــل  وتيســـلا 
إي.كيو.ســـي وفورد موستنغ أس.يو.في 

الكهربائية القادمة.
أن  لاندروفـــر  تـــرى  المقابـــل،  فـــي 
السيارات الهيدروجينية كفكرة تستحق 
النظـــر إليها رغـــم عيوب نقـــص البنية 

التحتية وغيرها.
وتطـــرح مســـألة كهربة الســـيارات 
تســـاؤلات حول الفرق بيـــن الموديلات 
متعددة الأغراض (أس.يو.في) وسيارات 
الأراضـــي الوعـــرة، فـــي الوقـــت الذي 
تشهد فيه الســـيارات الرياضية متعددة 
الأغـــراض رواجـــا كبيـــرا فـــي الوقـــت 

الحاضر.
ويقـــول خبيـــر الســـيارات الألماني 
تورستن ريشتين إن موديلات أس.يو.في 
هي نوع جديد من هياكل السيارات على 

غرار الموديلات الكوبيه أو الكابريو.
وتعدّ هذه الموديلات سيارات ركوب 
أكثر منها سيارة للأراضي الوعرة؛ فهي 

سيارة عادية ذات جسم ضخم.
مـــع  الموديـــلات  هـــذه  وتشـــترك 
موديـــلات الأراضي الوعـــرة في الحجم 
الضخـــم والخلوص الأرضـــي المرتفع، 
غير أن موديلات الأراضي الوعرة تتمتع 
ببعض الســـمات الخاصة مثل التجهيز 
بنظام الدفـــع الرباعي والقفل التفاضلي 
وهيـــكل صالـــح للقيـــادة فـــي الأراضي 

الوعرة.
بالإضافـــة إلـــى ذلك، لدى ســـيارات 
الأراضـــي الوعـــرة القدرة علـــى صعود 

طريـــق بنســـبة انحـــدار 25 بالمئة. ولا 
تشـــتمل موديلات أس.يو.فـــي على هذه 
التجهيزات، لذا فهي غير صالحة للسير 

على الطرق الوعرة.
ويشير خبير السيارات كونستانتين 
هاك إلى أن أسباب النجاح الذي حققته 
موديـــلات أس.يو.في، يعـــود في المقام 
الأول إلـــى ارتفاع الســـيارة عن الأرض، 
والذي يترتـــب عليه ســـهولة التحميل، 
فضلا عن أن حجم السيارة يمنح شعورا 

بالأمان.
وتتمتع هـــذا الموديلات بالمزيد من 
الأمان مقارنة بالســـيارات الصغيرة في 
الحوادث، لأنها مخصصة في الأســـاس 
للقيـــادة على الطـــرق الممهدة، في حين 
يتمتع عـــدد قليل منها بالقـــدرة الكافية 

على القيادة في الأراضي الوعرة.

ويـــرى خبيـــر أرثـــور كيبفريلـــر أن 
موديـــلات أس.يو.في تتمتع بالعديد من 
المزايا مثل توفير المزيد من المســـاحة 
والمرونـــة الداخلية، ووضعية الجلوس 
المرتفعـــة والدخول المريـــح؛ فهي أكثر 

عملانية من السيارات العادية.
العملـــي  الطابـــع  جانـــب  وإلـــى 
والاستخدام المتعدد يرجع سر انجذاب 
أس.يو.فـــي  موديـــلات  إلـــى  الزبائـــن 
إلـــى التصميـــم الرياضـــي ذي الملامح 

الشرسة.
أس.يـــو. موديـــلات  أمثلـــة  ومـــن 

وفـــولاد  تـــي-روك  فولكســـفاغن  فـــي 
بينما  جي.أل.ســـي،  ومرســـيدس  موغا 
تعتبـــر بي.أم.دبيلـــو إكس 3 وســـكودا 
وفولكســـفاغن تيغان سيارات للأراضي 
الوعرة، وهو ما يوضح أن الحجم ليس 
هو العامل الحاســـم، وإنما التجهيزات، 

التي تتمتع بها السيارة.
ويظهر خلال العـــام الجاري والعام 
المقبل العديد مـــن الموديلات الجديدة 
فـــي الأســـواق مثـــل رانج روفـــر إيفوك 
وأودي ســـبورت باك كيو 3 ومرسيدس 

جي.أل.بي ونيسان كاشكاي.

سيارات
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عدوى تكنولوجيا خلايا الوقود تنتقل 
إلى الشاحنات العملاقة

نيبتون شاحنة هيونداي الهيدروجينية المستقبلية

هافال الصينية تخطف الأنظار بنسخة تنافس بي.أم.دبليو إكس 6

جاغوار أمام تحدي كهربة 
سياراتها متعددة الأغراض

فرضت مســــــألة صداقة البيئة، على المصنّعين ابتكار أفكار جديدة وعملية 
تنســــــجم مع هذا الاتجــــــاه، وخاصة إذا ما تعلق الأمر بتصميم شــــــاحنات 
ــــــزال تحاول تجاوز  عملاقــــــة تعمل بخلايا الوقود، رغم أن الشــــــركات لا ت

العراقيل الكثيرة، في ظل الآفاق الكبيرة التي تنتظرها.

لا تتوقف الشــــــركات الصينية الناشــــــئة عن إبهار المستهلكين في أي مكان 
على ســــــطح كوكب الأرض بابتكار ســــــيارات تنافس أعرق الطرازات، التي 
ــــــث وضعت هافال  ــــــاع طويل في هذه الصناعة، حي تنتجها شــــــركات لها ب
بصمتهــــــا على موديل جديد يحاكي موديل إكس 6 الذي تنتجه بي.أم.دبليو 

الألمانية.

نموذج اختباري سيغير شكل التنقل

عقبات انتشار السيارات 
الصغيرة التي تعمل 
بالهيدروجين يضع 

الشركات أمام صعوبة إنتاج 
شاحنات خلايا الوقود

 

نك روجر: 
كلما ازداد حجم السيارة، ازدادت 
صعوبة التحدي الإيروديناميكي، 

وسننتهي ببطاريات كبيرة 
تجعل السيارات ثقيلة جدا

224 حصانا. وهنـــكبيرة بأقراص من الكروم.بي.أم.دبليو. بعــــزم
90 بمحرك توربيني بعزم

سيارة هافال الرياضية، وهي
نتاج شــــركة غريت وول موتور 
، العلامــــة التجاريــــة الأولــــى 
الدفــــع الرباعــــي فــــي الصين 
صنيع ســــيارات الدفع الرباعي 

ريعة النمو.

6إكـــس 6 الجديـــدة خلال الشـــهر الجاري
ألف يورو. 75.5 بسعر يبدأ من

أن الألمانيـــة  الشـــركة  وأوضحـــت 
ســـيارة الجيل الثالث، التـــي تنتمي إلى
فئة الكوبيه متعدّدة الاستخدامات، تظهر

بطول يقترب من الخمسة أمتار 

نطـــاق قوة يمتـــد بين 265 التـــي تغطي
حصانا. 530 حصانا إلى

وبذلك تتراوح السرعة القصوى بين 
كلـــم/س، في حيـــن يقع معدل  0و250 230
الاســـتهلاك بين 6.1 لتر ديـــزل و10.7 لتر 

بنزين/100 كلم.

اللافت في سيارة هافال أف 7 
إكس هو هيكلها المميز الذي 
يشبه بتصميمه بي.أم.دبليو 

إكس 6 وكذلك مصابيح أل.إي.
دي فريدة الشكل وعجلات كبيرة 

بأقراص من الكروم


