
قدّم حزب العدالة والتنمية 
الحاكم في تركيا حزمة إصلاحات 
ضريبية لا تعالج أهم مشاكل تحصيل 

الإيرادات ويمكن وصفها بأنها 
مناهضة للإصلاح لأنها قد تزيد 

الأوضاع الاقتصادية سوءاً.
تتضمّن الحزمة ضرائب جديدة 

في ثلاثة قطاعات رئيسة هي الخدمات 
الرقمية والعقارات عالية القيمة 

وخدمات الإسكان، كما تشمل إجراء 
تغييرات على معدلات ضريبة الدخل.

هذه الضرائب لا تهدف إلى إعادة 
تصميم النظام الضريبي أو ترشيده، 

بل تركز بدلا من ذلك على زيادة 
الإيرادات من أجل مواجهة العبء 

المالي للسياسات الشعوبية الموجهة 
نحو الانتخابات على مدى ثلاث 

سنوات.
أيّ إصلاح ضريبي حقيقي 

يحتاج إلى تبسيط النظام الضريبي 
وتسوية معدّلات الضرائب. لكن الأهم 

من ذلك أن يهدف إلى زيادة النسبة 
المئوية للأشخاص الذين يدفعون 

ضريبة بالفعل. وهذا يعني زيادة عدد 
الأشخاص الملزمين بتقديم إقرارات 

ضريبية سنوية.
وهذا لا يعني أن الجميع سيدفعون 

الضرائب، لكنه سيؤسس علاقة بين 
الأفراد ونظام المالية العامة، مما يزيد 
من وعي الناس كدافعي ضرائب، وهو 

أمر ضروري لنظام اقتصادي يتسم 
بالكفاءة، لكن الأهم من ذلك هو الأساس 

لحكم القانون ولديمقراطية قوية.
يجب على تركيا أيضاً فرض 

ضريبة دخل سلبية، مما يعني تقديم 
الدعم للأشخاص الذين يقل دخلهم 

الصافي عن عتبة معينة.

وقد وضع صناع السياسات في 
تركيا، النظام الضريبي بحيث يتم 

خصم الضرائب من المصدر اعتقاداً 
منهم بأن معظم الموظفين يفتقرون 

إلى المهارات التعليمية لتقديم عوائد 
سنوية أكثر تعقيداً. ولكن هذا لم يعد 

هو الحال.
لقد دعت رابطة الصناعة والأعمال 

التركية وهي أكبر مجموعة أعمال 
في البلاد الأسبوع الماضي إلى إعادة 

النظر في الإصلاحات الضريبية 
المقترحة، وقالت إنها ستزيد العبء 

الضريبي على الشركات.

وقالت الرابطة في بيان ”تمثل 
اللوائح الضريبية واحدة من القضايا 
الأساسية لاقتصادنا والحياة العامة.. 
ما تحتاجه بلادنا هو إصلاح ضريبي 
من شأنه أن يقلل من حجم الاقتصاد 

غير الرسمي، ويوسع القاعدة 
الضريبية ويجعل قوانيننا الضريبية 

أكثر بساطة وعدلاً وأكثر قابلية للفهم“.
ويعتبر الاقتصاد غير الرسمي 

أحد أهم المشكلات، التي تواجه البلاد 
والسبب الأساسي في عدم إنشاء نظام 

قوي لتحصيل الإيرادات يدعم عوائد 
الخزينة العامة للدولة.

وزير الخزانة والمالية بيرات 
البيرق قال في عرض نهاية سبتمبر 

الماضي إن حجم الاقتصاد غير 
الرسمي زاد إلى 36 بالمئة من الناتج 

المحلي الإجمالي.
هنا، يمكن فقط لنظام ضريبي 

أكثر منطقية وأكثر عقلانية أن يقلص 
الاقتصاد غير الرسمي، لكن الإجراءات 

المقترحة قد تشجعه.
ومن شأن تخفيض عدد الشرائح 

الضريبية وخفض أعلى معدل 
للضريبة أن يشجع الناس على عدم 

إخفاء مصادر الدخل الإضافية.
لكن الإصلاحات الضريبية التي 
تقترحها الحكومة تشمل زيادة عدد 

الشرائح الضريبية وزيادة أعلى معدل 
لضريبة الدخل من 35 في المئة إلى 45 

في المئة.
من المتوقع أن يزيد الإصلاح 

الضريبي المقترح من تعقيد نظام 
المالية العامة في تركيا، بدلاً من 

ترشيده، ما يعمق الضغوط على البلاد 
التي تعاني من أزمات مالية.

وقد يبدو هذا خيارا معقولا 
للحكومة التي تركز فقط على زيادة 

العائدات الضريبية على المدى 
القصير، ولكن حتى تلك التوقعات 

قصيرة الأجل قد لا تتحقق ومن المرجح 
أن تنخفض العائدات الضريبية في 

الأجلين المتوسط والطويل.
ثمة قضية أخرى أيضا، إذ من 

المستحيل تطبيق نظام ضريبي فعال 
في بلد يشك فيه الناس في شرعية 
الإنفاق العام ويخشون من الفساد. 

في مثل هذه الظروف يميل الناس إلى 
التهرب من دفع الضرائب.

تحتاج تركيا بشدة إلى إصلاح 
النظام الضريبي، ولكنها تحتاج إلى 

القبول والثقة من خلال الشرعية 
السياسية، وهذا بدوره ممكن فقط من 

خلال احترام سيادة القانون.

 الجزائــر - وجّــــه عــــدد مــــن الخبــــراء 
الجزائريين انتقادات شــــديدة للســــلطات 
بســــبب قصر نظرها في التعامل مع ملف 
الطاقة الذي لا يزال يشــــكل صداعا مزمنا 

منذ سنوات طويلة.
ويعتبــــر الكثيــــرون أن ســــبب الأزمة 
الاقتصاديــــة يعــــود أساســــا إلــــى طريقة 
التعامــــل مع قطاع الطاقة خلال ســــنوات 
حكم الرئيس السابق عبدالعزيز بوتفليقة 

طيلة عقدين من الزمن.
وشــــكّلت البيروقراطيــــة التي عرقلت 
جــــذب الاســــتثمارات الأجنبية المباشــــرة 
للبلاد، واســــتفحال الفســــاد في مفاصل 
الدولة، عاملين أساســــيين لعدم استفادة 
البلاد من ثرواتهــــا الطبيعية على النحو 

المطلوب.
وترتفع أصوات الأوساط الاقتصادية 
لتغيير نموذج اســــتهلاك الطاقة والمضيّ 
قدما في استغلال الطاقات المتجدّدة بفتح 

أبواب الاستثمار في هذا المجال.
وفــــرض واقــــع الاقتصــــاد الجزائري 
ومــــا يمر به من حالة ركود في ظل تراجع 
إنتاج النفط وانخفاض احتياطات البلاد 
من العملة الصعبة، المســــارعة في تعديل 
قانون المحروقات لإعادة الثقة إلى السوق 

المحلية.
وأكد عبدالمجيــــد عطار الرئيس المدير 
العام الســــابق لســــوناطراك أن مشــــروع 
قانون المحروقات يجــــب أن يندرج ضمن 
سياســــة شــــاملة لقطــــاع الطاقــــة تأخــــذ 
بعين الاعتبار الانتقــــال الطاقي والتنمية 
المســــتدامة مع الإسراع بتأسيس المجلس 

الوطني للطاقة.
ونســــبت وكالــــة الأنبــــاء الجزائريــــة 
الرســــمية لعطار قوله إنه ”من أجل إعداد 
مثــــل هذا القانــــون يجــــب أن نضمن أوّلا 
الاستقرار على المســــتوى القانوني الذي 
سيضمن بدوره للمستثمرين أن الحكومة 

المقبلة لن تعيد النظر فيه“.

وأضاف ”صحيح أن مشروع القانون 
جيّد عمومــــا وهو يحافظ على الســــيادة 
لمشــــاكل  يســــتجيب  لا  لكنــــه  الوطنيــــة، 

سوناطراك من جانب البترول والغاز“.
واعتبــــر أن القانــــون الســــابق حول 
المحروقــــات أحســــن بكثيــــر من مشــــروع 
القانــــون الحالي نظرا لأنــــه أعطى أفضل 
النتائج النفطية وبفضله تم تجديد جميع 

الاحتياطات.
وأحدثت الجزائر تغييرات في قانون 
المحروقات شملت إلغاء الرسوم الضريبية 
على أنشــــطة المنبع والرســــوم الجمركية 
على الواردات والسلع والمواد المستخدمة 

لاستكشاف واستغلال المحروقات.

نقــــل  نشــــاط  القانــــون  أعفــــى  كمــــا 
المحروقــــات بالأنابيب من رســــوم القيمة 
المضافة في علاقة بسلع وخدمات مرتبطة 
بهــــذه الأنشــــطة، وكذلــــك تم إعفاؤها من 
الحقوق والرســــوم والإتــــاوات الجمركية 
في حال استيراد مواد ومنتجات موجهة 

لتلك الأنشطة.
الهادفــــة  التغييــــرات  هــــذه  ورغــــم 
إلــــى جلــــب المســــتثمرين وإلغــــاء القيود 
الجمركيــــة والضريبيــــة، تنتقد أوســــاط 
قطــــاع المحروقات الجزائــــري عدم تطوير 
الطاقــــات المتجددة لمواكبة التغيّرات التي 

قد تحصل في القطاع.
ويشــــير عطار إلى الضرورة الحتمية 
لتغييــــر نمــــوذج اســــتهلاك الطاقــــة في 
الدولــــة العضو في منظمــــة أوبك، بما في 
ذلك سياســــة الأســــعار وتطوير الطاقات 

المتجددة.

شــــيتور،  الديــــن  شــــمس  ويقــــول 
الأســــتاذ بالجامعة الجزائريــــة إن تعزيز 
كفــــاءة اســــتهلاك الطاقــــة أمــــر ضروري 
للجزائر لمواجهــــة تحديات ارتفاع الطلب 
المحلــــي على الكهرباء مــــن خلال المصادر 

المستدامة.
وأوضح أن ثــــورة الكهرباء الخضراء 
تعتبــــر تحدّيا يجــــب أن تتبنّــــاه الجزائر 
وذلــــك مــــن أجــــل الخــــروج تدريجيا من 
تبعية الطاقــــات الأحفورية والانتقال إلى 

الطاقات المتجددة.
وتعتمــــد دول شــــمال أفريقيــــا منــــذ 
ســــنوات على الطاقات المتجددة كالطاقة 
الشمسية والرياح لاسيّما في مصر، التي 
تراهن علــــى تطويــــر إمكانياتها لإحداث 

ثورة الكهرباء الخضراء.
وذكــــر شــــيتور بأنه ابتــــداء من 2030 
ستتوقف كليا أنشــــطة الطاقة الأحفورية 
بــــكل من الولايــــات المتحــــدة وأوروبا لأن 
الســــيارة الكهربائيــــة ســــتصبح الأكثــــر 

استعمالا.
كمــــا دعــــا إلــــى إعطــــاء أهميــــة اكبر 
للاقتصاد الدائري وقطاع تدوير النفايات 

لتفادي التبذير.
ويجمع محللون على ضرورة اقتحام 
”ســــوناطراك“ لمجال الاستثمار في الطاقة 

بالمشاركة  للمواطنين  والسماح  الشمسية 
فــــي هذا المجال من خــــلال تركيب الألواح 
الشمســــية الخاصة مع مســــاهمة للدولة 

بنحو 50 بالمئة.
المشــــروع  هــــذا  أن  شــــيتور  ويــــرى 
يستجيب لظرف لا يندرج ضمن الأولويات 
حيــــث كان من الأجدر انتظار أشــــهر بعد 
تنصيــــب الحكومة الجديــــدة حتى يُجرى 
نقــــاش وطنــــي يشــــمل جميــــع المواطنين 

والحديث عن إعداد هذا المشروع.
ويعتبر المواطنون أن حكومة تصريف 
الأعمال غير مؤهلة لطرح الملفات العميقة 
في ظــــل وضع سياســــي انتقالي يتســــم 

بالتجاذبات.
وكشفت السلطات الشهر الماضي، عن 
معالم استراتيجية جديدة لإنتاج الكهرباء 
بإنشاء محطات هجينية وتطوير المصادر 
المتجددة لمواجهة الاحتياجات المستقبلية 
بعد تزايد التكاليف التشغيلية للمحطات 

القديمة العاملة بالنفط والغاز.
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هدر الطاقة مشكلة الجزائر المزمنة

ثورة الكهرباء الخضراء 

اه 
ّ
 يجب أن تتبن

ّ
تحد

الجزائر

شمس الدين شيتور

ضغوط جزائرية لتغيير

نموذج استهلاك الطاقة

صناعـــة  شـــركة  واصلـــت   - لنــدن   
الطائـــرات الأوروبيـــة إيربـــاص تفوقها 
على منافستها بوينغ بعد تلقيها أكثر من 
350 طلبا من شـــركات طيران آسيوية منذ 
أغســـطس الماضي، بينما تعاني الشركة 
الأميركية مـــن تداعيات وقف تحليق 737 

ماكس.
وذكـــرت وكالـــة بلومبيـــرغ للأنبـــاء 
الاقتصاديـــة الإثنـــين، أن إيرباص فازت 
بصفقة كبرى الشـــهر الماضي بعد تلقيها 
لطلبـــات مـــن شـــركة أندي جـــو الهندية 
للطيـــران بنحو 300 طائرة بقيمة تتجاوز 

33 مليار دولار وفقا للأسعار الرسمية.
وأشـــارت إلى أن شـــركتي فيت جيت 
أفياشـــن وســـيبو إيرقد أتمّتـــا صفقتي 

شـــراء عدد مـــن طائـــرات إيرباص خلال 
الأيام الماضية.

وتظهـــر المعلومـــات المنشـــورة على 
الموقـــع الإلكترونـــي لبوينغ أن الشـــركة 
تلقت طلبات شـــراء لنحو 16 طائرة خلال 

الأشهر الثلاثة الماضية.
طائـــرات  شـــراء  طلبـــات  وتركـــزت 
إيربـــاص على طراز أي 320 نيو وأي 330 
نيو عريضة البدن، في حين تركزت طلبات 
بوينغ على طرازي 787 ذات الممرّين و777 

للشحن الجوي.
وفي إطار توســـعها في آسيا، أعلنت 
ســـيبو باســـيفيك إير، وهي أكبر شـــركة 
فلبينية للطيران منخفض التكلفة، إتمام 
الاتفـــاق على شـــراء 16 طائرة جديدة من 

طراز إيربـــاص أي 330 نيـــو قيمتها 4.8 
مليـــار دولار لتعزيز أســـطولها بطائرات 

أقل استهلاكا للوقود.
وقالت الشـــركة، إن ”إيرباص ستسلم 
هذه الطائرات خلال الفترة الممتدة ما بين 

2021 و2024“.
وستســـتخدم ســـيبو هذه الطائرات 
على خطوطهـــا المحلية والآســـيوية إلى 
جانب تســـيير رحلات طويلـــة المدى إلى 

الشرق الأوسط وأستراليا.
اكتســـاح  المبيعـــات  هـــذه  وتعـــزز 
إيرباص للمجال الجوي الآسيوي متفوقة 
على منافستها الأميركية، التي تعاني من 
أزمـــة تراجع مبيعاتها في الأســـواق منذ 
حادثة تحطم طائرة ماكس 737 بإثيوبيا.

ر بوينغ يدعم مبيعات إيرباص في آسيا

ّ

تعث

دة
ّ

استخدام التكنولوجيا والمصادر المتجد

لتقليص فاتورة الطاقة الباهظة

كثّفت الأوساط الاقتصادية الجزائرية من ضغوطها على السلطات لدفعها 
إلى الإســــــراع بتغيير نموذج اســــــتهلاك الطاقة، في ظل الظروف التي تمر 
بها الدولة النفطية بســــــبب نموّ الطلب بكافة القطاعات الاقتصادية وارتفاع 
مستوى معيشة السكان، في وقت تتزايد فيه الحاجة إلى مساهمة الطاقات 

المتجدّدة في مزيج استهلاك الطاقة.

فولكسفاغن تقود سباق خفض

أسعار السيارات الخضراء
 هانوفــر (ألمانيــا) - أعطــــت مجموعة 
فولكســــفاغن الألمانية العملاقــــة لتصنيع 
الســــيارات الضوء الأخضر بشكل رسمي 
الإثنين لإنتــــاج ســــيارتها الصغيرة طراز 
آي.دي 3 الكهربائيــــة كليا، ليتم تصنيعها 

على نطاق واسع.
وتؤكد مشــــاركة المستشــــارة الألمانية 
أنجيــــلا ميــــركل فــــي فعاليــــات الإطلاق، 
إلى جانب الرئيــــس التنفيذي للمجموعة 
الألمانيــــة هربرت ديس، جدية الحكومة في 
دعــــم القطاع المحلي للتحول ســــريعا إلى 

صناعة السيارات الخضراء مستقبلا.
وبهذه الخطوة، أشــــعلت فولكسفاغن 
سباق خفض أسعار الموديلات الكهربائية، 
حيث ستطرح هذه المركبة الصديقة للبيئة 

بسعر أقل من 30 ألف يورو في ألمانيا.
وتســــعى الحكومة الألمانيــــة إلى عدم 
إثقال كاهل قطاع السيارات بالبلاد بحدود 
نســــب الانبعاثات الكربونية الجديدة في 
الاتحاد الأوروبي، رغم التباين في مواقف 

المسؤولين.
وجــــاء الحــــدث المفصلي فــــي مصنع 
فولكسفاغن بمدينة تسفيكاو قبيل ساعات 
التي عقدت في  من بداية ”قمة السيارات“ 
برلين، وهــــي الفعالية التي مــــن المقرر أن 
يبحث فيهــــا السياســــيون وممثلو قطاع 
الســــيارات قضايا التحول الرئيسية مثل 
ومستقبل  الكهربائية  بالســــيارات  التنقل 

الوظائف والقيادة الذاتية.
وســــتكون السيارة آي.دي 3 أول طراز 
ضمن سلســــلة جديدة تعتزم فولكسفاغن 

واسع  جمهور  لجذب  إطلاقها 
ولتكون الأساس لطرازات 

الســــيارات  من  أخرى 
الكهربائية.

المتوقع  ومن 
الزبائن  يبدأ  أن 
من خارج ألمانيا 
الحصول على 
هــــذا الطــــراز 
منتصف العام 

المقبل، إذ تعتزم 
فولكسفاغن إنتاج 

نحو مئة ألف ســــيارة في مصنعها 
في تسفيكاو.

وتستثمر الشركة مليارات اليوروهات 
فــــي التحــــول مــــن محــــركات الاحتــــراق 
الداخلــــي إلى المحركات البديلة، مثلها في 

ذلك مثل منتجي السيارات الآخرين.
وحتــــى الآن، يعتبر موديل ســــمارت، 
الــــذي تنتجــــه شــــركة دايملــــر المصنعــــة 
لســــيارات مرســــيدس بنز، وهــــو موديل 
كهربائي صغير، أرخص سيارة كهربائية 

في العالم بسعر يبدأ من 23 ألف يورو.
الأميركيــــة  تســــلا  شــــركة  وكانــــت 
الناشــــئة المتخصصة في صناعة المركبات 
الكهربائيــــة قد أجــــرت إصلاحات لخفض 
التكاليف من أجل خفض أسعار سياراتها.

ويؤكد المختصون أن الأسعار المرتفعة 
لا تــــزال العقبــــة الأساســــية أما انتشــــار 

استخدام السيارات الكهربائية.
ورغــــم المخــــاوف التي تســــيطر على 
المستهلكين من جدوى هذه السيارات، لكن 
هنــــاك إقبالا عليها فــــي دول مثل النرويج 
التــــي تقــــول إن 60 بالمئــــة مــــن أســــطول 

السيارات في البلاد صديق للبيئة.
كمــــا تعمــــل العديد مــــن الــــدول مثل 
الولايــــات المتحــــدة على توســــيع شــــبكة 
مناطق الشحن المخصصة لهذا النوع من 

المركبات.
وفي محاولة لتعزيز شــــبكة الشــــحن 
فــــي ألمانيا، أكــــدت ميركل في رســــالة عن 
طريق الفيديو الأحــــد الماضي، أنه ينبغي 
أن تكون في بلادها مليون محطة لشــــحن 

السيارات الكهربائية خلال العقد المقبل.
وقالــــت ميركل ”من أجل هــــذه الغاية، 
نريد إقامة مليون نقطة شحن بحلول عام 
2030 ويتعين على الصناعة المســــاهمة في 

هذا الجهد، هذا ما سنتحدث عنه“.
وبحســــب التقديرات الرسمية لهيئات 
صناعة الســــيارات في البــــلاد، فإن ألمانيا 
تمتلك فــــي الوقت الحاضــــر نحو 20 ألف 

نقطة شحن فقط.
وجاءت تصريحات ميــــركل قبيل يوم 
مــــن اجتماعــــات مع مســــؤولين في قطاع 
صناعة الســــيارات لبحث كيفية تســــريع 
الخطــــى باتجاه الســــيارات الخضراء ولا 
تتســــبب في الكثير من الانبعاثات الملوثة 

للبيئة.
ويركــــز الاجتماع على 
الترويج لبدائل للبنزين 
في  بمــــا  والســــولار 
ذلك السيارات التي 
تعمل بخلايا وقود 
الهيدروجــــين 
وتلــــك التــــي 
تعمل بالبطاريات 
على أن تتشارك 
وقطاع  الحكومة 
صناعة السيارات 
في تحمل تكاليف 
الدعــــم لجذب 

المشترين.

ألف سيارة 

من طراز آي.دي 3 

الكهربائية ستنتجها 

فولكسفاغن في النصف 

الثاني من عام 2020

إيسار كاراكاش
كاتب في موقع 
أحوال تركية

الإصلاحات الضريبية التركية

الجديدة خطوة إلى الوراء

تركيا تحتاج بشدة إلى إصلاح 

النظام الضريبي، ولكنها تحتاج 

أيضا إلى القبول والثقة من 

خلال الشرعية السياسية، وهذا 

ممكن فقط من خلال احترام 

سيادة القانون

100

ومستقبل الكهربائية ات
ة الذاتية.

3سيارة آي.دي 3 أول طراز 
جديدة تعتزم فولكسفاغن 

واسع  جمهور 
لطرازات 

يارات 

 

ج
ســــيارة في مصنعها 

الســــيارات لبحث صناعة
الخطــــى باتجاه الســــيار
تتســــبب في الكثير من الا

للبيئة.
ويركـــ
الترويج
والس
ذلك
تع

ت

ص
ف

ا

ي ب
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