
 ميلانــو (إيطاليــا) – التحقت مازيراتي 
الســـيارات  صناعـــة  بموجـــة  أخيـــرا 
الخضراء بعد أن كشفت عن خطط لإنتاج 
موديل يحمل الجينات الوراثية للشـــركة 
معـــدلات  وتقـــدم  الشـــهيرة،  الإيطاليـــة 
أداء قويـــة على غرار شـــقيقاتها المزودة 

بالمحركات التقليدية.
وقالـــت مازيراتـــي فـــي بيـــان إنهـــا 
”تخطـــط لإنتاج أول طراز من الســـيارات 
الهجينة التي تعمل بالبطاريات، بما في 
ذلك ســـيارة رياضية كهربائية وســـيارة 

دفع رباعي جديدة“.
كرايســـلر  دايملر  وحـــدة  وأوضحت 
للسيارات الفاخرة أن السيارة الرياضية 
ســـتبنى في مصنـــع مازيراتـــي بمدينة 
مودينـــا بشـــمال إيطاليا، حيـــث يجري 
تطوير خط الإنتاج لاســـتيعاب مجموعة 

توليد الطاقة الكهربائية.
ومـــع إطلاقها العديد مـــن المنتجات 
المبتكرة، تعـــزز مازيراتي أهمية إيطاليا 
على خارطـــة إنتاجها وتحديـــدا مودينا 
التي ســـتواصل لعب دور اســـتراتيجي 
للعلامـــة  الرئيســـي  المقـــر  باعتبارهـــا 

التجارية.

وســــيحصل المصنــــع الذي تــــم فيه 
بناء موديــــل ألفا روميو ســــتيلفيو، على 
خط إنتاج جديد لسيارات الدفع الرباعي 

يمكنه التعامل مع السيارات المكهربة.
ورصــــدت الشــــركة حوالــــي خمســــة 
مليارات يــــورو لتنفيذ خطتهــــا المتعلقة 
بالتحول إلى كهربة ســــياراتها، مع جميع 

الموديلات التي سيتم تصنيعها.

وقــــد بــــدأت الأعمــــال الإنشــــائية في 
مودينــــا لبنــــاء ورشــــة جديــــدة لطــــلاء 
الســــيارات، وســــيتم تجهيزهــــا بتقنيات 
مبتكرة قليلــــة التأثير على البيئة. وتتيح 
ورشــــة الطلاء الجديدة لزبائن مازيراتي 

مشاهدة سياراتهم أثناء طلائها.
وعندما ســــئل في مقابلة أجرتها معه 
إحــــدى الصحف الإيطالية في أغســــطس 
الماضــــي عما إذا كانت ســــتكون نســــخة 

إنتــــاج ألفيــــري كوبيــــه، أجــــاب الرئيس 
التنفيذي للشركة الإيطالية هارالد ويستر 
”لا، ستكون ســــيارة رياضية تتماشى مع 

تراث مازيراتي“.
وســــتبدأ الشــــركة الإنتاج الكهربائي 
خــــلال العام المقبــــل بالموديل غيبلي، إذ 
تعد سيارة الصالون من الفئة المتوسطة 
هي باكورة إنتاج الشــــركة من الموديلات 
الهجين، على أن يتم بيع ســــيارات الدفع 
الرباعــــي في أوائــــل عــــام 2021 كمنافس 

لبورش ماكان.
وســــيتبع ذلك الطراز بعــــد ذلك إحدى 
الســــيارات الكهربائية الرياضية، وعلى ما 
يبدو أنها ســــتكون النســــخة القياسية من 
السيارة ألفيري، التي تم الكشف عنها لأول 
مرة خلال فعاليات معرض جنيف في 2014.

ولم يكشــــف ويســــتر عن المواصفات 
الفنية للسيارة الكهربائية المستمدة من 
غيبلــــي، الموجودة حاليــــا بمحرك ديزل 
سداسي الأســــطوانات بقوة 275 حصانا 
ومحــــرك بنزين بنفس الحجــــم بقوة 350 

حصانا أو 430 حصانا.
ومن المتوقع أيضا أن يُســـتمد الجيل 
الجديـــد من غرانتوريســـمو كوبيه وغران 
كابريو، الذي ســـيعتمد علـــى نظام الدفع 
الكهربائي الخالص، وفي الغالب ستعتمد 
جميع موديـــلات مازيراتي علـــى وظائف 

القيادة الآلية.
وتحـــرص مازيراتـــي علـــى طمأنـــة 
الجديـــدة  ســـياراتها  بـــأن  زبائنهـــا 

والمحدثة ستجمع بين ”ديناميات قيادة 
مازيراتـــي التقليدية التي تحظى بتقدير 

كبير“ مع أحدث التقنيات.
وستتوفر جميع ســـيارات مازيراتي 
الجديـــدة، بما فـــي ذلك الطـــرز الحالية 
المحدثـــة إمكانات قيادة مســـتقلة، بدءا 
من التشغيل الآلي الجزئي من المستوى 
الثاني الذي يتقدم إلى المستوى الثالث.
الثالـــث  المســـتوى  نظـــام  ويتيـــح 
للقيـــادة الآلية للســـيارة المناورة داخل 
وخارج الممرات، بالإضافة إلى الســـير 
على جانب الطريـــق والتوقف والإبطاء 
في حالة توقف تام إذا تعذر على السائق 

القيام بذلك.
وتعتبر تكنولوجيا القيادة المستقلة 
خطوة مهمة للنماذج المستقبلية للشركة 

الإيطالية العريقة.
ويعتقد خبراء أن النسخة الكهربائية 
الرياضيـــة لمازيراتـــي يمكـــن أن تكون 
منافســـا قويا لســـيارات الفيراري أف 8 

تيربوتو ولامبورغيني هوركان.
وتأتـــي هـــذه الخطوة عقـــب التزام 
للســـيارات،  كرايســـلر  فيات  مجموعـــة 
العـــام  فـــي  لمازيراتـــي،  الأم  الشـــركة 
الماضـــي بالتخلص من محركات الديزل 

تدريجيا.
وعليه فإن الشـــركة تخطط لإنتاج 12 
طرازا جديدا أو محدّثا بشكل كبير للبيع 
بحلول نهاية عام 2021، بما في ذلك فيات 

500 الكهربائية القادمة.

 كاشــيوا (اليابــان) – نجـــح فريق من 
الباحثيـــن اليابانيين في تحســـين نوع 
جديـــد من الســـيارات الكهربائيـــة، التي 
تستخدم الشحنات المنقولة من الملفات 

المضمنة في أسطح الطرق.
ويتفـــق خبـــراء علـــى أن البطاريـــة 
ســـتكون المعركة الفاصلة للسيطرة على 
ســـوق صناعة المركبات الصديقة للبيئة 
بعد أن أصبح الشـــغل الشاغل للشركات 
في هذه الفترة كيفية ابتكار وحدات ذات 

جودة عالية.
وفي خضم ذلك يبحث المطورون عن 
إيجاد حلول لمعرفة مدى قدرة السيارات 
الكهربائيـــة علـــى العمل لمـــدة أطول مع 

مرور الوقت دون أن تحدث مشكلات.
وذكر موقع ”جابان نيوز“ أن المركبة 
تستخدم محركات كهربائية مثبتة داخل 
عجلاتها، ما يلغي الحاجة إلى قطع غيار 
تربط العجلات بمحـــرك خارجي وتجعل 

السيارة أخف وزنا.
ويتم تشغيل تلك المحركات عن طريق 
الكهربـــاء المنقولة من ملفات الطريق من 
خلال القوة المغناطيسية، وهو ما يسمح 

للمحركات أن تكون مشحونة لاسلكيا.

وقال هيروشـــي فوجيموتو، الأستاذ 
المســـاعد فـــي جامعـــة طوكيـــو وعضو 
فريق التطوير ”لن تحتاج الســـيارات في 
المســـتقبل إلى إعادة الشحن إذا تمكنت 
من الحصول على الكهرباء أثناء الســـير 
أو التوقـــف في الملفـــات الموضوعة في 
أجزاء من الطرق الســـريعة أو في الطرق 

القريبة من التقاطعات“.
وتقلل الطريقة المبتكرة الجديدة من 
ســـعة البطارية اللازمة، وهو ما يقلص 
مـــن وزن الســـيارة، وبالتالـــي يحد من 
تكاليف الإنتاج بشكل أكبر مما هو عليه 

اليوم.
ويهـــدف الفريق، الـــذي يضم أيضا 
شـــركة قطع غيـــار الســـيارات اليابانية 
الإلكترونية  الأجزاء  ومصنع  أن.أس.كي 
رووم.كـــو، إلى اســـتخدام التكنولوجيا 
لتطوير نظام كهربائي مناسب ومناسب 

للسيارات.
وتـــم تركيب العجـــلات على تصميم 
اختباري، والذي تم الكشف عنه لوسائل 
الإعلام المحلية في حرم جامعة طوكيو، 
يتكون من أجهـــزة مثل محولات الجهد، 
مما أدى إلى رفع مستوى خروج الطاقة 

مـــن فئة الســـيارات الصغيـــرة إلى فئة 
السيارات العادية.

وتم تجهيز ملفات المستقبلات التي 
تلتقط المغناطيسية من الطريق بالقرب 
من مركـــز العجلات بدلا من الهيكل، مما 
يضمن وجود مســـافة قريبـــة مع ملفات 

الطريق.
ووفقـــا للمطوريـــن، يمكـــن تضمين 
ملفات المســـتقبلات داخل العجلات إذا 
كانت أجزاء العجلات الأخرى مصنوعة 

من مواد غير المعادن.
اختبـــارات  إجـــراء  المقـــرر  ومـــن 
ميدانية بالقرب من حرم جامعة كاشيوا 
في محافظة تشـــيبا، شرقي طوكيو، في 
العـــام 2025 بعد اســـتكمال كافة أعمال 

بناء هذه السيارة.
وكانت نيســـان اليابانية أول شركة 
فـــي القطاع تعلن فـــي نوفمبر 2016 عن 
قفـــزة تكنولوجيـــة ســـتمكن النســـخة 

الكهربائية  ســـيارتها  مـــن  الجديدة 
الصغيرة نوت من الاســـتغناء عن 
الحاجة إلى مصدر كهرباء لإعادة 
شـــحن بطاريتها، في إطار رؤية 

الشركة للتنقل الذكي.
المعدلـــة  النســـخة  لكـــن 
بالكامل  كهربائيـــة  تكـــون  لن 
وســـوف تعمـــل بنظـــام طاقة 
كهربائيـــة هجيـــن، يتكون من 
محـــرك بنزين عـــادي ومحرك 

الحاجة  يلغـــي  بمـــا  كهربائـــي 

لمنافـــذ الشـــحن الخارجيـــة دون إغفال 
الأداء الرفيع للسيارة.

وطبق مهندســـو الشـــركة اليابانية 
مفهوم الســـيارة الهجين العـــادي على 
الســـيارة الجديدة، حيـــث يتولى محرك 
الوقود التقليدي ذو الثلاث أســـطوانات 

إعـــادة شـــحن بطارية الســـيارة التي 

تســـتخدم بعد ذلك في تشـــغيل المحرك 
الكهربائي.

وذكرت نيســـان في بيـــان حينها أن 
نظام الطاقة الكهربائي يتيح للمستخدم 
الاستمتاع بكل مزايا أي سيارة كهربائية 
دون الحاجة إلى الانشغال بمسألة إعادة 

شحن البطارية.

 طوكيــو – يتوقع المتابعـــون لعالم 
الســـيارات أن يكون معرض طوكيو في 
دورتـــه الحالية والـــذي يفتتـــح أبوابه 
الخميـــس منصـــة لعمالـــة الصناعة في 
اليابان لإظهار مدى قدرتهم على منافسة 

الشركات الناشئة في القطاع.
وكشـــفت شـــركة تويوتـــا اليابانية 
عن سيارة ســـيدان تعمل بخلايا الوقود 
الهيدروجينـــي معاد تصميمها بالكامل، 
في أحـــدث محاولة لإحيـــاء الطلب على 
التكنولوجيا المتخصصة التي تأمل أن 

تصبح سائدة في المستقبل.
وتعمل أكبر شركة لصناعة السيارات 
فـــي اليابان على تطوير ســـيارات تعمل 
بخلايا الوقـــود الهيدروجيني منذ أكثر 

من عقدين من الزمن.
تراجعت  التكنولوجيـــا  هـــذه  لكـــن 
بســـبب الصعـــود الســـريع للســـيارات 
تعمـــل  التـــي  المنافســـة  الكهربائيـــة 
بالبطاريات والتي تروج لها أمثال شركة 

تسلا الأميركية.
وأزاحت الشـــركة الســـتار في وقت 
ســـابق هذا الشـــهر عـــن نمـــوذج أولي 
لســـيارة الهيدروجين ســـيدان الجديدة 
المبنية على المنصة نفسها مثل سيارة 
أل.أس كـــوب الفاخرة التابعـــة للعلامة 

التجارية لكزس.
وذكـــرت تويوتـــا في بيـــان في ذلك 
الوقت أن نموذج ميـــراي الجديد يتمتع 
بمـــدى قيـــادة أطـــول مـــن ســـابقه مع 
إعـــادة تصميم خلايـــا الوقود وخزانات 

الهيدروجين بالكامل.
ميـــراي،  مهندســـي  كبيـــر  وقـــال 
يوشـــيكازو تاناكا ”أردنا صنع ســـيارة 
يرغب النـــاس في شـــرائها حقا، وليس 
لأنها ســـيارة صديقة للبيئة فحسب، بل 

لأنها ممتعة أثناء القيادة“.
وتتميـــز الســـيارة بتصميم رياضي 
مع قاعدة عجلات أطول وشاسيه سفلي 
منخفـــض بشـــكل ملحـــوظ عـــن الجيل 
الأول من ميراي، والذي يشـــبه السيارة 

الهجينة من طراز بريوس.
وتتمتـــع الســـيارة الجديـــدة كذلـــك 
بتحســـن بنســـبة 30 بالمئـــة فـــي مدى 
القيـــادة مقارنة بمدى 700 كيلومتر (435 

ميلا) للنموذج السابق.
وأوضـــح كبير مهندســـي ميراي أن 
تكلفة النموذج الجديد من الســـيارة أقل 
من ســـابقه بســـبب التحول إلى الإنتاج 
الضخـــم، حيث يتـــم تجميـــع النموذج 

الحالي في الغالب بواسطة اليد.
ويكلف النموذج الســـابق من ميراي 
المســـتهلكين قرابة 46.5 ألف دولار بعد 

الدعم في اليابان.
وهـــذه الســـيارة واحدة مـــن ثلاثة 
نمـــاذج تعمـــل بخلايا الوقـــود المتاحة 
للمســـتهلكين، إذ تبيع شـــركة هيونداي 
الكورية الجنوبية سيارة نيكسو، بينما 
تؤجر شـــركة هونـــدا اليابانية ســـيارة 

كلاريتي.

ويرى المختصون أن هذه المحاولة 
تأتي بينما تواجه المركبات التي تعمل 
بخلايـــا الوقـــود الهيدروجينـــي وقتا 

عصيبا في العالم الحقيقي.
ولـــدى هذا النوع مـــن المركبات كل 
المزايا البيئية للسيارات الخضراء مع 
ســـرعة التزود بالوقود مثل الســـيارات 

التقليدية.
وباعـــت تويوتـــا أقل مـــن 10 آلاف 
ســـيارة ميراي، والتـــي وصفتها بأنها 
ســـتغير قواعد اللعبة عند إطلاقها قبل 

خمس سنوات.
وفـــي المقابل، باعت تســـلا 25 ألف 
ســـيارة ســـيدان موديـــل أس العاملـــة 

بالبطاريات خلال عام ونصف العام.

ورفـــض العملاق الياباني الكشـــف 
عـــن ســـعر النمـــوذج الجديـــد واكتفى 
بالتأكيـــد علـــى أنه ســـيكون متاحا في 
أواخر العام المقبل في اليابان وأميركا 

الشمالية وأوروبا.
وفي مؤشـــر على اشتعال المنافسة 
مع تسلا، ستطرح مجموعة فولكسفاغن 
ســـياراتها  باكـــورة  طـــرح  الألمانيـــة 
الكهربائيـــة بالكامـــل الشـــهر المقبل، 
لتزيـــد بذلك من تشـــديد الضغوط على 

منافساتها الأميركية.
وتركـــز فولكســـفاغن على مســـألة 
الســـعر لأصغر نموذج لســـيارة آي.دي 
3، البالـــغ ســـعرها ثلاثين ألـــف يورو 
فقط، التي ستنتجها فولكسفاغن ضمن 
سلســـلة للســـيارات الكهربائيـــة التي 

ستطرحها تباعا.
ويقـــول محللـــون إن الخطـــوة من 
الواضـــح أنهـــا البدايـــة فقط فـــي هذا 
المشـــوار الطويل، لجمع كافة الخيوط 
محاولة  فـــي  المفقودة،  التكنولوجيـــة 
لتنظيـــف ســـمعتها التـــي تلطخت بعد 

فضيحة عوادم الديزل.

سيارات
الأربعاء 2019/10/23 
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سيارة يابانية صديقة للبيئة لا تحتاج لإعادة الشحن

تويوتا هيدروجينية
لمنافسة تسلا

غيبلي تفتح شهية مازيراتي 
لكهربة أسطولها

إنتاج موديلات خضراء تحمل الجينات الوراثية للشركة الإيطالية العريقة
انضم العملاق الإيطالي مازيراتي إلى قافلة طويلة من شركات القطاع التي 
اقتحمت خلال الفترة الأخيرة صناعة المركبات الكهربائية، وسط ترجيحات 
ــــــدأت تغير نمط الحياة لدى الكثير  بأن يتســــــارع زحف التكنولوجيا، التي ب

من المستهلكين حول العالم.

يتوقع كثير من المتابعين أن تحدث الابتكارات المتعلقة بشــــــحن البطارية من 
أسطح الطرق منعطفا حاسما لمعظم المصنعين، خاصة وأن الشركات تسعى 
مع التطور التكنولوجي لإيجاد حلول لإطالة مدى الموديلات الكهربائية التي 

ستكون المسيطرة في المستقبل القريب.

بانتظار إشارة الانطلاق

سنبتكر نسخة رياضية 
كهربائية تتماشى مع 

تراث مازيراتي

هارالد ويستر

الشركة اليابانية ستكشف 
خلال معرض طوكيو 

الخميس موديل موراي، 
وهو أول نموذج لسياراتها 

الهيدروجينية

باحثون من جامعة طوكيو 
طوروا نموذجا يستخدم 

شحنات تنقل من الملفات 
المضمنة في أسطح 

الطرقات

ع يب

يمكـــن تضمين 
ل العجلات إذا 
خرى مصنوعة 

اختبـــارات  اء 
جامعة كاشيوا 
قي طوكيو، في 
مال كافة أعمال 

نية أول شركة
وفمبر 2016 عن
مكن النســـخة 
الكهربائية
تغناء عن
ء لإعادة
ار رؤية 

عدلـــة 
كامل
طاقة
ن من
محرك

لحاجة 

و و ي ي و و
إعـــادة شـــحن بطارية الســـيارة التي 

إ ب ل ى إ ج ون
شحن البطارية.

يو و ج ن ون ب
طوروا نموذجا يستخدم 

شحنات تنقل من الملفات 
المضمنة في أسطح

الطرقات
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