
 إنغولشــتات (ألمانيا) - انتهى المطاف 
الألمانيـــة  غومبيـــرت  رولانـــد  بشـــركة 
الناشـــئة بعد أشهر من العمل إلى إزاحة 
الستار عن سيارة كهربائية تعمل بوقود 
الميثانول أطلقت عليها اسم ناتالي، هي 

الأولى من نوعها على مستوى العالم.
ومع انتشـــار الســـيارات الكهربائية 
بشكل كبير خلال العامين الأخيرين، يرى 
خبراء أن فكرة صناعة هذا النموذج تأتي 
انطلاقـــا مـــن كونه الأمثـــل للتخلص من 
مشـــكلات الوقود والحصول على الطاقة 

النظيفة.
ونشرت الشـــركة على حساباتها في 
الشبكات الاجتماعية مقطعا مصورا مدة 
دقيقتين يظهر البعض من خفايا السيارة 
السوبر رياضية، والتي وصفها البعض 

بـ“الخارقة“.

وزودت الشركة الألمانية، التي تعاونت 
مع شــــركة التكنولوجيــــا الصينية آيويز، 
ســــيارتها بإطار أنبوبي شــــبكي مع هيكل 
مــــن ألياف الكربون، وتعتمد على ســــواعد 
محــــرك كهربائي على كل عجلة من عجلات 

السيارة لتوليد قوة 600 كيلوواط.
المحــــركات  جهــــود  وتتضافــــر 
مع نظــــام الدفع الرباعــــي لتنطلق 
السيارة الســــوبر رياضية بسرعة 
قصــــوى 300 كلــــم/س، فــــي حين 
تتســــارع مــــن الثبــــات إلــــى 100 
كلم/س في غضون 2.5 ثانية فقط.

ومــــن أكبــــر مميزات ســــيارة 
آر.جي ناتالي أنهــــا لا تحتاج إلى 

عملية الشــــحن الكهربائــــي كغيرها من 
حيث  الحديثــــة،  الكهربائيــــة  الســــيارات 
بإمكانهــــا إنتاج الكهرباء مــــن خلال مادة 

الميثانول بتقنية شــــبيهة للسيارات التي 
تعمل على الهيدروجين.

للســــيارة  الألمانية  الشــــركة  وتــــروج 
الجديدة من خلال شــــحن خزان الميثانول 
في زمن لا يزيد على 3 دقائق، وهو ما يكفي 
لبلوغ مدى ســــير 850 كلم عند السير على 
ســــرعة 80 كلــــم/س أو 1200 كلم في وضع 

إيكو الاقتصادي.
ويعتبر هــــذا النموذج من الســــيارات 

الصديقة للبيئة، ويرجع ذلك 

إلى أن الانبعاثات الوحيدة التي يصدرها 
المحــــرك تتكون من المياه وثاني أكســــيد 

الكربون.
وتفــــرض صداقة البيئــــة على مصنعي 
الســــيارات ابتكار أفــــكار جديــــدة وعملية 
تنســــجم مع هذا الاتجاه المتزايد، وخاصة 

الأمر  تعلــــق  ما  إذا 
بمركبات تعمل 
بخلايا الوقود 

التــــي لا تزال تحاول تجــــاوز التحديات في 
ظل الآفاق الكبيرة التي تنتظرها.

والميثانول هو وقود بديل للاحتراق 
الداخلي ومحركات أخرى وهو أقل سمية 
وله كثافة طاقـــة أعلى، كما أنه أقل تكلفة 
على نحو مستدام، ما يعني أن استخدامه 
يحقق أهداف تقليص البصمة الكربونية.

مـــن  الميثانـــول  تصنيـــع  ويمكـــن 
الهيدروكربـــون أو المـــوارد المتجـــددة 
وخاصة الغاز الطبيعي والكتلة الحيوية 
على التوالي، كما يمكن أيضا أن يجعلها 
ضمن توليفة تشـــمل كلا من ثاني أكسيد 

الكربون والهيدروجين.
وكثيرا ما يستخدم 
غاز الميثانول 
كوقود، وعادة 
ما يتم خلطه 
بالبنزين، ولكن 
بسبب العيوب، 
فإنه لا يحظى 
بشعبية 
مثل الأنواع 
الأخرى.

ويـــرى البعض مـــن خبـــراء القطاع 
أن هـــذا العامل قد يكون ســـببا كافيا قد 
يعيق انتشـــار هذا النوع من السيارات، 
كما أن تكلفة تصنيعها العالية ســـتجعل 
من محدودية إنتاجها على نطاق أوســـع 

أمرا حتميا.
ويتوقـــع أن تدخـــل الســـيارة خـــط 
الإنتاج خلال الأشـــهر الأولـــى من العام 
القادم، لكنها ســـتأتي بنمـــاذج محدودة 
لن تتعدى، بحسب تصريحات مسؤولي 

الشركة 500 نسخة.
ومن المقرر طرح الســـيارة في ربيع 
العـــام المقبل بســـعر يبدأ مـــن 407 ألف 
يورو للموديل الأساســـي ناتالي فيرست 

إيديشن.
التـــي  الكبيـــرة  الإشـــادات  ورغـــم 
يصدرها الخبراء لتقنيـــة خلايا الوقود 
منـــذ عقـــود، إلا أنهـــا لم تســـتخدم في 
الســـيارات علـــى نطـــاق واســـع حتـــى 
الآن، وذلـــك بســـبب تكاليفهـــا المرتفعة 
أو عـــدم توافـــر البنية التحتيـــة اللازمة 
أو حتـــى بســـبب منافســـة الســـيارات 

الكهربائية.

 لنــدن - قررت مجموعة فولكســـفاغن 
ســـياراتها  باكـــورة  طـــرح  الألمانيـــة 
الكهربائية بالكامل الشهر المقبل، لتزيد 
بذلك من تشديد الضغوط على منافساتها 
وخاصة شـــركة تيسلا الأميركية الناشئة 

المتخصصة في هذه الصناعة.
وتركز المجموعة على مســـألة السعر 
لأصغـــر نموذج لســـيارة آي.دي 3، البالغ 
ســـعرها ثلاثين ألـــف يورو فقـــط، التي 
ســـتنتجها فولكســـفاغن ضمن سلســـلة 
للســـيارات الكهربائية التي ســـتطرحها 

تباعا.
ويقـــول محللـــون إن الخطـــوة مـــن 
الواضـــح أنهـــا البدايـــة فقـــط فـــي هذا 
المشـــوار الطويل، لجمع كافـــة الخيوط 
التكنولوجيـــة المفقـــودة، فـــي محاولـــة 
لتنظيـــف ســـمعتها التـــي تلطخـــت بعد 

فضيحة عوادم الديزل.
وكانـــت فولكســـفاغن قد كشـــفت في 
أبريـــل الماضـــي أنها ســـتنتج ســـيارة 
رياضية متعددة الاستخدامات، كهربائية 
بالكامل، تســـتهدف بها السوق الصينية 
اعتبارا من 2021، لتدخل بذلك في شريحة 
من السيارات تهيمن عليها الفئة إكس من 

تيسلا.
وتعـــد الســـيارة الجديـــدة الأحـــدث 
ضمن سياســـة جريئة لفولكســـفاغن في 
طـــرح الســـيارات الكهربائيـــة بالصين، 
حيـــث تمنح الســـلطات معاملة تفضيلية 

للسيارات عديمة الانبعاثات.

وأوضحت فولكســـفاغن أن سيارتها 
ســـتحوي ثلاثـــة صفـــوف مـــن المقاعد، 
وســـيصل مداهـــا التشـــغيلي إلـــى 450 

كيلومترا.
ولكـــن الأمر ســـيزداد إثـــارة على ما 
يبدو بعدما كشـــف أحد كبار المسؤولين 
فـــي المجموعـــة أن فولكســـفاغن تجري 
محادثـــات مـــع شـــركات أخـــرى لتبادل 
المعرفـــة في مجـــال صناعة الســـيارات 

الكهربائية.
وقال أوريـــش فيدمان، رئيس قســـم 
التطوير بشـــركة أودي، إحـــدى علامات 
المجموعـــة، خلال مؤتمـــر صحافي عقد 
بمدينـــة ميونيخ الألمانية إنها ”مســـألة 
مهمـــة بالقطـــع، فنحن نجـــري محادثات 
ونتبادل معلومات من أجل إحداث تغيير 
في مجال صناعة الســـيارات الكهربائية، 
أو  الاقتصاديـــة  الناحيـــة  مـــن  ســـواء 

البيئية“.
شـــركات  تحديـــد  فيدمـــان  ورفـــض 
الســـيارات الأخرى التي أبـــدت اهتماما 
التـــي  بي.بـــي.أي  تقنيـــة  باســـتخدام 
تطورها شركتا بورشه وأودي التابعتان 
لفولكسفاغن، كأساس لصناعة السيارات 

الكهربائية اعتبارا من العام 2021.
ويرى مايكل دين، المحلل الاقتصادي 
إلـــى  ”بالنظـــر  أنـــه  بلومبـــرغ  بوكالـــة 
الاستثمارات الضخمة المطلوبة في مجال 
أبحاث تطوير السيارات الكهربائية، فإن 
كثيرا من الشركات الاصغر التي تعمل في 

مجال صناعة السيارات الفارهة يمكن أن 
تكون مهتمة مثل أشتون مارتن وماكلارن 

ومازارتي“.
وأضـــاف ”لا يمكن اســـتبعاد بي.أم.

دبليـــو أو مرســـيدس، مما ســـيتيح حلا 
ألمانيا“ لصناعة السيارات الكهربائية.

ويجري فـــي الوقت الحالـــي بالفعل 
إبـــرام صفقـــات لتبـــادل المعرفة بشـــأن 

تقنيات صناعة السيارات الكهربائية.
ووافقت شركة فورد موتور الأميركية 
في وقت ســـابق هذا العام على استخدام 
تقنيـــة الســـيارات الكهربائيـــة الخاصة 
بشـــركة فولكســـفاغن لصناعـــة ســـيارة 

كهربائية كبيرة الحجم في أوروبا.
وتتـــراوح قيمـــة هـــذه الصفقـــة ما 
بين عشـــرة وعشـــرين مليـــار دولار على 
مدار ســـت ســـنوات. وتجري الشـــركتان 
مفاوضـــات للاتفاق علـــى تصنيع موديل 

ثاني يعتمد على تقنية فولكسفاغن.
وبينمـــا لم تـــرد تيســـلا علـــى هذه 
المعطيـــات الجديـــدة، يبدو أن الشـــركة 
الأميركية الناشئة تحبذ ممارسة أسلوب 
”الصدمة والترويع“ عندما تتجاوز دائما 
حدود خصائص السيارات ذاتية القيادة.
ترينـــد  موتـــور  موقـــع  وبحســـب 
المتخصص في موضوعات التكنولوجيا 
تكنولوجيـــا  مؤخـــرا  الشـــركة  طـــورت 
الموجـــودة ضمن  ”الاســـتدعاء الذكـــي“ 
أحدث إصدار من تطبيق الكمبيوتر الذي 
يديـــر نظم القيـــادة الذاتية في ســـيارات 

تيسلا.
ويمكن القـــول إن الخاصية الجديدة 
تتيح لأصحاب سيارات موديل 3 وموديل 
إس وموديل إكس، ومزودة بنظام القيادة 
شـــبه الذاتيـــة المعـــروف باســـم ”أوتو 
بايلوت“، اســـتدعاء ســـياراتهم عن بعد 

من مكان الانتظار لتشق السيارة طريقها 
بين السيارات في ســـاحة الانتظار حتى 

تصل إلى صاحبها.
حاليـــا  مـــزودة  تيســـلا  وســـيارات 
بخاصيـــة اســـتدعاء أقل تطـــورا وتتيح 
للســـائق النزول من الســـيارة وتحريكها 
عن بعد لكي تدخـــل أو تخرج من المكان 
الضيق المتاح في ساحة الانتظار والذي 
قد لا يسمح بفتح باب السيارة لنزول أو 

ركوب السائق.

ولكـــن تكنولوجيا الاســـتدعاء الذكي 
تذهب بعيدا في هذا الاتجاه وهي تعتمد 
علـــى نســـخة تجريبية ســـابقة اســـمها 
”الاستدعاء المحســـن“ التي كانت تسمح 
للســـيارة بزيادة ســـرعتها أو التوقف أو 
تغيير اتجاهها بنفسها أثناء دخولها أو 
خروجها من المـــكان المخصص لها في 

ساحة الانتظار.
وتقـــول تيســـلا إنها غير مســـؤولة 
قانونا عن أي حوادث نتيجة اســـتخدام 
أن  تؤكـــد  حيـــث  التكنولوجيـــا،  هـــذه 
الاســـتدعاء  تكنولوجيـــا  ”مســـتخدمي 
الذكي سيظلون مســـؤولين عن السيارة 
ومراقبتها وعـــن كل ما يحيط بها في كل 

الأوقات“.
كما توصي الشركة بأن تكون الرؤية 
واضحـــة بين الســـائق والســـيارة أثناء 
خروجها أو دخولهـــا إلى مكان الانتظار 

باستخدام هذه التكنولوجيا.
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فولكسفاغن تزحف باتجاه الإطاحة بتسلا
المجموعة الألمانية في مهمة جمع الخيوط التكنولوجية المفقودة

تبذل مجموعة فولكســــــفاغن الألمانية جهودا غير مســــــبوقة بهدف الإطاحة 
بشــــــركة تيسلا الأميركية من على عرش السيارات الكهربائية الفارهة، بعد 
أن كثفت تحركاتها في كافة الاتجاهات مؤخرا وخاصة بعد توجيه بوصلتها 

إلى الصين في مسعى لتحويلها إلى قاعدة لغزو طرقات العالم مستقبلا.

أشعلت شركة رولاند غومبيرت الألمانية الناشئة السباق باتجاه حجز مقعد 
ضمــــــن كوكبة الصفــــــوف الأمامية في مجال ابتكار الســــــيارات الكهربائية 
ــــــول، في خطوة يعتقد خبراء  حينمــــــا طرحت أول نموذج يعمل بوقود الميثان

القطاع أنها ستقلب معادلة صناعة المركبات الخضراء مستقبلا.

غومبيرت آيويز تقدم أول نموذج كهربائي يعمل بالميثانول

أرخص أيقونة صديقة للبيئة

نتبادل معلومات لإحداث 

تغيير في صناعة 

السيارات الكهربائية

أوريش فيدمان

فـــي  المصنعـــون  يتيـــح   - برليــن   
الســـيارات الحديثة معرفـــة حالة خزان 
الوقـــود وفحـــص مســـتوى الزيـــت عن 
طريق تطبيقـــات على الهواتـــف الذكية، 
لكـــن الأمر لا يقتصر علـــى هذا النوع من 

المركبات.
واليـــوم، يمكـــن للســـيارات القديمة 
أيضـــا أن تصير ذكية بواســـطة مهيئات 
”بالدونجـــل“  يعـــرف  مـــا  أو  معينـــة 

والتطبيقات المناسبة.
مارســـيل  الســـيارات  خبير  ويقـــول 
موليـــش فـــي تصريـــح لوكالـــة الأنبـــاء 
الألمانيـــة إن الســـيارات القديمة يمكنها 
من حيث المبدأ أن تتحول لسيارات ذكية 

بواسطة بعض الحلول التقنية.
وأوضح أن الكثير من هذه الموديلات 
تشـــتمل علـــى ما يعـــرف بمنفـــذ أو.بي.
دي 2، الذي يتيـــح الاتصال بإلكترونيات 
الســـيارة. ويقع هـــذا المنفذ فـــي معظم 
الســـيارات جهـــة اليســـار بالعمـــود أي 
أو فـــي نطـــاق حيز الأقـــدام جهـــة قائد 

السيارة.

ومن خلال التجهيز اللاحق بالأدابتر 
أصبـــح مـــن الممكـــن اتصال الســـيارة 
بالهاتـــف الذكي للحصـــول على خدمات 
ووظائف مثل مكالمة الطوارئ أو تحليل 
كود العطـــل ومعلومات حالـــة البطارية 

وخدمات الصيانة.
وبالإضافة إلى ذلك كله، هناك الكثير 
مـــن الوظائف الأخـــرى، التي تختلف من 
شركة لأخرى من مقدمي مثل هذه الحلول 

مثل كار سكانار وكارلي وبيس.
وتقدم شركة بيس على سبيل المثال 
دونجل يحـــدد لقائـــد الســـيارة الموعد 
القادم للصيانة ويطلعه على المشـــكلات 
الســـيارة  تواجههـــا  التـــي  والأعطـــال 

والإصلاحات المطلوبة.

ويقوم تطبيق خاص بالشـــركة أيضا 
بإظهـــار بعـــض البيانـــات والمعلومات 
الهامـــة في الوقـــت الحقيقـــي مثل حمل 
المحرك ودرجة حرارة ماء التبريد وعدد 

لفات المحرك وجهد التيار.
وفــــي حــــال اتصــــال الهاتف بشــــبكة 
الإنترنــــت، فإنه مــــن الممكن أيضــــا إظهار 
خرائط الطرق ومحطات الوقود في الجوار.
وتقدم فولكسفاغن مع تطبيق كونكت 
مقبس داتا-بلوغ كأحد حلول التشخيص 
الخاص بها للســــيارات بــــدءا من موديل 
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ويتعيـــن لدى البحث عن هذه الحلول 
التحقـــق ممـــا إذا كان النظـــام يناســـب 
الطراز وموديل السيارة والمحرك، وبعد 
ذلك يتـــم تحميل التطبيق علـــى الهاتف 
الذكي وإنشاء حساب وربطه مع الأدابتر 

ومزامنته.
ومن الضروري للمســـتخدم أن يعرف 
أن البيانات يتـــم جمعها وتخزينها، كما 
أن البيانـــات المعروضـــة تتســـبب فـــي 
تشتيت الانتباه أثناء القيادة، حتى لو تم 
عرضها على شاشة السيارة عبر أبل كار 

بلاي أو أندرويد أوتو.
ويـــرى خبيـــر الســـيارات الألمانـــي 
راينهـــارد كولكـــه أن ميـــزة التطبيقـــات 
تتمثـــل فـــي تحليل الأعطال رغـــم أنها لا 
تحـــل محل التشـــخيص الاحترافي الذي 

يتم في مراكز الإصلاح المتخصصة.
ويرجـــع الخبير ذلك الأمـــر نظرا لأن 
معظم هذه الحلـــول التقنية تقتصر على 
تشـــخيص المحـــرك، لكنهـــا لا تفحـــص 
وحـــدات التحكـــم الإلكترونيـــة لأنظمـــة 
الراحة والملتيميديا والأنظمة المساعدة 

على القيادة.
فعلى سبيل المثال إذا أشار التطبيق 
إلى وجود خلل في حساس الأوكسجين، 
فإنه لا يحدد هل هو عطل في المكون ذاته 
أو وصلاته أو وحدة التحكم الخاصة به.

السيارات  أصحاب  الخبراء  وينصح 
بعدم القيام بعملية التركيب بأنفسهم إلا 

في حال امتلاكهم المعرفة المتخصصة.
ويؤكـــد المختصـــون أن الإصدارات 
الآمنـــة هي تلـــك التي تأتي مـــن الوكلاء 
المعتمدين، كما أن المراكز المتخصصة 
في مجـــال كار هايفاي تعتبر من الحلول 

الجيدة.

التكاليف غير مهمة

الكثير من الموديلات 

القديمة تشتمل على ما 

يعرف بمنفذ أو.بي.دي 

2، الذي يتيح الاتصال 

بإلكترونيات السيارة

حلول بسيطة 

تحول السيارات القديمة

إلى صناديق ذكية

لتي تعاونت 
صينية آيويز، 
مع هيكل  كي
لى ســــواعد 
ة من عجلات 

اط.
ـركات 
طلق 
رعة 
ين 
10
ط.
رة 

إلى 
يرها من

حيث  يثــــة، 
ن خلال مادة 

لبلوغ مدى ســــير 850 كلم عند السير على 
ســــرعة 80 كلــــم/س أو 1200 كلم في وضع 

إيكو الاقتصادي.
ويعتبر هــــذا النموذج من الســــيارات 

الصديقة للبيئة، ويرجع ذلك

تنســــجم مع هذا الاتجاه المتزايد، وخاصة 
الأمر تعلــــق  ما  إذا 

بمركبات تعمل 
بخلايا الوقود 

على نحو مستدام، ما يعني أن استخدامه 
يحقق أهداف تقليص البصمة الكربونية.
مـــن  الميثانـــول  تصنيـــع  ويمكـــن 
الهيدروكربـــون أو المـــوارد المتجـــددة 
وخاصة الغاز الطبيعي والكتلة الحيوية 
على التوالي، كما يمكن أيضا أن يجعلها 
ضمن توليفة تشـــمل كلا من ثاني أكسيد 

الكربون والهيدروجين.
وكثيرا ما يستخدم 
غاز الميثانول 
كوقود، وعادة 
ما يتم خلطه 
بالبنزين، ولكن 
بسبب العيوب، 
فإنه لا يحظى 
بشعبية 
مثل الأنواع 
الأخرى.
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